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WSTEP

Plan mobilnosci dla Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego jest waznym dokumentem
oceniajgcym w sposob kompleksowy mozliwosci transportowe obszaru analizy. Najwazniejszym
aspektem prowadzonych prac koncepcyjnych jest ich kompleksowos¢, polegajgca na
odniesieniu sie do wszystkich dokumentéw planistycznych na kazdym szczeblu
administracyjnym i samorzadowym oraz uwzglednieniu zawartych tam zapiséw w ogdlnej
koncepcji planu mobilnosci. Podjete dziatania i zaproponowane rozwigzania w dokumencie
planu mobilnosci stanowi¢c mogg podstawowe narzedzie wskazujgce pozgdany kierunek zmian
W rozwoju systemu transportowego obszaru analizy oraz przede wszystkim w ksztattowaniu
wzorcéw zachowan komunikacyjnych jego mieszkancow. Jest to bowiem kluczowy czynnik
wspomagajgcy zréwnowazony rozwoj systemu transportowego, przy jednoczesnie relatywnie
niewielkim naktadzie finansowym. Wykorzystane tutaj kompleksowe podejscie ma jeszcze jedng
niewatpliwg zalete — wzmacnia efekt synergii w poszczegolnych dziataniach, ktére samodzielnie
nie osiggnetyby takiej efektywnosci. Waznym elementem prowadzonych prac byto wykonanie
symulacyjnego modelu transportowego obszaru funkcjonalnego, dajgc wygodne narzedzie do
ilosciowej oceny efektywnosci wprowadzanych zmian. Opracowany model zaréwno dla stanu
istniejgcego jak i prognostycznego jest zgodny z wytycznymi Niebieskiej Ksiegi (interaktywny
model czterostadiowy). W ramach planu mobilnosci model ten zostat wielokrotnie wykorzystany
jako element parametryzujgcy proponowane miary oceny podjetych dziatan. Nalezy podkresli¢
funkcjonalnos¢ dodatkowego narzedzia, ktére moze byé wykorzystane we wszystkich
dziataniach planistycznych prowadzonych w miescie.

Plan mobilnosci zostat opracowany zgodnie z wytycznymi SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plans) i nalezy zaznaczy¢, iz dokumenty tego typu powinny stanowic raczej caly proces
wdrazania zmian, a nie jedynie sam dokument. Dlatego waznym jest, aby zaproponowane
w planie dziatania zostaly wprowadzone w zycie, a system transportowy (zarébwno w warstwie
planistycznej, zarzadzajgcej jak i operacyjnej) poddany procesowi cigglego monitoringu,
zgodnego z zaproponowang strukturg oceny i przy wykorzystaniu przedstawionych miar. Nie
mozna roéwniez zapomina¢ o warstwie spotecznej, dlatego niezbednym jest przeprowadzanie
konsultacji spotecznych i wigczanie wszystkich interesariuszy w proces ksztaltowania zmian
w zrownowazonym systemie transportowym.
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1. OKRESLENIE POTENCJALU MIASTA DLA SKUTECZNEJ REALIZACJI P LANU
MOBILNO SCI

1.1 Ocena wptywu polityki krajowej, regionalnej i |  okalnej na proces wdro zenia
planu mobilno sci

Plan mobilnosci dla Kielc, ktéry podejmuje kwestie zrownowazonej mobilnosci, ma
szanse by¢ wdrozony, jesli w dokumentach o charakterze politycznym, takim jak polityki,
strategie, czy plany, takie dziatania sg zapisane, lub choéby po czesci wspomniane. Bez
rekomendaciji wdrazania takich rozwigzan, moze by¢ trudno je zrealizowa¢ - gtéwnie ze wzgledu
na brak swiadomosci decydentow o koniecznosci. Na kazdym szczeblu zarzgdzania rozwojem
miasta, w tym transportu, takie aspekty powinny by¢ poruszane w dokumentach strategicznych
i planistycznych. Ponizej przestawiono najwazniejsze dokumenty polityczne, ktére moga
wspomagac¢ proces realizacji zapisbw planu mobilnosci. Przedstawiono takze kilka zapisow,
ktére moga go utrudnié.

Na szczeblu krajowym do najwazniejszych mozemy zaliczy¢ nastepujgce dokumenty:

 Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspektywg do roku 2030) dla Polski

+ Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 20252

« Krajowa Polityka Miejska 2023*

 Strategia rozwoju wojewédztwa $wigtokrzyskiego do roku 2020*

« Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $wietokrzyskiego®

+ Strategia Rozwoju miasta Kielce na lata 2007 — 2020, aktualizacja®

e Strategia  Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych  Kieleckiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2014 — 2020’

« Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce®

Strategia rozwoju transportu do roku 2020

W dokumencie tym porusza sie szereg tematdow zwigzanych 2z rozwojem
zrownowazonego transportu i koniecznosci dzialan zmniejszajgcych udzial samochodu
w podrézach.

W kontekscie transportu kolejowego wskazuje sie koniecznos¢ modernizaciji
infrastruktury dworcow i przystankéw kolejowych, wymiany taboru na nowoczesny,
a w obszarach funkcjonalnych miast (np. Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego) konieczna jest
rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych. Zdecydowanie, zatem dokument ten wskazuje na

! Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspektywag do roku 2030), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej; Warszawa, dnia 22 stycznia 2013 r.
2

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, 27
czerwca 2005 r.

* Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa, 2015 r.

4 Strategia rozwoju wojewodztwa $wietokrzyskiego do roku 2020, Kielce, 2016 .

® Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa swietokrzyskiego, zatgcznik nr 1 do uchwaty nr
XLVI1/833/14 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 22 wrzesnia 2014 r., Kielce, 2014 r.

6 Strategia Rozwoju miasta Kielce na lata 2007 — 2020, Aktualizacja, Kielce, 2015 r.

! Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata, Kielce,
2015r.

® Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce, Kielce, 2015 r.
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koniecznos¢ rozpoczecia dziatan zmierzajgcych do aktywizacji tego srodka transportu,
szczegOlnie w obszarach metropolitarnych. Jednoczesnie nalezy podejmowac dziatania
zmierzajgce do lepszej integracji transportu szynowego (w tym wypadku kolejowego) i kotowego
— takie dziatania sg zadaniem miasta i gmin, ktére powinny poprawia¢ dostepnosc¢ przystankow
kolejowych poprzez integracje z transportem zbiorowym (dowozy autobusami, busami) oraz
samochodowym (parkingi Park&Ride). Niestety w dokumencie tym nie wspomina sie
0 koniecznosci zapewnienia dobrej dostepnosci tych przystankéw takze dla ruchu pieszego
i rowerowego. A jest to niezwykle istotne, szczegolnie w przypadku intensyfikowania zabudowy
mieszkaniowe] wokoét przystankow kolejowych — jako nowoczesne podejscie planistyczne na
obszarach metropolitarnych. W Strategii zwr6cono uwage takze na fakt, ze to kolej moze
zapewni¢ podstawowy Srodek transportu w metropolii — ma zdecydowanie najwiekszg zdolnos¢
przewozowg w takim obszarze oraz juz teraz posiada bogato rozbudowang infrastrukture.

W kwestii transportu miejskiego Strategia zwraca uwage na istotnos¢ zorganizowania
wewnatrz miasta sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw przemieszczania sie
0sOb. Pytaniem jest jednak — co oznacza zgodne z oczekiwaniami mieszkancéw? Ten zapis
moze utrudnia¢ wprowadzanie ograniczen w ruchu samochodowym — takie ograniczenia nigdy
nie sg zgodnie przyjmowane przez mieszkancow. W tej czesci dokumentu zwraca sie uwage
takze na zapewnienie sprawnego przemieszania sie 0sob do zewnetrznych obszaréw — czyli
w obszarze funkcjonalnym miasta.

W Strategii zapisano kilka priorytetowych celéw, ktére w okresie obowigzywania
dokumentu powinny by¢ zrealizowane. Jednym 2z nich, a dotyczgcym bezposrednio
wprowadzania zréwnowazonych form transportu jest Cel 4. W postulatach zapisano, ze rozwoj
transportu do roku 2020 r. (a nawet do roku 2030) powinien by¢ oparty na r6znorodnosci
gateziowej srodkéw transportu oraz ich komplementarnosci — szczegdlnie w obrebie potgczen
krajowych. Zaleca sie zatem wdrazanie takich rozwigzan, ktére zacheca¢ bedg mieszkancéw
i umozliwia¢ im podrozowanie réznymi srodkami transportu, nie tylko samochodem, ale takze
transportem zbiorowym, rowerem, pieszo, tgczac kilka srodkoéw w jednym fancuchu podrézy.
Rozwigzania te, co zaznaczone jest w Strategii, powinny by¢ wspierane takg organizacjg
transportu, ktéra najmniej zanieczyszcza srodowisko, przy jednoczesnym zarzadzaniu popytem
na przemieszczanie sie. Realizacje tego celu mogg wspomagaé¢ takze dziatania jak
modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej), ktéra odpowiada
unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ekologicznym, np. lepszy stan taboru,
przystankOw autobusowych, ale takze infrastruktury drogowej (stuzgcej takze pieszym
i rowerzystom) moze zacheci¢ do korzystania z tych srodkéw transportu.

Strategia wskazuje takze jasno, jakie kierunki dziatan powinny by¢ podejmowane przez
wiadze wojewddztwa, powiatu, miast i gmin, aby zrealizowac¢ powyzsze cele. Sg to:

e przeksztalcenie sieci transportowej miast w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i systemu transportowego Kkraju, zapewniajgcy powigzania
z innymi regionami. W zapisie tym brakuje jednak zwrdcenia uwagi na zapewnienie
sprawnych powigzan takze z gminami osciennymi duzych miast;

e promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw
transportowych;

* integrowanie roznych galezi transportu, poprzez wdrazanie intermodalnych systemow
(jak wezly przesiadkowe, parkingi Park&Ride), wspolnych rozkladow jazdy, jednolitych
systeméw taryfowych, wprowadzenia biletu waznego na wszystkie srodki transportu
u wszystkich przewoznikow w skali regiondw i kraju (biletu elektronicznego);

o zwiekszenie mozliwosci przewozéw Srodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeraciji;

e modernizacja uktadéw drogowych w celu wyeliminowania ruchu tranzytowego (takze
ciezkiego) przez tereny zabudowane — zapis ten odnosi sie takze do budowy obwodnic
matych miast — wyeliminowanie ruchu tranzytowego z ich centrum, co pozwoli na
wprowadzenie instrumentdw opisanych w planie mobilnosci;
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* wprowadzenie rozwigzan logistyki miejskiej, ktére przyczynig sie do zmniejszenia
zatloczenia i innych ucigzliwosci dla mieszkancéw poprzez ograniczenie i lepsze
skoordynowanie ruchu pojazdoéw ciezarowych. Zapis ten jednak zbyt stabo wskazuje na
takie dziatania takze w miastach malych;

» tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systeméw transportowych miast do
potrzeb os6b niepetnosprawnych poprzez odpowiednie przepisy i wspoifinansowanie
projektow. Zapis ten jest zbyt slaby i powinien wskazywaé na koniecznos¢
dostosowywania infrastruktury transportowej dla wszystkich jego uzytkownikéw;

* promowanie komunikacji pieszej i rowerowej. Strategia powinna szerszej wyjasnic, na
czym ma polegac¢ taka promocja. Ten zapis jest enigmatyczny i wskazuje na waznosc
tego srodka transportu w catym systemie.

W Strategii dostrzega sie duzy potencjat upowszechniania nowych form mobilnosci
wsrod mieszkancow, poprzez wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla
samochodow, organizacje wspolnego korzystania z pojazdu, promowanie ruchu rowerowego
i pieszego, ograniczenia popytu na transport, poprzez rozw0j systemu telepracy, szersze
korzystanie z telekonferencji. Dzialania te, a zapisane w strategii, wskazujg na innowacyjne
podejscie do organizacji transportu w miastach w duchu zréwnowazenia. Jednak wydaje sie, ze
Sg opisane w sposOb bardzo enigmatyczny i niepetny.

Polityka Transportowa Pa nAstwa na lata 2006 — 2025

Polityka Transportowa Panstwa jest jednym z tych dokumentow, ktére powinny jasno
wskazywaé kierunki rozwoju systeméw transportowych, ale takze szuka¢ powigzan z innymi
politykami. Jednym z podstawowych postulatéw polityki jest zdecydowana poprawa jakosci
systemu transportowego, poprzez jego rozbudowe, ktéra powinna by¢ zgodna z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Polityka dostrzega, ze dziatania te powinny integrowac takze inne
elementy, ktére sg zwigzane z transportem — a zatem aspekty spoleczne, gospodarcze,
przestrzenne i ochrony srodowiska.

W Polityce aspekty przestrzenne zostaty dosy¢ szeroko opisane, cho¢ niewystarczajgco.
Jako aspekt przestrzenny zauwaza sie koniecznos¢ koordynacji zagospodarowania
przestrzennego i systemu transportowego w celu ograniczenia tempa wzrostu generowanego
ruchu i pracy przewozowej. Dokument wskazuje takze na koniecznos¢ lokalizowania obiektéw
transportowych  wzgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu
i uwarunkowaniami fadu przestrzennego. Jednak te dziatania opisane sg zbyt ogélnie, a zatem
moga by¢ nieuzyteczne i traktowane jedynie hastowo.

Wazng kwestig i obawg poruszang w dokumencie jest rozwijajgca sie polityka co do
zakresu rozbudowy sieci drogowej w warunkach rosngcej motoryzacji. Takie dziatania
zachecajg do korzystania z samochodu w codziennych podrézach — dobrze, ze taki aspekt
zostat poruszony, jednak nie jest dalej rozwiniety.

W dokumencie Polityki jasno stawia sie podstawowe priorytety, a sg to:

e unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie konkurencyjnosci miedzy operatorami, przy
jednoczesnej poprawie infrastruktury — ten zapis ma jedynie wskazywac kierunki dziatan
dla zarzgdcow systemow kolejowych, ale nie odnoszg sie bezposrednio do miast i gmin;

* poprawa jakosci transportu w miastach z budowaniem konkurencyjnosci transportu
zbiorowego wobec indywidualnego — takze ogélne zalecenie;

e poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego, ze szczegllnym uwzglednieniem
0s0b niepetnosprawnych — wazny zapis zwracajacy uwage na koniecznos$¢ rozwoju tych
sposobéw podrézowania, cho¢ znowu bardzo ogolny;

e« poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitarnych, wraz z wprowadzaniem utatwieh dla organizowania sieci kolei
aglomeracyjnej, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego
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infrastruktury — niezwykle istotny zapis, jednak zn6w odnoszacy sie do zarzgdcow
systemu kolejowego i wladz wojewddztwa — brakuje sprecyzowania zadan dla gmin,
ktore poprawiatyby dostepnosé do kolei w obszarach funkcjonalnych;

Dokument takze wyszczegolnia kluczowe zadania, ktére powinny zrealizowaé
postawione priorytety. Dla transportu drogowego planuje sie rozbudowe obejs¢ drogowych
miejscowosci, ktére odcigzajg obszary zabudowane — te dziatania pozwolg na zrealizowanie
zadan postawionych w planie mobilnosci, a ktore kolidujg z duzym natezeniem ruchu
samochodowego. Wskazuje sie takze na dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu, w tym
wprowadzenie programu uspokojenia ruchu na przejsciach przez male miejscowosci oraz
jednopoziomowych skrzyzowaniach z kolejg. Jednoczesnie zaleca sie poprawia¢ warunki
przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrédiowo — docelowego w obszarach
metropolitarnych i duzych miastach. Zapis ten jest o tyle niebezpieczny, ze faworyzuje ruch
samochodowy w dojazdach z gmin polozonych w aglomeracji do duzych miast. Poprawa
warunkéw ruchu na wlotach drogowych dodatkowo zacheci kierowcéw do korzystania z tego
srodka transportu, a priorytetem powinny by¢ podréze kolejg aglomeracyjng (lub w obszarze
funkcjonalnym) i srodkami transportu zbiorowego.

Dla transportu kolejowego zapisy dotyczg koniecznosci wspierania rewitalizacji
przewozow metropolitarnych/aglomeracyjnych przez tworzenie zachet do przejmowania
infrastruktury i organizacji przewozow aglomeracyjnych przez samorzady lokalne. To dziatanie
moze by¢ trudne do zrealizowania z podwoddéw zdolnosci finansowych miast i gmin, ale otwiera
mozliwos¢ do uczestniczenia miast i gmin w procesie zwiekszania dostepnosci do duzego
miasta przez kolej (rozwdj infrastruktury towarzyszgcej). Waznym zapisem jest dgzenie do
wspierania finansowego samorzgdow aglomeracji w realizacji projektow modernizacji linii kolei
aglomeracyjnej i zakupéw taboru, a takze wspieranie rozwoju rynku lokalnych przewoznikow
kolejowych.

Bardzo istotnym zapisem w dokumencie polityki jest koniecznos¢ podnoszenia
kwalifikacji pracownikéw administracji drogowej, poprzez systematyczne szkolenia dla ich
lepszego przygotowania do realizowanych zadan i zwigkszenie efektywnosci pracy. Szczegdlng
uwage nalezy zwréci¢ na rozwijanie umiejetnosci planowania strategicznego, finansowego
i technicznego, konsultacji ze spoteczenstwem, prowadzenie postepowan przetargowych, analiz
ekonomicznych i rynkowych, nadzoru nad zlecanymi pracami projektowymi i budowlanymi oraz
kontroli jakosci. Taki zapis zatem naklada na wtadze miasta oraz gminy obowigzek tworzenia
zespotéw, ktére realizowaltyby strategiczne zadania.

W zakresie dziatan dotyczacych transportu w miastach dokument wskazuje koniecznosc
promowania rozwigzah z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemow
transportowych, w tym zachecanie do tworzenia systeméw intermodalnych (wezly
przesiadkowe, systemy Park&Ride), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych systemow
taryfowych, wprowadzenia biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich
przewoznikow w skali regionow i kraju. Jednoczesnie nalezy promowac rower, jako ekologiczny
srodek transportu, w tym wspieranie rozwoju sieci drog rowerowych. Te zapisy sg niezwykle
istotne nie tylko dla wladz duzy miast, ale takze dla miast zlokalizowanych w obszarze
aglomeracji. W tej czesci dokumentu zbyt maty nacisk potozono na koniecznos¢ rozwoju
wlasnie tych mniejszych miast.

Niezwykle istotnym zapisem jest koniecznos¢ wspierania i upowszechniania dziatan
zwigzanych z zarzgdzaniem mobilnosciag mieszkancow, poprzez skianianie do rezygnaciji
z niekoniecznych podrézy samochodowych i wykonywania ich ,przyjaznymi” dla $rodowiska
srodkami transportu oraz odbywania podrézy poza godzinami szczytu. W zapisie tym powinny
sie jednak znalez¢ bardziej szczegdtowe rozwigzania zarzadzania mobilnoscia, niz tylko dwa
(bez podania sposobu ich realizacji). W dalszej czesci tego dokumentu zaleca sie promowanie
poprzez edukacje spoteczng, w tym kampanie informacyjno — reklamowe ,kultury mobilnosci”,
np. postaw skfaniajgcych do ruchu pieszego, rowerowego, korzystania ze srodkéw transportu
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publicznego oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajgcego sie korzystania
z samochodu osobowego.

Waznym zapisem jest odniesienie sie do kwestii wplywu zagospodarowania
przestrzennego na warunki ruchu — zaleca sie wprowadza¢ obowigzek analiz ruchowych
i parkingowych dla planéw zagospodarowania przestrzennego i innych dokumentow.
Opracowania te powinny uzasadnia¢ decyzje, ktore skutkowaé¢ bedg istotnymi zmianami
w systemie transportowym.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowa Polityka Miejska jest dokumentem kierowanym do wszystkich miast i obszarow
funkcjonalnych. Jest wyrazem zintegrowanego podejscia terytorialnego i jego uzupetnieniem
w obszarze miejskim. Dotyka réznych aspektow zycia miasta, w tym ksztattowania przestrzeni,
transportu i mobilnosci, rewitalizacji, polityki niskoemisyjnej, rozwoju gospodarczego, ochrony
Srodowiska, etc.

W czesci dotyczgcej ksztaltowania przestrzeni miejskiej dokument wskazuje na
koniecznos¢ dziatan samorzadow lokalnych, ktére powinny zmierzaé¢ do idei miasta zwartego.
Nalezy promowaé policentryczng strukture, ,przyjmujgcg forme gestej i wielofunkcyjnej
zabudowy, obstugiwane]j komunikacjg pieszg, rowerowg i publiczng, przy jednoczesnym
ograniczaniu koniecznosci korzystania z indywidualnego transportu samochodowego.
Wdrozenie tej wizji wymaga powstrzymywania rozpraszania zabudowy mieszkaniowej, zaréwno
w granicach danego miasta, jak i w przestrzeni jego obszaru funkcjonalnego. Cechg takiego
planowania jest prymat dostepnosci nad mobilnoscig”.

W kontekscie systeméw transportowych dokument zwraca uwage na podstawowy cel
dziatan witadz samorzgdowych, ktéry powinien zmierza¢ do osiggniecia zréwnowazonej
mobilnosci w obszarach funkcjonalnych miasta. Zréwnowazona mobilno$¢ rozumiana jest tutaj
jako odbywanie podrézy w takiej ilosci i o takiej diugosci, jak wynika to z zaspokojenia potrzeb
zyciowych mieszkancéw, podrézujgcych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegolinych
podsystemow transportowych. Dziatania wladz miasta spetniajgce postulat zréwnowazonej
mobilnosci powinny by¢ prowadzone konsekwentnie i wielotorowo - tylko wtedy powyzsze cele
sg mozliwe do osiggniecia. Wymaga to jednak determinacji wladz samorzgdowych,
wspélpracy z jednostkami samorzgdu terytorialnego, wsparcia ze strony innych instytuciji
publicznych oraz odzwierciedlenia w politykach krajowych i na szczeblu lokalnym.
Zasadniczym  priorytetem powinny by¢ starania na rzecz zmiany zachowan
komunikacyjnych, a zwlaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrastajgcym uzaleznieniu
od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie
w obszarze miejskim.

Gtownymi celami realizacji polityki transportowej miasta, wg KPM, powinno byé¢:

* dazenie do realizacji podstawowego ukiladu transportowego miasta i w obszarze
funkcjonalnym, zwtaszcza w kierunku odcigzenia miasta od ruchu tranzytowego;

« modernizacja ukladu drogowego, w kierunku zapewnienia spojnosci z priorytetami
miejskiej polityki transportowej (np. w zakresie bezpieczenstwa ruchu, zapewnienia
priorytetow dla komunikacji zbiorowej, ruchu rowerowego);

e zmiana sposobu ksztaltowania przestrzeni ulic, w kierunku wprowadzania ograniczen
dla ruchu samochodowego w obszarach wrazliwych;

e zapewnienie priorytetu dla transportu publicznego — poprzez rozbudowe tych systeméw
i wprowadzanie priorytetéw dla tego srodka transportu;

» szeroka integracja réznych srodkow transportu — z wyraznym priorytetem dla srodkow
alternatywnych dla samochodu;

e ksztaltowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw poprzez instrumenty
zarzgdzania mobilnoscia;
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e szereg dziatan zwigzanych z organizacja, sterowaniem, zarzgdzaniem i koordynacjg
transportu zbiorowego.

Strategia rozwoju wojewodztwa  $wi etokrzyskiego

W dokumencie Strategii szczegdlng uwage zwraca sie na konieczno$¢ rozwoju sieci
drogowej, jako szansy rozwoju wojewodztwa i otwarcia si¢ na relacje z innymi czesciami Polski.
Duza czes¢ modernizacji drog, o ktérej wspomina Strategia, zostata wykonana (szczegoinie
powigzan z Krakowem i Warszawg). Wydaje sie jednak, ze zbyt duzo kwestii dotyczgcych
rozwoju sieci drogowej zostato zapisanych w tym dokumencie — poprawa jakosci podrozowania
samochodem przyczyni sie do czestszego wykorzystywania go w codziennych podrézach. O ile
rozwdj sieci drogowej jest oczekiwany w przypadku obejs¢ srednich miast i miejscowosci
(w celu przejecia ruchu tranzytowego i mozliwego uspokojenia ruchu w centrum tych miast),
o tyle kwestie poprawy dostepnosci drogowej, a skierowanej tylko dla samochodoéw, moze
zacheci¢ kierowcéw do wykonywania podrézy do Kielc wtasnie tym s$rodkiem transportu.
W Strategii podejmowana jest takze kwestia koniecznego rozwoju systemu kolejowego.
Dokument ten zauwaza, ze ten srodek transportu jest najbardziej ekologiczny — jednak korzysci
ptyngce z jego wykorzystania odnosi sie raczej do powiazan 0 znaczeniu Kkrajowym.
W dokumencie nie wspomniana jest kwestia rozwoju tego srodka transportu w powigzaniach
wewnatrz Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. A szkoda, bo jak wspomina Strategia, gestosc
sieci kolejowej wojewddztwa kieleckiego (6,0 km/100 kkm2) jest tylko nieco ponizej $rednigj
krajowej (6,4 km/1000 km?). Potencjat ten warto wykorzystaé, nie tylko w powiazaniach
krajowych, ale takze lokalnych. Co prawda modernizacja linii nr 8 Krakéw — Kielce — Warszawa
jest juz zakonczona, to dalszych remontow wymagajg pozostate linie.

W dokumencie Strategii nie wspomniano w ogole o kwestii dostepnosci wojewddztwa
I miasta Kielce srodkami transportu zbiorowego - kwestie powiazan autobusowych i kolejowych
0 zasiegu lokalnym sg pominigte.

Wazng kwestig podejmowang w Strategii jest rozwdj lotniska o zasiegu regionalnym.
Z uwagi na kwestie zréwnowazonej mobilnosci kraju kwestia ta jest bardzo istotna. Natomiast
nie jest podejmowana kwestia dostepnosci lotniska w wojewodztwie Swietokrzyskim — jakie
systemy powinny by¢ rozwijane w jego sgsiedztwie?

Strategia podejmuje takze wazny temat rozwoju Kieleckiego Obszaru Metropolitalnego —
jego rozwoj, wg dokumentu, warunkowany jest gtdwnie rozwojem nadrzednego uktadu sieci
transportowej — w obszarze tym majg by¢ rozwijane wysokiej jakosci ustugi, w tym transportu
publicznego. Jednak dokument nie uszczegotawia, jakich to srodkéw transportu ma dotyczyc
I jak powinno by¢ to zrealizowane.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $wi etokrzyskiego

Dokument planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $wietokrzyskiego
takze dotyka kwestii transportowych, jednak znéw w bardzo ogdélnym zakresie. Powiela on
zapisy dokumentu Strategii rozwoju wojewodztwa sSwietokrzyskiego oraz Strategii rozwoju
miasta Kielce. Glownymi elementami problemowymi w Kielcach i catym wojewddztwie sg
kwestie ztej dostepnosci do sieci drog autostradowych i ekspresowych, a takze brak lotniska
o charakterze regionalnym. Pozytywnym zapisem w planie zagospodarowania jest zwrécenie
uwagi na zly stan techniczny infrastruktury kolejowej — jednak odnosi sie wrazenie, ze system
kolejowy brany jest pod uwage jedynie w aspekcie powiazanh krajowych, a nie lokalnych.

W kwestii rozwoju wojewodztwa pod katem urbanistycznym mozna znalez¢ zapis
dotyczacy ksztaltowania nowej zabudowy — nie zaleca intensyfikowa¢ nowej zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej wzdluz gtébwnych korytarzy transportowych (drég krajowych
I wojewodzkich), z uwagi na lokalizacje dodatkowych zjazdow z drég o wyzszych predkosciach
(kwestie bezpieczenstwa) oraz ewentualng rozbudowe przekroju drogowego. Z jednej strony
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zapis ten jest poprawny (z uwagi na funkcje drogi i koniecznos¢ ochrony jej dostepnosci), ale
z drugiej strony rodzi niebezpieczng praktyke lokalizowania zabudowy w dalekiej odlegtosci od
korytarzy, ktdrymi prowadzona jest komunikacja zbiorowa. Zapis powinien uszczegoétawiac tg
kwestie i powinien zaleca¢ lokalizowanie zabudowy wzdluz Kkorytarzy transportowych
prowadzacych trasy transportu zbiorowego, z polaryzacjg zabudowy wokét przystankow, ale
Z jednoczesng ochrong dostepnosci do drég o wyzszych klasach.

Strategia rozwoju miasta Kielce na lata 2007-2020

Dokument Strategii wskazuje na dziatania, ktére nalezy podjg¢ w ramach rozwoju
systeméw transportowych. Pierwszym z nich jest dazenie do zwiekszenia wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej miasta, gtownie transportem drogowym i kolejowym.
Dokument wskazuje te dziatania jako jedne z barier rozwoju gospodarczego miasta, znacznie
obnizajgce atrakcyjnos¢ inwestycyjng. Dodatkowo, w celu ograniczenia tej bariery, Strategia
wskazuje na koniecznos¢ budowy Regionalnego Portu Lotniczego. Wskazania Strategii sg
stuszne i powinny by¢ kontynuowane. Nalezy jednak takze wskaza¢ inne dziatania
inwestycyjne, ktére poprawityby dostepnos¢ i atrakcyjno$¢ miasta dla inwestorow oraz dla
mieszkancow — jak inwestycje zwigzane z alternatywnymi dla samochodu srodkami transportu.
W podstawowej diagnozie brakuje tych elementow.

Jednak juz na etapie analizy SWOT oraz definiowania celéw operacyjnych, elementy
przyjaznych $rodowisku srodkéw transportu pojawiajg sie. Szkoda, ze sg one nie wskazane
w diagnhozie.

Analiza SWOT w dokumencie Strategii podzielona zostata na kilka czesci, priorytetow,
ktore odnoszg sie do rbéznych aspektdow zycia miasta. W czesci pt.. "Kielce przyjazne
mieszkancom” w mocnych stronach wskazuje sie rozwijajacg sie komunikacje publiczng,
natomiast w zagrozeniach wskazano stabo rozwijajaca sie sie¢ komunikacyjng — brak autostrad,
wolna (pod wzgledem predkosci) sie¢ kolejowa. W tym priorytecie brakuje jednak wskazania na
koniecznos¢ pojawienia sie rozwigzan dla mieszkancow, utatwiajgcych im zycie, jak
infrastruktura rowerowa, atrakcyjna forma transportu zbiorowego (pod réznymi wzgledami) oraz
odpowiednio zaplanowane dzielnice miasta w spos6b zachecajgcy do korzystania w podrézach
z roweru, odbywania ich pieszo lub na nieco wieksze odlegtosci transportem zbiorowym. Czes$é
z tych aspektéw pojawia sie w priorytecie ,Zielone i czyste Kielce”, jednak konieczne jest
wskazanie tych elementéw wlasnie w priorytecie zwigzanym z 2zyciem mieszkancow.
Korzystanie z roweru i innych form transportu (z wyjgtkiem samochodu) to nie tylko kwestia
srodowiskowa, ale przede wszystkim sposéb na zmiane podejscia do swojego zycia, w duchu
pozytywnych zmian w obrebie dzielnicy i catego miasta. Umieszczenie tych aspektow
w priorytecie ,Zielone i czyste Kielce” moze okazac sie dla wiekszosci decydentéw zbyt mato
istotne.

W analizie SWOT dla priorytetu Zielone i czyste Kielce, w punkcie stabe strony
wskazano niedostatecznie rozwinietg sie¢ Sciezek rowerowych oraz niedostateczng spojnosé
infrastruktury polaczeniowej miasta i reszty wojewddztwa $ciezkami rowerowymi. W stabych
stronach, w analizie SWOT wskazano brak pokrycia miasta miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego - a jest to wazne dla poprawnego zagospodarowania
dzielnic w kierunku zréwnowazonego rozwoju catego miasta i wptywu na sposob poruszania sie
jego mieszkancéw. W zagrozeniach wskazano na stabg dostepnos¢ i polgczenia
komunikacyjne pod wzgledem drogowym oraz kolejowym. Wskazano takze na zagrazajgcy
wzrost indywidualnej komunikacji samochodowej. Postulat ten jest niezwykle istotny, poniewaz
pokazuje, ze wladze miasta majg $wiadomos¢ negatywnych skutkbw zattoczenia
komunikacyjnego w sieci drogowej. Daje to szanse do wprowadzania innowacyjnych rozwigzan
transportowych przyjaznych srodowisku.

Dokument Strategii wskazuje takze cele operacyjne istotne dla miasta Kielce i catego
obszaru funkcjonalnego. Cel operacyjny 3 dotyczy zwiekszenia zewnetrznej dostepnosci oraz
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wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej Kielc. W celu tym wskazuje sie znéw na koniecznos¢
rozbudowy i budowy nowej infrastruktury drogowej i transportowej (w tym budowa lotniska).
W tym celu operacyjnym istotng role petni zapis dotyczgcy zwiekszenia ptynnosci poruszania
sie w jego granicach i na calym obszarze funkcjonalnym, szczegdlnie z wykorzystaniem
transportu zbiorowego oraz wcigz niewystarczajgco wykorzystywanej komunikacji rowerowej.
Konieczne sg dziatania w zakresie rozwoju transportu miejskiego, ktére powinny prowadzi¢ do
zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego przez mieszkancow i przedsiebiorcow
w swoich codziennych podrézach. Zapis ten jest niezwykle istotny, poniewaz umozliwia
wprowadzanie nowych (oprécz samochodu) form podrézowania w codziennych podrézach.
W celu tym wskazano nastepujace dziatania:

* poprawienie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej miasta,

* redukcja zatorow komunikacyjnych oraz otwarcie komunikacyjne kluczowych terenéw
rozwojowych i inwestycyjnych,

e poprawa jakosci infrastruktury zwiekszajgcej mobilnosé mieszkancow,

e rozwijanie infrastruktury transportu zbiorowego,

* rozwijanie spojnej sieci sciezek/tras rowerowych w miescie i obszarze funkcjonalnym.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
na lata 2014 — 2020

Strategia ZIT zostala sporzadzona dla 12 gmin wchodzgcych w skiad Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (KOF). Strategia ta ma wskazywac¢ te dziatania, ktére pozwolg na
zrownowazony rozwdj catego obszaru funkcjonalnego, a dotyczg zagadnien gospodarczych,
transportowych, spotecznych, zdrowotnych, turystycznych oraz efektywnosci energetycznej.

W kwestii transportowej, strategia ZIT gtdwnie odnosi sie do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej oraz bezpieczenstwa drogowego.

W strategii ZIT wskazuje sie na koniecznos¢ poprawy dostepnosci drogowej, kolejowej
I lotniczej Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Dodatkowo wskazuje sie na koniecznosc
poprawy dostepnosci gmin osciennych z Kielcami transportem drogowym, kolejowym
i transportem publicznym. Do dziatan strategicznych zapisanych w strategii ZIT KOF mozemy
zaliczyc¢:

» rozbudowe i poprawe jakosci drog na obszarze KOF, w celu zwiekszenia integracji
obszaru i bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu,

* rozwdj i integracja systemu komunikacji publicznej,

* poprawa jakosci i ilosci taboru autobusowego,

* budowa obwodnicy Kielc,

» zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej KOF, gidwnie transportem samochodowym
i lotniczym,

* wykorzystanie transportu kolejowego do poprawy potgczen pomiedzy gminami KOF
a Kielcami.

W strategii zwrécono takze uwage na konieczno$é wprowadzania takich dziatan, ktére
doprowadzg do zwiekszenia udzialu podrézy mieszkancow KOF $rodkami transportu
zbiorowego.

W strategii pojawiajg sie takze priorytety dotyczgce rozwoju systeméw transportowych
w KOF. Jednym z nich jest zrownowazona mobilnos¢ miejska, ktéra powinna by¢ ksztalttowana
poprzez inwestycje zwigzane z budowg buspasow, ciggow pieszych, Sciezek rowerowych,
centrow przesiadkowych oraz systemow ITS.

W czesci dotyczgcej poprawy efektywnosci energetycznej oraz inwestycji w odnawialne
zrodta energii mozna odnalez¢ zapisy dotyczace strategii uporzadkowania i rozwoju systemow
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Sciezek rowerowych w KOF, a takze wsparcie ekologicznego transportu publicznego.

W zaigczniku nr 1 do strategii ZIT KOF znajduje sie szereg inwestycji zwigzanych
z systemem sciezek rowerowych (w gminie Kielce planuje sie budowe ok. 12 km drog
rowerowych, a w pozostatych gminach nalezgcych do KOF ok. 57 km), systemem transportu
publicznego (m.in. zakup taboru niskoemisyjnego, wyposazenie przystankéw w tablice
informacyjne, rozbudowa systemu ITS, budowa i przebudowa ukladu drogowego, w tym
skrzyzowan i petli), a takze modernizacjg dworcow i centrow przesiadkowych.

Dokument ten szeroko wskazuje na te dziatania, ktére przyczynig sie do zwiekszenia
mobilnosci mieszkancow z wykorzystaniem przyjaznych srodowisku srodkéw transportu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce

Dokument Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) dotyka takze spraw zwigzanych
Z transportem. W ramach tego obszaru ujete zostaly priorytety i dziatania w zakresie transportu
publicznego, prywatnego, rowerowego, a takze zréwnowazonej mobilnosci mieszkahcow.
Dziatania te majg za zadanie emisje gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen powietrza.
W ramach tego obszaru wymieniono kilka priorytetéw:

* wymiana pojazdéw komunikacji publicznej oraz pojazdow jednostek spétek miejskich na
niskoemisyjne,

* rozbudowa i modernizacja sieci transportu publicznego (w tym budowa buspasoéw),

e zrébwnowazona mobilnos¢ miejska (rozbudowa infrastruktury rowerowej wraz
z elementami utatwien dla rowerzystow — parkingi, wiaty, stojaki, etc.),

* budowa i modernizacja infrastruktury drogowej w celu uptynnienia ruchu i ograniczenia
emisji, w tym budowa i przebudowa petli autobusowych.

1.2 Przeprowadzenie samooceny

Rozwadj oraz realizacja planu mobilnosci wymaga dokonania oceny procesu planowania
zrownowazonego transportu oraz procesow wdrozeniowych funkcjonujgcych w miescie. Do
przeprowadzenia takiej oceny uzyto kwestionariusza samooceny opracowanego w ramach
projektu unijnego ADVANCE?®. Na jego podstawie dokonano analizy dwoch obszarow:

e obszaru misji obejmujacego proces planowania transportu,
e obszaru dziatan obejmujgcego dzialania zrealizowane w miescie w zakresie
zrownowazonej mobilnosci.

Pytania zawarte w kwestionariuszu projektu ADVANCE dotycza:

» dla obszaru misji — pieciu aspektow planowania: sytuacja wyjsciowa, wizja i strategia,
organizacja wewnetrzna, wdrazanie dziatan, monitoring i ewaluacja,

» dla obszaru dziatan — o$miu poél dziatania: zarzgdzanie przestrzenig parkingows,
zagospodarowanie przestrzeni miejskiej, ruch pieszy, ruch rowerowy, transport
zbiorowy, ruch samochodowy, srodki ,miekkie” zarzgdzania mobilnoscig, logistyka
miejska.

O wypelnienie kwestionariusza zostali poproszeni pracownicy roznych jednostek
organizacyjnych oraz wydzialtbw Urzedu Miasta Kielce, a ostatecznie uzupehili go

° Celem projektu UE ADVANCE bylo wsparcie miast w opracowywaniu planéw zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej m.in. poprzez stworzenie narzedzi do oceny obecnych praktyk planistycznych
i procesOw wdrozeniowych. Wiecej na: http://eu-advance.eu/.
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przedstawiciele szesciu jednostek:

e Zarzgdu Transportu Miejskiego w Kielcach;

e Miejskiego Zarzgdu Drog w Kielcach;

* Woydzialu Spraw Przestrzennych Urzedu Miasta Kielce;

e Woydzialu Zarzgdzania Funduszami Europejskimi Urzedu Miasta Kielce;
*  Woydzialu Architektury i Budownictwa Urzedu Miasta Kielce;

«  Wydziatu Srodowiska Urzedu Miasta Kielce.

W badaniu ankietowym kwestiom zwigzanym z poszczego6lnymi aspektami planowania
I polami dziatan przyznawano oceny w skali od 1 do 4 (z mozliwoscig odpowiedzi ,nie dotyczy”)
odzwierciedlajgce ponizsze poziomy realizacji':

« Poziom 1 — dziatania dorazne: zadania realizowane sporadycznie, tylko doraznie lub
tylko w ostatecznosci; dysponowanie szczgtkowymi informacjami na ten temat;

e Poziom 2 - dziatania procesowe: zadania realizowane w ograniczonym zakresie
i wybranych miejscach; dysponowanie pewnymi informacjami na ten temat;

« Poziom 3 - dzialania systemowe: zadania wdrozone, realizowane regularnie w wielu
miejscach, cho¢ wcigz mozna je ulepszac; dysponowanie dobrymi informacjami na ten
temat;

« Poziom 4 - podejscie zintegrowane: zadania wdrozone, poddawane regularnej
i systematycznej ocenie, dziatania realizowane w sposéb systemowy i innowacyjny.

Jesli dane stwierdzenie nie odnosito sie do dziatan realizowanych w miescie lub, gdy
respondent nie posiadat na ten temat informacji nalezatlo zaznaczy¢ odpowiedz "nie dotyczy".
W takich przypadkach srednia ocen wyliczona byta sposréd odpowiedzi, w ktérych wskazano
poziom realizacji.

Ponizszy rysunek przedstawia wyniki (wartosci srednie) samooceny Miasta Kielce
dotyczgce obszaru misji.

http://eu-advance.eu/
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Obszary Misji

==Mozliwos¢ poprawy ==0cena

M1 - Sytuacja
wyjsciowa

M5 - Monitoring | M2 - Wizja i strategia

ewaluacja
M4 - Wdrazani 3 - Organizacja
dziatan wewnetrzna

Rys. 1.1. Ocena obszaréw misji Miasta Kielce na pod  stawie metodyki projektu ADVANCE.
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie metodyki projektu ADVANCE.

Rezultaty samooceny w obszarze misji wskazujg, iz Kielce posiadajg w miare dobra
sytuacje wyjsciowg dla rozwoju i wdrazania planu mobilnosci (ten obszar otrzymat ocene ogding
2,36 pkt. na 4 pkt. mozliwe), chociaz niektére kwestie wymagajg dopracowania. Realizowany
w miescie proces planowania zrownowazonej mobilno$ci wpisuje sie w $rednim stopniu
w krajowe i regionalne strategie (2,67 pkt.) i w wiekszym zakresie nalezatoby uwzglednia¢
w nim zasady zrOwnowazonego rozwoju — obecny poziom realizacji tych zasad oceniono na
2,33 pkt. na 4 pkt. mozliwe. Nalezatoby ponadto zadbac¢ o jeszcze wigeksze niz dotychczasowe
wsparcie polityczne dla realizacji dziatan (ocena — 2,67 pkt.), ktore jest niezwykle wazne
w calym procesie realizacji planu mobilnosci, a w szczegdlnosci w odniesieniu rozwigzan
kontrowersyjnych.

Weditug odpowiedzi ankietowanych identyfikacja zachowan i potrzeb transportowych
mieszkancow realizowana jest w ograniczonym zakresie i w odniesieniu do wybranych
zagadnien (odpowiednio 2,00 i 2,33 pkt.). Podobnie, poziom wiedzy na temat podazy
transportowej rowniez uzyskat niezbyt wysokg note: 2,00 pkt. Wyniki te Swiadczg o potrzebie
realizacji na wiekszg skale badan uwzgledniajgcych interesy, problemy i oczekiwania
wszystkich uzytkownikéw ruchu (w tym rowerzystow, pieszych, oséb niepethosprawnych,
starszych, dzieci, os6b dojezdzajgcych do Kielc z gmin osciennych itd.). W przysztosci badania
te powinny by¢ realizowane nie doraznie, ale regularnie, tak, by w sposob ciggty monitorowac
zaistniale zmiany w zachowaniach, a jednoczesnie na biezgco identyfikowa¢ i odpowiada¢ na
pojawiajgce sie problemy i potrzeby mieszancéw. Niezbedne jest ponadto prowadzenie
rzetelnej i kompleksowej diagnozy w zakresie oferty transportowej i warunkéw podrozy
realizowanych roznymi srodkami transportu.

Miasto posiada dos¢ sprecyzowane — wizje oraz strategie rozwoju transportu (caty ten
obszar oceniono na 2,79 pkt. na 4 pkt. mozliwe). Odwotujgc sie do wybranych ocen
czgstkowych warto wspomnie¢ o0 poziomie wzajemnego uzupetniania sie polityki rozwoju
zrownowazonej mobilnosci z politykami w innych obszarach pokrewnych, ktéry oceniono na
2,67 pkt., co oznacza, iz w dalszym ciggu istnieje mozliwos¢ zwiekszania tych wzajemnych
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powigzan. Wedtug oséb ankietowanych proces planowania mozna w duzej mierze okresli¢ jako
wieloaspektowy, uwzgledniajgcy rozwoj réznych srodkdw transportu (3,00 pkt.).

Organizacja wewnetrzna otrzymata note ogolng 2,66 pkt. i w tym aspekcie planowania
i realizacji zrownowazonej mobilnosci najwyzej oceniono:

» dostepnos¢ zrédet finansowania na opracowanie koncepcji dziatan, konsultowanie ze
spoteczenstwem, opracowanie dokumentaciji (3,00 pkt.),
e udzial interesariuszy i udziat spoleczenstwa w procesie planowania oraz stopien ich
zaangazowania (odpowiednio 3,00 pkt., 2,80 pkt. oraz 3,00 pkt.).
Prawdopodobienstwo zapewnienia finanséw na wdrozenie dziatan zostatlo ocenione na
2,67 pkt., nalezatoby zatem poszukiwa¢ zewnetrznych zrédet finansowania, pochodzgcych
przede wszystkim ze srodkoéw unijnych. Najnizsze noty przyznano wspoétpracy wewnetrznej
(2,50 pkt.) oraz dostepnosci zasobow ludzkich dla realizacji planu mobilnosci (2,00 pkt.).
Wedtug odpowiedzi jednego z ankietowanych — czesto wspoétpraca (w dobrym znaczeniu)
pomiedzy jednostkami jest wynikiem wspoipracy konkretnych os6b, a nie rozwigzan
systemowych. Oznacza to, iz nalezatloby wdrozy¢ procedury, ktére miatyby na celu zwigkszenie
wspotpracy wewnetrznej. Ponadto, wobec pojawiajgcych sie nowych wyzwan zwigzanych
z realizacjg planu nalezaloby rozwazy¢é mozliwos¢é ewentualnej rekrutacji dodatkowego
personelu oraz utworzenia w strukturach miejskich jednostki organizacyjnej odpowiedzialnej za
planowanie zrownowazonej mobilnosci.

Dotychczasowy proces wdrazania dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
oceniono na 2,50 pkt. Oceny czgstkowe uwzgledniaty:

» dotychczasowy poziom realizacji dokumentoéw politycznych dotyczacych mobilnosci,
w zgodzie z podziatem obowigzkéw pomiedzy wykonawcdw i interesariuszy strategii
(oceniony na 3,00 pkt.);

e poziom realizacji dziatan dotyczacy powszechnej dostepnosci do mobilnosci, w tym dla
0s0b niepetnosprawnych (oceniony na 3,00 pkt.);

* poziom realizacji zdan dotyczacy ochrony srodowiska i zdrowia (oceniony na 2,00 pkt.)

e poziom integracji dziatan dotyczacych planowania transportu i planowania przestrzeni
(oceniony na 2,50 pkt.);

* poziom realizacji zadan dotyczgcych bezpieczenstwa drogowego (oceniony na 2,50 pkt.)

* poziom informowania spoteczenstwa o kolejnych etapach realizacji dziatan (oceniony na
2,00 pkt.).

Istnieje zatem potrzeba doskonalenia procesu wdrazania dziatan, a jednoczesnie
konieczne jest wypracowanie zasad monitoringu i oceny, co umozliwi poprawe tego obszaru
misji, ktory obecnie zyskat najnizszg ocene ogoing — 1,67 pkt.

Wyniki samooceny w zakresie obszaru dziatan (rys. 1.2) wskazujg, iz w Kielcach
realizowane sg przede wszystkim dziatania procesowe, wdrazane w ograniczonym zakresie
i w wybranych miejscach. Miasto powinno zatem podjg¢ dziatania majgce na celu
przechodzenie do dziatan systemowych i realizowanych w sposéb zintegrowany. Dotyczy to
szczegOlnie obszaréw ruchu samochodowego, pieszego i rowerowego oraz zarzgdzania
przestrzenig parkingowg. Jednoczesnie dla wzmocnienia efektow rozwigzan infrastrukturalnych
i organizacyjnych, instrumentoéw prawnych i planistycznych oraz strategii cenowych nalezy
wprowadza¢ w wiekszym zakresie ,Srodki miekkie” zarzgdzania mobilnosciag — dziatania
informacyjne, edukacyjne i promujgce formy lokomocji alternatywne dla samochodu
osobowego.
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Obszar ruchu samochodowego

Obszar dziatan

mozliwo$é poprawy

=0cena
Zarzadzanie przestrzenig parkingowg

Zagospodarowanie przestrzeni

Logistyka miejska 3 o
Lbo 27 miejskiej, strefy ruchu
- 2 uspokojonego
Srodki ,miekkie” 1,79 1,88 Obszar ruchu pieszego
1,94 1,67

2,40
Obszar ruchu rowerowego

Transport publiczny

Rys. 1.2. Ocena obszarow dziata n Miasta Kielce na podstawie metodyki projektu ADVANC  E
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie metodyki projektu ADVANCE.

Poszczegdlne obszary dziatan, wypunktowujgc od najwyzszych ocen, otrzymaty

nastepujace noty:

zagospodarowania przestrzeni miejskiej, strefy ruchu uspokojonego — 2,75 pkt.
(w tym obszarze nalezatoby przede wszystkim popracowa¢ nad realizacjg dziatan
majgcych na celu tworzenie wiekszej liczby przestrzeni miejskich, takich jak parki, tereny
Zielone itd.);

transport publiczny — 2,40 pkt. (w tym obszarze polami do przysziych dziatan
respondenci upatrywali przede wszystkim: zwiekszanie czestotliwosci kursowania
pojazdéw, wprowadzanie rozwigzan stuzacych  skroceniu  czasu  podrozy
i zwiekszeniu regularnosci kursowania np. w postaci wydzielonych pasow dla
autobusow, wprowadzanie proekologicznego taboru, projektowanie i planowanie
rozwoju zabudowy mieszkaniowej realizowane wedlug zasady zwiekszania
intensywnosci wokot przystankow transportu zbiorowego w zasiegu dojscia pieszego,
wprowadzanie standardoéw w zakresie liczby miejsc parkingowych dla samochodéw
w nowych obiektach, zaleznych od istniejacych ustug transportowych);

logistyka miejska — 2,00 pkt. (nalezy zaznaczy¢, iz w tej kwestii ocena respondentéw
dotyczyta tylko jednego aspektu — istniejgcych w Kielcach regulacji w zakresie okresow
czasowych, w ktorych dopuszczony jest dow6z towaréw do obiektow zlokalizowanych
w centrum miasta''; nalezatoby podjaé¢ dziatania majgce na celu wypracowanie innych
rozwigzan w zakresie logistyki miejskiej);

obszar ruchu samochodowego — 1,94 pkt. (w tym obszarze dziatan uzupetnienia
mogtyby potencjalnie dotyczy¢ promowania koncepcji wspotuzytkowania samochodow,

W strefie ptatnego parkowania dostawy dopuszczone sg w godzinach 18:00 - 12:00, a w obszarze
deptaku (ul. Sienkiewicza, Mala, Duza, Rynek i ulice przylegle) zaopatrzenie dopuszczone jest
w godzinach 06:00 - 12:00.
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realizacji dziatan w zakresie poprawy ptynnosci ruchu na drogach gtéwnych poprzez
zmniejszenie predkosci, zapewniania systemoéw informujgcych w czasie rzeczywistym
0 zmianie trasy podrézy w zaleznosci od warunkow ruchu);

e obszar ruchu pieszego — 1,88 pkt. (w tym obszarze dziatlan poprawy wymagajg przede
wszystkim nastepujgce aspekty: gestosci, ciggtos¢ i dostepnosc¢ sieci drog dla pieszych
oraz informowanie np. przy wykorzystaniu map o czasie dojscia pieszego do wybranych
punktéw w miescie; nalezaloby ponadto udoskonalaé¢ dziatania w zakresie zwiekszania
bezpieczenstwa w podrézach do szkét i bezpieczenstwa pieszych na skrzyzowaniach,
tworzy¢ strefy spacerowe);

e zarzadzanie przestrzenig parkingowg — 1,79 pkt. (w tym zakresie pole do udoskonalania
dotyczy zwlaszcza tworzenia systemow Park&Ride oraz Bike&Ride oraz zréznicowania
cen za parkowanie uliczne);

* Srodki ,miekkie” — 1,79 pkt. (ten obszar rozwija¢ mozna przede wszystkim poprzez
dziatania informacyjne i promocyjne kierowane do réznych grup uzytkownikow,
zachecajgc placowki oswiatowe i zaklady pracy do realizacji planéw mobilnosci);

e obszar ruchu rowerowego — 1,67 pkt. (poprawy wymagajg przede wszystkim
nastepujgce obszary: stwarzanie mozliwosci skracania drogi przy jezdzie rowerem np.
poprzez dopuszczanie dwukierunkowego ruchu roweréw w ulicach jednokierunkowych,
zwigkszanie  bezpieczenstwa rowerzystow na  skrzyzowaniach, zapewnianie
wykorzystania powierzchni drogowej dla celéw ruchu rowerowego, zapewnianie
mozliwosci wspotuzytkowania rowerdw, instalacja wiekszej liczby stojakéw rowerowych).

1.3 Identyfikacja mocnych i stabych stron obecnych praktyk planistycznych

Uzupelnieniem samooceny jest przeglgd obecnie obowigzujgcych dokumentéw
dotyczacych planowania transportu w miescie oraz planowania w obszarach pokrewnych
(ochrona $rodowiska, energetyka, planowanie przestrzenne, rozwdj spoteczno — gospodarczy)
pod katem identyfikacji istniejgcych wzajemnych powigzan oraz mocnych i stabych stron praktyk
planistycznych. Umozliwi to okreslenie mozliwosci wykorzystania dotychczasowych praktyk
planistycznych w procesie planowania i realizacji planu mobilnosci oraz rozpoznanie obszaréw
newralgicznych, w ktérych powinno sie dgzy¢ do zapewnienia wiekszej integracji.

W ramach identyfikacji mocnych i stabych stron obecnych praktyk planistycznych
w zakresie integracji planowania przestrzennego i planowania transportu analizie poddano
Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) miasta
Kielce'®. Dokument ten, pod wzgledem realizacji celéw planu mobilnosci, pozwala nakreslié
kierunki rozwoju struktury funkcjonalno — przestrzennej, ktéra moze wspomagac¢ procesy zmian
podzialu zadan przewozowych, na korzy$¢ podrézy pieszych i rowerowych. Instrument
planistyczny, jakim jest SUIKZP, jest jednym z instrumentéw zarzgdzania mobilnoscia.
Umiejetne wykorzystanie tego instrumentu moze posrednio przyczyni¢ sie do zmian zachowan
transportowych mieszkancow. Przykfadowo, jesli wokdt przystankéw transportu zbiorowego
zabudowa bedzie intensyfikowana w zasiegu dojScia pieszego, wraz z zapewnieniem
wielofunkcyjnosci tej struktury, to mieszkancy nie bedg musieli korzysta¢ z samochodu,
a wybiorg podrdz pieszg. Analizujgc dokumenty planistyczne nalezy zwrd6ci¢é uwage, czy
ustalenia SUIZKP intensyfikujg zabudowe mieszkaniowg oraz zapewniajg wielofunkcyjnosé
struktury wokot przystankéw, czy weztdw przesiadkowych. Z drugiej strony nalezy sprawdzic,
czy w zapisach studium dostrzega sie problem z zatloczeniem komunikacyjnym i probuje sie
nakresla¢ jego rozwigzanie.

2 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) miasta Kielce
(UCHWALA Nr 580/2000 RADY MIEJSKIEJ W KIELCACH z dnia 26 pazdziernik 2000 r. zmieniona
poézniejszymi uchwatami, najnowsza zmiana Nr 11 wprowadzona uchwatg Nr LVIII/1037/2014 Rady
Miasta Kielce z dn. 20 marca 2014 r.
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Analizujgc zapisy SUIZKP dla miasta Kielce dostrzega sie wizje planistow miejskich do
integrowania struktury przestrzennej z systemem transportowym. W czesci dotyczacej
uwarunkowan przestrzennych ogdlnej analizie poddano centrum miasta i wskazano go jako
najwieksze skupisko miejsc pracy, z jednoczesng, poprawng lokalizacjag dworcéw
autobusowego i PKP, a takze z ograniczeniami ruchu kotowego. W analizie wskazano takze
strefy lokalizacji osiedli mieszkaniowych — ,roztozone sg mniej wiecej symetrycznie na
pétinocnym, wschodnim, zachodnim i potudniowym krancu miasta” — ten zapis mozna
potraktowa¢ jako pozytywny kierunek rozwoju miasta — rownomiernie roziozone generatory
ruchu w strukturze przestrzennej miasta wpltywajg przeciez na rbwnomierne rozktadanie sie
ruchu samochodowego i zmniejszanie kongestii transportowej. Dodatkowo zapisano, ze
»obszary wiekszych zaktadow przemystowych zlokalizowane sg gtéwnie wzdtuz linii kolejowych”
— te lokalizacje znéw pod wzgledem transportowym sg poprawne, poniewaz obstugiwane sg
przez przyjazny srodowisku srodek transportu (jakim jest kolej). Dodatkowo w przysziosci
przeksztatcane tereny, np. na cele ustugowe lub mieszkaniowe, majg szanse by¢ obstugiwane
wysokowydajnym srodkiem transportu.

W czesci dotyczacej analizy uwarunkowan przestrzennych analizie poddano takze
jednostki strukturalne i opisano typ zabudowy z kierunkami ewentualnych przeksztatcen.
Pojawiajg sie takze zapisy wplywajgce na zmiane sposobu zagospodarowania jednostki
strukturalnej — z monofunkcyjnej, generujgcej znaczacy ruch samochodowy, na wielofunkcyjng,
gdzie przewazajg podroze piesze, rowerowe — taki zapis dotyczy np. jednostki Zagnanska —
Piaski.

W analizie uwarunkowan dotyczgcych aspektéw transportowych, zwraca sie uwage na
koniecznos¢ wprowadzania priorytetow dla komunikacji zbiorowej (np. paséw autobusowych).
W czesci podsumowujgcej dokument SUIZKP ocenia poprawng obstuge wszystkich rejonéw
mieszkaniowych i przemystowych miasta systemem transportu zbiorowego, wszystkie osiedla
majg bezprzesiadkowe potgczenia z centrum miasta i dworcami, a takze z wiekszoscig terenow
przemystowych. Dodatkowo wazny zapis dotyczy dostepnosci osiedli do przystankéw - 60 %
zabudowanej powierzchni miasta znajduje sie w obrebie 300 m odlegtosci dojscia do
przystankow, a w zasadzie caty obszar miesci sie w strefach 700 m odlegtosci. Jest to aspekt
bardzo pozytywny, a zapis potwierdza duze otwarcie planistbw miejskich na kwestie
dostepnosci osiedli do transportu zbiorowego. Wskazano takze problemy z funkcjonowaniem
prywatnych przewoznikoéw i brakiem koordynaciji rozktadow jazdy z komunikacjg miejska.

W kwestii ruchu pieszego, w zapisach SUIKZP, powinny pojawi¢ sie szersze analizy
problemdéw ruchu pieszego. Co prawda wskazano gtéwne potoki ruchu pieszego w centrum
miasta, ale nie zwrécono uwagi na kwestie powigzah pieszych w sasiedztwie weziow
przesiadkowych oraz samo ksztattowanie dojs¢ do przystankéw komunikacji zbiorowej.
W ustaleniach SUIKPZ zaleca sie ,stworzenie wewngtrz centrum systemu gtéwnych przestrzeni
publicznych dla ruchu pieszego i pieszo — jezdnego wraz z elementami infrastruktury miejskiej
do jego obstugi” — jednak ten zapis jest zbyt ogélny i nie wskazuje potencjalnych miejsc do
przeksztatcen.

Duzo uwagi w dokumencie przywigzuje sie do kwestii parkingowych. W czesci
dotyczacej kierunkow rozwoju miasta, wskazuje sie na konieczno$¢ powstania parkingéw
buforowych wokot srodmiescia i niedopuszczanie ,,do zbyt gtebokiej penetracji ruchu kotowego”
w centrum. Zauwaza sie, ze w centrum wystepuje bardzo znaczny deficyt miejsc postojowych.
Nie zaleca sie zatem zwigksza¢ nadmiernie ilosci parkingbw, a raczej zwieksza¢ rotacje na
parkingach poprzez progresywnie rosngce optaty, sprawny system kontroli. Zapis ten jest
pozytywny w kwestii zmian zachowan transportowych mieszkancéw Kielc i jego obszaru
funkcjonalnego.

W kontekscie obstugi miasta i obszaru funkcjonalnego wskazano, ze podsystem
kolejowy funkcjonuje praktycznie niezaleznie od miejskiego systemu transportowego. Jest to
niestety niekorzystne zjawisko w tak duzym miescie — tym bardziej, ze Kielce stanowig centrum
obszaru funkcjonalnego, w sktad ktérego wchodzi wiele gmin osciennych, z ktérych mieszkancy
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dojezdzajg do Kielc do pracy. Rozwoj tego systemu w kontekScie obstugi potaczen
aglomeracyjnych powinien zosta¢ dostrzezony w dokumencie. Tymczasem w SUIKZP
Jistniejgcy uktad linii kolejowych oraz stacji i przystankéw na nich zlokalizowanych pozostaje
bez zmian” - za wyjatkiem jednego wezta kolejowo — drogowego.

W dokumencie wskazano takze aspekty zwigzane z ruchem lotniczym i brakiem
regionalnego lotniska. Pobliskie lotnisko w Mastowie ma szanse sie rozwija¢ i zachecic¢
potencjalnych inwestorow do lokalizowania swoich oddziatbw w Kielcach. Szkoda, ze
w dokumencie nie wskazano na koniecznos¢ odpowiedniego powigzania planowanego lotniska
z miastem (przyjaznymi srodowisku srodkami transportu).

W kwestii systemu drég rowerowych dokument wskazuje takze pewne braki oraz zaleca
rozwija¢ taki system w kazdej czesci miasta. Jednak mozna odnies¢ wrazenie, ze zalecenia te
dotyczg rozwijania sieci drég rowerowych na cele rekreacyjne, a nie w celu odbywania
codziennych podrézy, np. do pracy rowerem. Zapisy te powinny jasno wskazywac, ze rower
powinien by¢ jednym z podstawowych srodkow transportu w codziennych podrézach.
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Tabela 1.1. Mocne i stabe strony praktyk planistycz

nych w zakresie planowania przestrzennego

MOCNE STRONY

St ABE STRONY

Swiadomo$é planistéw miejskich w kwestii
ksztattowania zintegrowanych struktur
funkcjonalno — przestrzennych z systemem
transportowym

Zalecenia dotyczace przeksztatcen jednostek

strukturalnych  pod katem  przyjaznych
Ssrodowisku srodkéw [ rozwigzan
transportowych

Dobre powigzanie z politykg przestrzenng
miasta

» Brak szerszego ujecia problemu ksztattowania

przestrzeni dla pieszych

Niedostrzeganie potencjatu kolei w podrozach
wewnetrznych w miescie i w obszarze
funkcjonalnym

Zalecenia dotyczgce ksztattowania sieci drog
rowerowych zbyt mato wskazujg na potrzebe
rozwijania tego systemu dla codziennych
podrézy zwigzanych z praca

Zrodto: opracowanie wiasne

W ramach identyfikacji mocnych i stabych stron praktyk planistycznych w zakresie
powigzania polityki ochrony srodowiska z politykg transportowg analizie poddano nastepujgce
dokumenty:

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendéw, na ktérych poziom hatasu

przekracza poziom dopuszczalny w granicach administracyjnych miasta Kielce, plan na

lata 2015 — 2019, EKKOM Sp. z 0.0.

Wyniki analizy przedstawia tabela 1.2.

Tabela 1.2. Mocne i stabe strony praktyk planistycz

nych w zakresie ochrony $rodowiska

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu Strategii Rozwoju Miasta Kielce na
lata 2007 - 2020. Aktualizacja, Kielce, 2015 r.

MOCNE STRONY

StABE STRONY

Zidentyfikowano gtéwne zrodta
zanieczyszczenia Srodowiska, w tym obszary
szczegoblnie narazone na zanieczyszczenia
komunikacyjne, gtdwnie niekorzystne
oddziatywanie hatasu na klimat akustyczny
miasta Kielce, oraz zrédla zanieczyszczen
powietrza, w tym pochodzgce od transportu.

Zaplanowano dziatania krotko-
i dlugoterminowe, majgce na celu poprawe
stanu srodowiska oraz klimatu akustycznego
miasta oraz gmin KOF, jak np. budowa drog
rowerowych,  wyznaczenie stref  ruchu
uspokojonego, stref ograniczonego ruchu,
stref parkowania, zwigekszenie priorytetu dla
pojazdéw transportu zbiorowego, inwestycje
infrastrukturalne majgce na celu
wyprowadzenie poza centralny obszar miasta
ruchu tranzytowego, itp.

Oszacowano
zanieczyszczeh
zastosowania
naprawczych.

prognozowane wielkosci
powietrza w przypadku
zaplanowanych dziatan

» Poza dziataniami uwzgledniajgcymi interesy

pieszych oraz uzytkownikéw korzystajgcych
ze $rodkOw transportu zbiorowego planuje sie
takze szereg inwestycji infrastrukturalnych,
ktére, majgc na celu rozwdj sieci drogowej
oraz poprawe warunkéw ruchu dla
samochodéw, moga staé w sprzecznosci
z zasadami zréwnowazonej mobilnosci.

Zwrdcono uwage na dzialania majgce na celu
edukacje spoteczng, jednak nie podano planu
tego typu dziatlan na diluzszy okres. Podano
przyktady dziatah dla realizowanych aktualnie
inwestycji - wraz z podmiotem
odpowiedzialnym za ich realizacje.
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MOCNE STRONY StABE STRONY

 Wskazano istotng role = monitorowania
i kontroli postepéw prowadzonych dziatan
naprawczych oraz podmiot koordynujacy,
a takze obowigzki wynikajgce z realizaciji
programu wobec organéw administracji
publicznej.

Zrédio: opracowanie wlasne

W zakresie polityki energetycznej analizie poddano:
e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kielce, wrzesien, 2015 r.
Wyniki analizy przedstawia tabela 1.3.

Tabela 1.3. Mocne i stabe strony praktyk planistycz ~ nych w zakresie polityki energetycznej

MOCNE STRONY

StABE STRONY

« W kontekscie

realizacji strategii
niskoemisyjnego rozwoju  zidentyfikowano
nastepujgce obszary problemowe w zakresie
transportu:  nadmierne obcigzenie  drog
w centrum miasta przez ruch wewnetrzny,
a takze generowany przez mieszkancow
sgsiednich miejscowosci i gmin oraz tranzyt;
wysoki wzrost udziatu transportu prywatnego
w bilansie transportowym na terenie miasta;
tworzenie sie stref na terenie miasta, gdzie

« RoOwniez w tym zakresie nalezy podkresli¢, ze

budowa nowych i modernizacja istniejgcych
odcinkdéw drogowych (ktéra takze jest tu
planowana) nie powinna stanowié
podstawowego kierunku dziatan, a jedynie
element uzupetniajgcy (wspomagajgcy) inne

zrbwnowazone transportowo  inwestycje.
Sama rozbudowa sieci drogowej, bez
dostatecznego wsparcia transportu

zbiorowego jest dziataniem przynoszacym

powstajg zatory uliczne; wysoka emisja
zanieczyszczeh  gazowych i  pylowych
emitowanych przez pojazdy transportu

prywatnego.

jedynie krétkotrwate korzysci.

e Zaplanowano nastepujgce dzialania dla
rozwigzania wyzej wymienionych problemow:
dziatania promujgce korzystanie
z komunikacji publicznej; wydzielenie lub
budowa kolejnych paséw ulic z preferencjg
dla autobuséw komunikacji miejskiej (tzw.
buspasy); zakup niskoemisyjnego taboru
autobusowego, w tym pojazdow
elektrycznych i hybrydowych;  rozwdgj
infrastruktury rowerowej wraz z infrastrukturg
towarzyszgcg (rozwéj systeméw miejskiego
roweru publicznego); rozbudowa
i modernizacja chodnikéw, poprawiajgca
bezpieczenstwo pieszych; poprawa jakosci
drég poprzez remonty nawierzchni
istniejacych; wprowadzenie inteligentnych
systemOw  transportowych; przebudowa
istniejgcego placu parkingowego na parking
typu Park&Ride.

» Zarekomendowano nhastepujgce dziatania
nietechniczne (organizacyjne, informacyjne,
edukacyjne): zmniejszenie zuzycia paliwa
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MOCNE STRONY StABE STRONY
przez pojazdy poprzez promocje ekojazdy;
promocje, wspieranie i wdrazanie systemow
carpooling (wspolne podrézowanie)
i carsharing (system wspolnego uzytkowania
samochodéw osobowych) oraz systemu
roweru publicznego; zwiekszenie
zainteresowania  przemieszczaniem sie
transportem publicznym w miescie poprzez
kampanie promocyjne wsréd mieszkancow;
promowanie, jesli to mozliwe, pracy w domu
(praca zdalna) z wykorzystaniem
teleinformatycznych taczy.

* Wskazano na istothg role monitorowania
i kontroli postepéw prowadzonych dziatan
naprawczych, a takze okreslono struktury
odpowiedzialne za monitorowanie realizacji
zadan okreslonych w dokumencie oraz
zaangazowane strony.

Zrodto: opracowanie wiasne

W zakresie polityki spoteczno — gospodarczej analizie poddano nastepujgce dokumenty:

e Aktualizacja Lokalnego Programu Rewitalizacji obszarow miejskich, poprzemystowych
i powojskowych w miescie Kielce na lata 2014 — 2020,

e Strategia  Zintegrowanych Inwestycji ~ Terytorialnych Kieleckiego  Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2014-2020.

Wyniki analizy przedstawia tabela 1.4.

Tabela 1.4. Mocne i stabe strony praktyk planistycz  nych w zakresie polityki spoteczno - gospodarczej
MOCNE STRONY SELABE STRONY

+ Swiadomo$¢ mocnych i stabych stron oraz
szans i zagrozen wynikajgcych ze stanu oraz
potencjalu infrastruktury i Srodowiska obszaru
KOF: wykonano analize SWOT, gdzie
wskazano stabe i mocne strony tego rejonu
oraz podejmowanych przez jego wiladze
dziatan. Wsréd mocnych stron zwr6cono
uwage m.in. na duzag atrakcyjnos¢ lokalizacji
gmin KOF w kontekécie rozwoju Sciezek
rowerowych, szlakéw rowerowych i turystyki
rowerowej, aktywng postawe wiladz Miasta
w zakresie dziatan na rzecz ochrony
Srodowiska, korzystne warunki dla rozwoju
technologii wytwarzania energii ze zrodet
odnawialnych oraz systematyczne
i konsekwentne dziatania Kielc w zakresie
rozwoju infrastruktury transportu publicznego
w rdzeniu KOF. Jako stabe strony
zidentyfikowano m.in. niewykorzystanie kolei,
jako $rodka transportu aglomeracyjnego,
niejednolity poziom funkcjonowania
transportu publicznego, przewage

26 Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 27



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

MOCNE STRONY StABE STRONY
samochodéw prywatnych, jako gtéwnego
Srodka transportu, niski poziom powigzan
funkcjonalnych miedzy gminami KOF (poza
Kielcami), w tym powigzah transportowych,
niewystarczajacy poziom dostosowania
srodkéw transportowych do potrzeb oséb

niepetnosprawnych, niewystarczajgcg
infrastrukture do ruchu rowerowego do
wykorzystywania przez mieszkancow

i turystow oraz przyzwyczajenie spoteczne do
przemieszczania sie wilasnymi s$rodkami
transportu.  Istnieje  $Swiadomos$¢ szans
wynikajgcych m.in. z rozwijajgcej sie sieci
komunikacji miejskiej i infrastruktury
transportu publicznego, realizowanej przez
Miasto Kielce, istotnej poprawy w jakoSci
ustug Swiadczonych przez komunikacje
publiczng, odcigzenia ruchu na drogach KOF
poprzez zmniejszenie udziatu transportu
osobowego w ruchu drogowym na rzecz
transportu publicznego oraz roweréw.

e Zaplanowano szereg dziatan, ktorych celem
jest koncentracja na wzmaochieniu
wewnetrznej spojnosci KOF, w szczegdlnosci
poprzez poprawe stanu technicznego oraz
rozwéj transportu publicznego na terenie
KOF, a takze dziatania lobbystyczne
w zakresie poprawy dostepnosci zewnetrznej
Kielc oraz KOF. Planuje sie réwniez dziatania
majgce istotny wplyw na promowanie
zrbwnowazonej mobilnosci.

e Opracowano plan wdrazania dziatah oraz
monitorowania efektow.

Zrodto: opracowanie wiasne

Ponadto analizie poddano dokumenty planistyczne dotyczgce rozwoju transportu:

¢ Projekt Polityki Transportowej Zréwnowazonego Rozwoju Dla Miasta Kielce Oraz
Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego, 2006 r.

e Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Kielc — aktualizacja dokumentu,
2012r.

¢ Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspdélng komunikacje
zbiorowg, 2013 r.

¢ Polityka Rowerowa Miasta Kielce, 2006 .
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Wyniki analizy przedstawia tabela 1.5.

Tabela 1.5. Mocne i stabe strony praktyk planistycz  nych w zakresie polityki transportowej

MOCNE STRONY StABE STRONY

e Zwrdcono uwage na istotng role racjonalnej | ¢ Slaby nacisk na promowanie alternatywnych
polityki transportowej, w dwdéch aspektach, dla samochodu dojazdow do pracy i szkoty —
jakimi sg: zapewnienie strukturze gateziowej pominiety  zostat  aspekt  promowania
systemu stanu réwnowagi (motoryzacja (kampanie promocyjne, akcje zachecajgce,
indywidualna nie degraduje komunikacji motywujagce) dojazdéw do pracy, podczas
zbiorowej i niezmotoryzowanej) oraz ktérych pracownicy mogliby staraé sie
utrzymanie harmonii z otoczeniem ograniczac uzytkowanie samochodu,
($rodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym). przyczyniajgc sie tym samym do zmniejszania
negatywnych skutkéw ruchu
o Jako jeden 1z gtdwnych celow polityki zmotoryzowanego np. w postaci emisji hatasu

transportowe;j miasta ustanowiono i zanieczyszczen powietrza.

ksztattowanie zachowan komunikacyjnych
mieszkancow w  kierunku racjonalizacji
ruchliwodci, a zwlaszcza zmniejszania pracy
przewozowej; oddziatywanie na wybér srodka
lokomocji, w tym zmniejszanie udziatu
samochodu osobowego w  podrdzach;
zwiekszenie napetnienia samochodu;
promowanie komunikacji zbiorowej oraz ruchu
niezmotoryzowanego(pieszego, rowerowego).

e ZwrOcono uwage na duzg role wspierania
i upowszechniania dziatan prowadzacych do
zarzgdzania mobilnoscig, tj. do promowania
rezygnacji z  niekoniecznych podrézy
samochodowych i realizowania ich
~przyjaznymi” srodowisku srodkami
podrézowania, badz odbywania podrézy poza
godzinami szczytow przewozowych.

» Polozono nacisk na kontynuacje dzialan
majacych na celu utrzymanie dobrej jakosci
systemu transportu zbiorowego, tj.
zapewnienie pojazdom transportu zbiorowego
priorytetbw w ruchu poprzez wydzielanie
pasébw autobusowych oraz powszechne
stosowanie uprzywilejowania w sygnalizacji
Swietlnej. Jest to droga w strone ciggtego
zwiekszania udziatlu podrézy odbywanych
transportem zbiorowym. Podkreslono istotny
problem kwestii  wzajemnej integracji
podsysteméw transportu  zbiorowego -
wskazano na koniecznos$c¢ poprawy
infrastruktury ~ dworcowej oraz  poprawy
integracji systemu transportu zbiorowego
z systemem transportu indywidualnego

e Zauwazono przewage ruchu rowerowego nad
samochodowym, przejawiajgcg sie m.in.
z oszczednoscia kosztéw inwestycyjnych
i eksploatacyjnych, poprawg warunkow
podrézy, oszczednoscia terenu, energii,
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MOCNE STRONY StABE STRONY
poprawg bezpieczenstwa ruchu, redukcjg
zagrozen motoryzacyjnych oraz

powstrzymaniem procesow dekoncentracji
osadnictwa. Zwrécono réwniez uwage na
korzysci wynikajgce z poprawy zdrowotnosci
spoteczenstwa dzieki aktywno$ci zwigzanej
Z ruchem rowerowym.

» Zarekomendowano konieczno$c¢ ksztattowania
proekologicznych zachowah komunikacyjnych
mieszkancow poprzez kampanie typu: ,Kielce
miastem rowerow” lub ,Dzien na rowerze”.

* Zebrano do$¢ duzy zakres informacji m.in.
dotyczacych preferencji mieszkancéw Kielc
wzgledem systemu transportu rowerowego na
terenie miasta, ale takze dotyczgcych wyboru
systemu transportu zbiorowego, itp.

» Zinwentaryzowano bariery rozwoju systemu
rowerowego oraz podano mozliwe sposoby
ich pokonywania.

« Wskazano instrumenty wdrazania polityki
rowerowej oraz sposoby monitorowania
postepow i efektbw prac, a takze
zaproponowano powotanie pethomocnika
prezydenta d/s transportu rowerowego,
ktérego podstawowym obowigzkiem byloby
koordynowanie catej problematyki zwigzanej
z rowerem; czuwanie nad wdrazaniem
Polityki Rowerowej; pilnowanie, aby
wszystkie nowe inwestycje uwzgledniaty
interesy rowerzystow.

Zrodto: opracowanie wiasne

Podsumowujgc, w wymienionych powyzej obszarach: ochrona srodowiska, energetyka,
polityka spoteczno-gospodarcza, planowanie transportu, jako mocne strony stosowanych
praktyk planistycznych mozna wskazac:

» Koncentracje na zaspokojeniu potrzeb transportowych i poprawie jakosci zycia ludzi;

* Dos¢ wysokg sSwiadomosc¢ koniecznosci realizowania dziatan majgcych na celu
poprawe obecnej sytuacji (identyfikacja zagrozen i plan dziatan naprawczych, w tym
w zakresie zrébwnowazonej mobilnosci);

+ Swiadomo$é koniecznosci angazowania w proces wdrazania, a w szczegdlnosci
monitorowania | aktualizowania  planéw, interdyscyplinarnych zespotéw
odpowiedzialnych oraz interesariuszy;

e Zwrdcenie uwagi na istotng role monitorowania postepow prac wdrozeniowych oraz
efektow realizowanych dziatan.

Stabymi punktami sg bezwzglednie:

» Dosy¢ staby nacisk na edukacje spoteczenstwa — brak zaplanowanych konkretnych
dziatan, majgcych na celu poprawe swiadomosci spotecznej oraz kampanii

Politechnika Krakowska — Zaktad Systemoéw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016 29

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 30



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ wsrdéd poszczegolnych grup interesu np.
pracownikéw;
« Koncentracja na rozwoju infrastruktury (dominujgca nad rozwigzaniami ,miekkimi”);

Nalezy zaznaczy¢, ze z uwagi na brak dostepu do dokumentéw dotyczgcych rozwoju
turystyki miasta Kielce oraz obszarow podlegajacych Kieleckiemu Obszarowi Funkcjonalnemu
nie istniata mozliwos¢ analizy stosowanych w tym zakresie praktyk planistycznych. Niemnigj
jednak w tego rodzaju dokumentach powinny sie znalez¢ zatozenia dotyczgce rozwoju turystyki
z uwzglednieniem duzej dostepnosci obiektow turystycznych i terendw rekreacyjnych za
posrednictwem sprawnych i szybkich polaczen, ktére bedg stanowity alternatywe dla
samochodu indywidualnego. Waznymi aspektami sg réwniez rozwdj rekreacyjnych tras ruchu
rowerowego oraz atrakcyjnych ciggéw pieszych zachecajgcych do aktywnosci fizycznej, a takze
odpowiednia kampania edukacyjno — promocyjna.

Podobnie, ws$réd zinwentaryzowanych dokumentéw brak jest strategii dotyczgcych
rozwoju placéwek oswiatowych, w ktorych nalezatoby podkreslic koniecznosé zwigkszania
dostepnosci transportowej miejsc pobierania nauki ze szczegdlnym uwzglednieniem $rodkoéw
transportu alternatywnych dla samochodu oraz potrzebe organizacji dziatan promocyjno —
edukacyjnych w tym zakresie wsrdéd dzieci i mtodziezy.

1.4 Przeglad dost epno s$ci zasobow

Dla skutecznej realizacji planu mobilnosci miasto musi dysponowa¢ odpowiednim
potencjatem w postaci zasobow ludzkich i finansowych. Elementy przegladu dostepnosci
zasobow zostaly po czesci uwzglednione w zaprezentowanej w punkcie 1.2 samoocenie
miasta, natomiast w niniejszym punkcie przedstawiono wyniki bardziej szczegétowej ich analizy.

1.4.1 Przeglad dost epno $ci zasobow ludzkich

Kadry oraz ich umiejetnosci to jeden z podstawowych elementéw umozliwiajgcych
wdrozenie planu mobilnosci uwienczonego sukcesem. Przeglad profilu Miasta Kielce w zakresie
dostepnych zasobdéw ludzkich pozwala na formutowanie wnioskéw o tym, czy obecne
mozliwosci i umiejetnosci kadr sg wystarczajgce do realizacji dzialah planu mobilnosci, czy
niezbedne jest ich uzupetnienie poprzez:

» rekrutacje dodatkowych pracownikow,

* uczestnictwo obecnie zatrudnionych os6b w réznego rodzaju formach doksztatcania
(szkolenia, warsztaty itp.),

e zaangazowanie podmiotéw zewnetrznych do realizacji poszczegoélnych zadan
operacyjnych.

Przeglad dostepnosci zasobow ludzkich oraz formutowanie rekomendacji co do
mozliwych opcji zarzadzania umiejetnosciami potencjalu kadrowego Miasta Kielce zostaly
wykonane w oparciu o przedstawiony na rys 1.3. plan zarzgdzania umiejetnosciami.
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PLAN ZARZADZANIA UMIEJETNOSCIAMI DLA WDROZENIA
PLANU MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE

{ Profil Miasta ] ‘ [ Kadry i ich umiejetnosci, wspétpraca ]

[ Opcje zarzadzania umiejetnosciami ]

) 4 . 4

Szkolenia, kursy , inne formy
podnoszenia kompetencji

[ Zewnetrzne ] [Wewnetrzne] [ Wspotpraca ] [ Zlecenia ]

Rys. 1.3. Plan zarz adzania umiej etno $ciami dla wdro zenia planu mobilno $ci dla Miasta Kielce, na podstawie
projektu PILOT 2007
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie www.piolt-trasport.org.

] [ Dodatkowa wiedza ekspercka ]

W ramach realizacji powyzszego planu okreslono profil Miasta, dokonujgc identyfikacji
jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za realizacje zadan w zakresie planowania,
rozwoju, utrzymania i nadzoru nad funkcjonowaniem systemoéw transportowych, oddziatywania
na mobilno$¢ mieszkancéw oraz zadan w powigzanych politykach sektorowych (planowanie
przestrzenne, ochrona srodowiska, edukacja, kultura i sport, polityka spoleczno — gospodarcza
itp.). Zidentyfikowano zadania wykonywane przez poszczegolne jednostki, majgc rownoczesnie
na uwadze umiejetnosci niezbedne do realizacji planu mobilnosci. Kolejny zas etap polegat na
okresleniu mozliwych opcji zarzadzania potencjalem ludzkim i jego umiejetnosciami.

Przeglad wykazal, iz dziatania w zakresie planowania, rozwoju, utrzymania i nadzoru
nad funkcjonowaniem systemow transportowych oraz oddziatywania na mobilnosci realizowane
sg przez nastepujgce podmioty: Zarzgd Transportu Miejskiego w Kielcach, Miejski Zarzad Drog
w Kielcach, Wydziat Inwestycji Urzedu Miasta Kielce, Wydziat Spraw Przestrzennych Urzedu
Miasta Kielce, Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Kielce. W tabeli 1.6
przedstawiono szczego6towy zakres kompetencji poszczegélnych jednostek, analizowany pod
katem realizacji planu mobilnosci.

Tabela 1.6. Zakres kompetencji jednostek wykonuj acych zadania w obszarze TRANSPORT i MOBILNO SC
zgodnie z obowi gzujacym w danej jednostce regulaminem organizacyjnym.

Jednostka Zakres kompetencji
Zarzad Transportu e zbieranie danych i prowadzenie analiz w zakresie potrzeb
Miejskiego w Kielcach przewozowych,

« planowanie, organizacja i koordynacja uktadu komunikacyjnego,

» opracowywanie rozktadow jazdy,

e sprzedaz biletbw za ustugi komunikacji miejskiej, prowadzenie
spraw zwigzanych z dystrybucjg biletow,

e promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej,

* badanie efektywnosci ekonomicznej funkcjonowania
poszczegoblnych linii komunikacyjnych,

« kontrola realizacji umow pod wzgledem ilosciowym i jakos$ciowym,
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Jednostka

Zakres kompetencji

opracowywanie projektdow systemoéw taryfowych oraz realizacja
polityki taryfowej,

przygotowanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej,

prowadzenie badan w zakresie wymagan stawianych komunikacji
miejskiej oraz stopnia ich realizacji,

inicjowanie przedsiewzieé¢ inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem
komunikacji miejskiej,

realizowanie zadan inwestycyjnych w zakresie zakupéw
inwestycyjnych zwigzanych z komunikacjg miejska,

realizacja inwestycji dla potrzeb komunikacji miejskiej
rozmieszczanie rozktadéw jazdy przewoznikéw na przystankach
zlokalizowanych na terenie Gminy Kielce

Miejski Zarzad Drog w
Kielcach

zarzgdzanie drogami publicznymi oraz drogami wewnetrznymi
stanowigcymi witasnos¢ Gminy Kielce, lezgcych w granicach
administracyjnych miasta Kielce,

opracowywanie projektow planéw rozwoju sieci drogowej oraz
biezagce informowanie o tych planach organéw wtasciwych do
sporzgdzania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego,

opracowywanie  projektow planéw finansowania  budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drdég, drogowych
obiektéw inzynierskich oraz sieci kanalizacji deszczowej, rowéw
komunalnych, ciekéw i oczyszczalni wod deszczowych,

utrzymanie nawierzchni drég, chodnikéw, drogowych obiektow
inzynierskich, urzgdzen zabezpieczajacych ruch i innych urzgdzen
zwigzanych z droga,

realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu,

przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych
obiektéw inzynierskich, ze szczegbélnym uwzglednieniem ich
wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego,
przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom $rodowiska
moggcym powsta¢ lub powstajgcym w nastepstwie budowy lub
utrzymania drog,

nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drég publicznych
i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego prawa do tych
nieruchomosci,

realizacja zadan w zakresie o$wietlenia ulicznego,

okreslanie warunkéw technicznych i opiniowanie dokumentaciji
projektowej budowy i modernizacji: drdg, obiektéw inzynierskich,
oswietlenia i sygnalizacji,

prowadzenie inwestycji drogowych,

opiniowanie mozliwosci lokalizacji oraz okreslenie warunkéw
obstugi komunikacyjnej inwestycji powodujgcych zwiekszenie ruchu
pojazdéw,

prowadzenie spraw zwigzanych z funkcjonowaniem przystankéw
komunikacyjnych i wiat przystankowych,

organizacja, nadzér i prowadzenie strefy ptatnego parkowania,
zarzgdzanie samodzielnymi ciggami pieszymi, rowerowymi
i pieszo-rowerowymi zlokalizowanymi na gruntach bedgcych
w trwatym zarzadzie Zarzadu,

zarzgdzanie kladkami w samodzielnych ciggach pieszych,
rowerowych i pieszo - rowerowych, bedgcymi w zarzadzie
Prezydenta Miasta Kielce,

instalacja w  pasie drogowym  stacjonarnych urzgdzen
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Jednostka

Zakres kompetencji

rejestrujgcych.

Wydziat Inwestycji UM Kielce

wykonywanie zadan zwigzanych z projektowaniem i budowg
Sciezek rowerowych (poza pasem drogowym),

organizacja i prowadzenie spraw zwigzanych z pracg Komisji
Negocjacyjnej dotyczacej udzialu mieszkancOw w ramach
Lokalnych Inicjatyw Inwestycyjnych,

koordynowanie prac przygotowawczych dotyczacych Lokalnych
Inicjatyw Inwestycyjnych poprzez dziatalno$¢ informacyjna,
wnioskowanie o wydanie wymaganych przepisami decyzji
administracyjnych i uzgodnien w procesie inwestycyjnym,
zapewnienie nadzoru inwestorskiego, dokonywanie odbioréw
realizowanych zadan inwestycyjnych,

zalatwianie spraw zwigzanych z uzyskaniem pozwolenia na
uzytkowanie realizowanych zadan inwestycyjnych,

Wydziat Spraw
Przestrzennych UM Kielce

wykonywanie opracowan studialnych i programowo przestrzennych
w zakresie planowania i zagospodarowania zwigzanych z politykg
przestrzenng Miasta,

opracowywanie projektu studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta lub jego zmiany,
sporzgdzanie projektow miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego lub zmiany tych planéw,

opracowywanie analiz zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
Miasta w celu oceny aktualnosci studium i planéw miejscowych,
wykonywanie opracowan studialnych i projektowych w zakresie
planowania przestrzennego zwigzanych z wdrazaniem polityki
przestrzennej ze szczegllnym uwzglednieniem komunikaciji
drogowej,

wspotdziatanie w realizacji procedury planistycznej zwigzanej ze
sporzadzaniem lub zmiang studibw i miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego wykonywanych przez
wykonawcéw zewnetrznych oraz gminy sgsiednie,

sporzgdzanie opinii urbanistycznych.

Biuro Zarzgdzania Ruchem
Drogowym UM Kielce

wykonywanie czynnosci nalezacych do organu zarzgdzajgcego
ruchem,

rozpatrywanie projektdw organizacji ruchu oraz wnioskéw
dotyczacych zmian organizaciji ruchu,

opracowywanie lub zlecanie do opracowania projektéw organizacji
ruchu uwzgledniajgcych wnioski wynikajgce z przeprowadzonych
analiz organizacji i bezpieczenstwa ruchu,

zatwierdzanie organizacji ruchu na podstawie ztozonych projektow,
przechowywanie projektow organizacji ruchu i prowadzenie ich
ewidenciji,

opiniowanie geometrii drég w projektach budowlanych,
prowadzenie kontroli prawidtowosci zastosowania i funkcjonowania
znakéw drogowych, sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ich zgodnosci
Z zatwierdzona organizacjg ruchu,

przeprowadzanie kontroli w zakresie prawidtowosci zastosowania,
wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszystkich znakéw
drogowych, urzgdzen sygnalizacji swietlnej, urzgdzen sygnalizaciji
dzwiekowej i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
umieszczonych na drogach mu podlegtych,

wydawanie zezwolen, w drodze decyzji administracyjnych, na
wykorzystanie drég w sposéb szczegdiny.
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Zrodto: http://ztm kielce.pl/, http://www.mzd.kielce.pl/, www.um.kielce.pl/

Mozna sie spodziewac, ze kadry jednostek dziatajgcych w obszarach TRANSPORT oraz
MOBILNOSC posiadajg wiasciwe umiejetnoéci w zakresie planowania zréwnowazonej
mobilnosci, ale jednocze$nie nalezy pamieta¢, ze realizacja planu mobilnosci wymaga
koniecznosci adaptowania sie miasta do nowych warunkéw, ciggtego doskonalenia kompetenciji
kadr, a takze zapewnienia wtasciwej koordynacji dziatan miedzy istniejgcymi jednostkami.

W zwigzku z tym zaleca sie powotanie w strukturach Biura Zarzadzania Ruchem
Drogowym UM Kielce (jednostki w gtéwnej mierze odpowiedzialnej za wdrazanie planu
mobilnosci) osoby petnigcej funkcje koordynatora ds. realizacji planu mobilno  $ci, do ktérej
obowigzkow nalezatoby koordynowanie dziatah w zakresie rozwoju i realizacji planu, czuwanie
nad prawidlowym przebiegiem procesu wdrozeniowego, koordynowanie wspétpracy
z poszczegOlnymi jednostkami zaangazowanymi w ten proces oraz inicjowanie zadan z zakresu
monitoringu i oceny wdrozonych rozwigzan, jak rowniez aktualizacji planu mobilnosci.

W przysziosci, dla wsparcia koordynatora ds. realizacji planu mobilnosci
w prowadzonych przez z niego pracach, Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym UM Kielce
powinno ponadto rozwazy¢ mozliwos¢ rekrutacji dodatkowych oséb (np. absolwentéw studiow
kierunkowych w zakresie transportu lub gospodarki przestrzennej) oraz stworzenia odrebnej
komorki organizacyjnej odpowiedzialnej za planowanie zrownowazonej mobilnosci (tym
bardziej, ze w ramach samooceny miasta dostepno$¢ zasobow ludzkich dla realizacji planu
oceniono jedng z nizszych not).

Zaleca sie ponadto, aby koordynator ds. realizacji planu mobilnosci poszerzat swojg
wiedze w zakresie ksztaltowania zréwnowazonej mobilnosci poprzez uczestnictwo
w zewnetrznych warsztatach, szkoleniach, kursach, wyjazdach technicznych i konferencjach,
w tym organizowanych w ramach najwiekszej platformy wymiany doswiadczen i dobrych
praktyk — Inicjatywy CiViTAS.

Nawet w przypadku powotania koordynatora ds. realizacji planu mobilnosci, wdrozenie
projektu wkasnymi sitami miasta, zwlaszcza w zakresie poszczegélnych zadan operacyjnych,
moze by¢ trudne. W zwigzku z tym rekomenduje sie rozwigzanie innowacyjne, polegajgce na
powierzeniu realizacji wybranych zadan operacyjnych (np. opracowania planistyczne dotyczgce
rozwoju poszczegoélnych systeméw transportowych, realizacja badan w zakresie zmiany
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, przeprowadzenie oceny wptywu realizacji rozwigzan
itp.) podmiotom zewnetrznym, takim jak firmy konsultingowe, eksperci, jednostki badawcze,
organizacje pozarzadowe itp. Koordynacja dziatah realizowanych przez podmioty zewnetrzne
lezataby w zakresie obowigzkow koordynatora ds. realizacji planu mobilnosci. Takie
rozwigzanie posiada szereg zalet umozliwiajgcych usprawnienie procesu wdrozeniowego (np.
wieksza elastycznos¢ dziatan, nizsze koszty, wieksze mozliwosci egzekucji skutecznosci
dziatan, ograniczenie barier w konsultowaniu niepopularnych, kontrowersyjnych rozwigzan).

Realizacja planu mobilnosci bedzie wymagata wspolpracy koordynatora ds. realizacji
planu mobilnosci, jednostek wskazanych w tabeli 1.6 oraz innych wydziatbw Urzedu Miasta
Kielce. Umozliwi to wdrazanie rozwigzan w sposob zintegrowany, z powigzanymi politykami
sektorowymi, zapewnienie spojnosci i komplementarnosci dziatan. Jednostki Urzedu Miasta
w Kielcach, ktore powinny by¢ dodatkowo zaangazowane w realizacje planu mobilnosci
wyszczegolniono w tabeli 1.7.

34 Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 35



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Tabela 1.7. Lista jednostek realizuj acych zadania w obszarach powi azanych z obszarem TRANSPORT
i MOBILNO SC, ktére powinny by € zaangazowane w realizacj e planu.

Jednostka Zakres kompetencji
Wydziat Architektury i « wydawanie decyzji w sprawach o ustalenie warunkéw zabudowy,
Budownictwa UM Kielce « wydawanie decyzji w sprawach o ustalenie lokalizacji inwestycji celu
publicznego,

e prowadzenie publicznie dostepnego wykazu danych o dokumentach
zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie - w zakresie
zwigzanym z ustalaniem warunkéw zabudowy dla przedsiewzigé
zaliczanych do moggcych znaczaco oddziatywac na srodowisko,

« wydawanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
w odniesieniu do drég powiatowych i gminnych,

e przyjmowanie zgtoszen dotyczacych remontéw i przebudowy drég
powiatowych i gminnych,

Woydziat Edukaciji, Kultury i | « zapewnienie uczniom niepetnosprawnym bezptatnego transportu do
Sportu UM Kielce szkoty lub placowki, w ktorej realizujg obowigzek szkolny lub nauki,
« kreowanie polityki zdrowotnej w miescie,

Wydziat Partnerstwa i » koordynacja opracowan przestrzennych, analiz i monitoringu

Zréwnowazonedgo Rozwoju wskaznikow dla potrzeb zintegrowanego zarzgdzania
UM Kielce zrébwnowazonym rozwojem i srodowiskiem,

» koordynacja polityki informacyjnej i uspotecznienia procesow

podejmowania decyzji realizowanych przy pomocy Miejskiego
Systemu Informacji Przestrzennej,
e opracowanie i realizacja programu aktywizacji gospodarczej Miasta,
e gromadzenie danych o sytuacji spoteczno-gospodarczej Miasta oraz
ich aktualizacja, a takze stale monitorowanie atrakcyjno$ci
inwestycyjnej,

Wydziat Srodowiska UM * wykonywanie zadar wynikajacych z ustawy o odpadach, ochrona
Kielce przed emisjami: hatasem, wibracjami, wprowadzaniem gazéw lub

pytéw do powietrza, wprowadzaniem s$ciekéw do wadd lub do ziemi,

« realizacja zadan wynikajgcych z ustawy o ochronie przyrody,

e opracowywanie i nadzér nad realizacjg planéw, programow
w zakresie ochrony srodowiska,

* inspirowanie i prowadzenie zadan z zakresu edukacji ekologicznej,

« obstuga i gospodarowanie srodkami finansowymi przeznaczonymi na
rzecz ochrony srodowiska i gospodarki wodnej,

e prowadzenie postepowanh w sprawie oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ na Ssrodowisko oraz wydawanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach,

« wydawanie decyzji w sprawach rekultywacji i zagospodarowania
gruntéw,

e opiniowanie projektéw decyzji na podstawie ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

Wydziat Zarzadzania * opracowywanie, aktualizowanie i monitorowanie realizacji
Funduszami Europejskimi diugookresowej Strategii Rozwoju Miasta Kielce,
UM Kielce « analiza dokumentdw programowych dotyczgcych  rozwoju

regionalnego w Unii Europejskiej i w Polsce, wyszukiwanie informacji
o zrodtach i warunkach pozyskiwania oraz rozliczania funduszy
strukturalnych Unii Europejskiej,

+ wspollpraca i biezace kontakty z wiasciwymi ministerstwami,
urzedami centralnymi, Instytucjami Zarzgdzajgcym i oraz
Posredniczacymi, udzielajgcymi dofinansowania ze s$rodkéw
funduszy strukturalnych  Unii  Europejskiej dla  projektéw
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Jednostka Zakres kompetencji

realizowanych przez miasto,

» koordynowanie dziatan zmierzajgcych do przygotowania wnioskow
aplikacyjnych dla inwestycji strategicznych miasta,
wspoffinansowanych z funduszy strukturalnych Unii Europejskiegj,

e monitorowanie prac zwigzanych z przygotowaniem projektéw
wspéifinansowanych z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej, dla
ktérych wnioski aplikacyjne sg przygotowywane przez Wydziat
Zarzgdzania Funduszami Europejskimi,

» sporzgdzanie wnioskéw o ptatnos¢, prowadzenie sprawozdawczosci
oraz innych niezbednych zadan dla projektow wspotfinansowanych
z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej, realizowanych przez
Wydziat Zarzadzania Funduszami Europejskimi wynikajgcych
z podpisanych uméw o dofinansowanie,

e realizacja zadan zawartych w Porozumieniu okreslajgcym zasady
wspoétpracy przy przygotowaniu i realizacji instrumentu Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, w tym
m.in. realizacja zadan zwigzanych z wdrazaniem Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT), na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (KOF), utworzonego przez 12 jednostek samorzadu
terytorialnego  (j.s.t.), w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
(RPOWS)

e opracowanie i aktualizacja Strategii ZIT KOF.

Zrodto:  http://www.um.kielce.pl/organizacija-urzedu-miasta/w ydzialy/ .

Wyniki samooceny przedstawione w podrozdziale 1.2. Swiadczg o potrzebie zwiekszenia
wspotpracy wewnetrznej (zostata ona oceniona na 2,50 pkt. na 4 pkt. mozliwe). Dla jej poprawy
i zapewnienia lepszej koordynaciji prac réznych jednostek organizacyjnych oraz wydziatow UM
Kielce zaleca sie zawigzanie interdyscyplinarnego Zespotu zadaniowego dla realizacji planu
mobilno $ci. Pracg zespotu kierowatby koordynator ds. realizacji planu mobilnosci, a w jego
skiad wchodziliby przedstawiciele (co najmniej w stopniu kierownika) nastepujacych jednostek
organizacyjnych i wydziatébw UM Kielce:

* Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym UM Kielce

» Miejskiego Zarzgdu Drog w Kielcach

*  Wydziatu Inwestycji UM Kielce

«  Wydzialu Spraw Przestrzennych UM Kielce

«  Wydziatu Architektury i Budownictwa UM Kielce

*  Wydziatu Edukaciji, Kultury i Sportu UM Kielce

* Woydziatu Partnerstwa i Zrbwnowazonego Rozwoju UM Kielce

« Wydzialu Srodowiska UM Kielce

« Wydzialu Zarzgdzania Funduszami Europejskimi UM Kielce

« Gmin wchodzacych w skiad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego

Ponadto zaleca sie, aby w pracach Zespotu, w zaleznosci od potrzeb, uczestniczyli
réwniez: Zastepca Prezydenta Miasta Kielce, przedstawiciele Rady Miasta, przedstawiciele
Wydziatu Budzetu UM Kielce, Wydzialu Komunikacji i Dziatalnosci Gospodarczej UM Kielce,
Wydzialu Spraw Obywatelskich UM Kielce oraz Wydzialu Zarzgdzania Kryzysowego
i Bezpieczenstwa UM Kielce. Podstawowg formg komunikacji miedzy cztonkami Zespotu
powinna by¢ poczta elektroniczna. Ponadto spotkania Zespotu winny sie odbywaé wedtug
potrzeb, ale nie rzadziej niz raz w miesigcu. Rekomenduje sie powotanie Zespotu zarzgdzaniem
Prezydenta Miasta Kielce, w ktorym szczego6towo okreslono by sktad Zespotu oraz zadania do
wykonania, jak i terminy ich realizacji.
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Dodatkowe sugerowane opcje zarzgdzania umiejetnosciami w zakresie pozyskiwania
dodatkowej wiedzy eksperckiej i wspomagania dziatan realizowanych przez poszczegoéine
jednostki i wydziaty Urzedu Miasta Kielce mogg dotyczyc:

e wspbtpracy z organizacjami pozarzgdowymi np. dla wsparcia procesu partycypaciji
spotecznej,

» organizacji stazy i praktyk studenckich dla studentow i absolwentéw studiow
technicznych w zakresie transportu miejskiego, planowania przestrzennego, ochrony
Srodowiska,

* wspoOtpracy z uczelniami i wykorzystywanie potencjatu spotecznosci akademickich np.
poprzez angazowanie studentow i kot naukowych do prac koncepcyjnych
przewidzianych w ramach poszczegoinych dziatan.

1.4.2 Przeglad dost epno $ci zasoboéw finansowych

W oparciu o zrealizowane budzety w latach 2012-2015" dokonano przegladu wydatkow

ponoszonych przez gmine na funkcjonowanie transportu. Wydatki biezgce zwigzane
Z utrzymanie lokalnego transportu zbiorowego wynoszg :
« koszty kilometrow wykonanych na terenie Miasta Kielce 67,1 min z

» koszty kilometréw wykonanych na terenie gmin o$ciennych 4,0 min zi
Na infrastrukture drogowg gmina wydaje srednio rocznie:

e drogi w miastach na prawach powiatu 4,4 min zt

e biezgce utrzymanie drog 4,8 min z

SzczegOly zawarto w Tabelach 1.8 i 1.9. Wydatki biezgce w dziale ,Transport i tgcznos¢”
wzrastajg stopniowo — srednio o 2,09 % rocznie.

Tabela 1.8. Wydatki bie zgce gminy Kielce w dziale ,Transportit aczno$¢” w latach 2012-2015 [z1].14

Rok 2012 2013 2014 2015

Wydatki t gcznie , w tym:

93 991 980,67

95 842 165,97

96 560 440,87

99 873 682,89

- wydatki gminy

90 847 585,67

92 892 993,57

93 010 440,87

95 673 682,89

- wydatki powiatu

3 144 395,00

2949 172,40

3 550 000,00

4 200 000,00

Realizacja obejmowala:

- zadania wtasne

90 311 287,12

91 959 064,84

92 390 641,51

95 503 356,81

- zadania realizowane na podstawie

porozumien  miedzy jednostkami| 368069355 3883101,13| 4169799,36| 4 370 326,08
samorzgdu terytorialnego
13 Sprawozdanie z wykonania budzetu http://www.bip.kielce.eu/32
4 Sprawozdanie z wykonania budzetu http://www.bip.kielce.eu/32
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Tabela 1.9. Wydatki bie zgce zwiazane z funkcjonowaniem transportu w latach 2012-201 5 [zi]. 15
Rok 2012 2013 2014 2015

Lokalny transport zbiorowy:

Koszty wykonanych kilometréw przez
autobusy  lokalnego  transportu| 63 475 049,96 | 67 814 041,62 | 68 348 430,80 | 68 574 271,85
zbiorowego na terenie Miasta Kielce

Koszty wykonanych kilometréw przez
autobusy  lokalnego  transportu
zbiorowego na terenie  gmin
osciennych

3680693,55| 3883101,13| 4169799,36| 4370326,08

Drogi publiczne
Drogi w miastach na prawach powiatu | 4534 531,07 4009 172,40| 4500000,00| 4 700 000,00
Drogi gminne 4940 494,18 | 4048 666,88| 4 256 380,50 6057 937,76

Wysokos¢ wydatkdbw majgtkowych zwigzanych z transportem w gminie jest bardzo
zmienna (szczegdly w Tabeli 1.10), poniewaz sg one zwigzane z realizowanymi inwestycjami.
Srednio rocznie wydatki wyniosty 136,3 min zt, w tym:

* lokalny transport zbiorowy 9,0
» drogi w miastach na prawach powiatu 3,5
e drogi gminne 108,8
* pozostala dziatalnosé 0,9

Sumaryczne wydatki gminy w tym okresie wyniosty 1 143 min zt rocznie, w tym wydatki
biezagce 887 min zi, a wydatki majgtkowe 256 min zi. Oznacza to, ze wydatki biezgce zwigzane
z transportem stanowig 10,8 % wydatkow biezgcych, a wydatki majgtkowe az 53,3 % suma

rocznych wydatkow majgtkowych miasta.

Z kolei dochody w dziale ,Transport i tgcznos¢” sg stabilne i wynoszg ok. 119 min zt
rocznie (11,1 % wydatkéw miasta), w tym prawie 37 min zt stanowig wplywy ze sprzedazy
biletow komunikacji miejskiej.

Tabela 1.10. Wydatki maj gtkowe gminy Kielce w dziale ,Transportit gczno$¢€” w latach 2012-2015 [z4].16

Rok 2012 2013 2014 2015
Wydatki t aczne, w tym: 174 040 060,46 | 116 415129,24| 128 336 918,08 | 126 364 011,95
- lokalny transport zbiorowy 80 853,35 5175 034,55 8 749 130,78 178 920,95

- drogi publiczne w miastach
na prawach powiatu

- drogi publiczne gminne 21 236 604,58 12 947 998,45 10229 773,72 47 912 486,03
- pozostata dziatalno$¢ 845 885,53 1785 056,97 544 346,00 376 225,30

151 876 717,00 96 507 039,27 | 108 813 667,58 77 896 379,67

Wykonano prognoze wydatkéw zwigzanych z transportem na okres 2016-2025. Jako
podstawe prognozy przyjeto usredniong wysokos¢ wydatkéw z okresu 2012-2015.
Przygotowano wskazniki wzrostu, ktére wyznaczono w oparciu o:

« prognoze PKB dla Polski wedlug Ministerstwa Finanséw'’ — éredni wzrost PKB w tym

1 Sprawozdanie z wykonania budzetu http://www.bip.kielce.eu/32

'® Sprawozdanie z wykonania budzetu http://www.bip.kielce.eu/32
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okresie wyniesie 3,66 % rocznie;
» wzrost wydatkow biezacych z poprzednich lat — Sredni wzrost wyniost 2,09 % rocznie.

Zgodnie z tymi zatozeniami wydatki biezgce zwigzane z funkcjonowaniem transportu
zbiorowego wzrosng do 96-112 min zi, a wydatki ha drogi do 22-26 min zt (szczegdty w Tabeli

1.11).

Tabela 1.11. Prognoza wydatkéw bie Zgcych zwi gzanych z transportem w latach 2016-2025 [z1].

Rok

Transport zbiorowy

Drogi publiczne

zgodnie ze
zmian g PKB

zgodnie ze zmian g
wydatkow bie zacych

zgodnie ze
zmian 3 PKB

zgodnie ze zmian 3
wydatkow bie zacych

2016

81073 962,17

79 846 042,81

18 898 857,12

18 612 621,30

2017

84 041 269,18

81514 825,10

19 590 555,29

19 001 625,08

2018

87117 179,63

83218 484,95

20 307 569,62

19 398 759,05

2019

90 305 668,41

84 957 751,28

21 050 826,67

19 804 193,11

2020

93 610 855,87

86 733 368,28

21 821 286,92

20 218 100,75

2021

97 037 013,20

88 546 095,68

22 619 946,02

20 640 659,05

2022

100 588 567,88

90 396 709,08

23 447 836,05

21 072 048,83

2023

104 270 109,46

92 286 000,30

24 306 026,85

21512 454,65

2024

108 086 395,47

94 214 777,71

25195 627,43

21 962 064,95

2025

112 042 357,54

96 183 866,56

26 117 787,39

22421 072,11

Nalezy te wartosci odnies¢ do prognozowanego budzetu zawartego w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Miasta Kielce, ktorg zestawiono w Tabeli 1.12 na okres do roku 2025.
Zgodnie z tym dokumentem:

» dochody utrzymajg sie na stabilnym poziomie ok. 1 100 min zi,

» wydatki zmalejg o ponad 10 % do poziomu 988 min zt i dzieki temu wynik budzetu bedzie
dodatni juz w 2018 r.,

» wydatki biezgce utrzymajg sie na stabilnym poziomie ok. 930 min zi,

» wydatki majgtkowe utrzymajg sie na wysokim poziomie do 2020 r., a pOzniej wyraznie
spadng do 57 min z.

17Wytyczne dotyczagce zatozen makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz finansowych
jednostek samorzadu terytorialnego Aktualizacja — maj 2016 r. Warszawa, 17 maja 2016 r.
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Tabela 1.12. Dochody i wydatki miasta Kielce zgodni

e z Wieloletni @ Prognoz a Finansow 3 [z4]. *®

Rok | Dochody ogdtem | Wydatki ogétem | Wynik bud zetu | Wydatki bie zace m\g%c:sg\(/\l/e

2013 | 1025474 412,00 | 1062 831642,00| -37357230,00| 848957 435,00 213 874 207,00
2014 | 1056242 233,00 1108 405007,00| -52162774,00| 889 355 631,00 219 049 376,00
2015 1118 323 270,00 | 1 256 995 957,00 | -138 672 687,00 | 923 417 961,00 333 577 996,00
2016 | 1024 770969,00|1100123529,00| -75352560,00| 919 028 433,00 181 095 096,00
2017 1095 115 896,00 | 1 199 839 858,00 | -104 723 962,00 | 929 310 183,00 270 529 675,00
2018 | 1254961 299,00 |1222572463,00| 32388836,00| 932967 903,00 289 604 560,00
2019 1212116 611,00 | 1 166 538 144,00 45578 467,00 | 929 420 414,00 237 117 730,00
2020 | 1142166 915,00 | 1088909 970,00 53256 945,00 927 684 484,00 161 225 486,00
2021 | 106265254500 991227078,00| 71425467,00| 919 727 942,00 71 499 136,00
2022 1033463 389,00| 954037 922,00 79 425 467,00 | 919 281 835,00 34 756 087,00
2023 | 1038721224,00| 951795757,00] 86925467,00| 923398 878,00 28 396 879,00
2024 | 1051179707,00 958 200 093,00 92 979 614,00 | 927 320 700,00 30 879 393,00
2025 | 1063843637,00| 988 129636,00] 75714001,00| 930 968 505,00 57 161 131,00

Prognozowane wydatki biezgce zwigzane z funkcjonowaniem transportu stanowig
obecnie 11% wszystkich wydatkow biezgcych, a w perspektywie 10 lat ich udziat wzro$nie do
13-15%. Trzeba podkresli¢c, ze nie powinno sie redukowac¢ zakresu ustug oferowanych
w ramach transportu publicznego. Wraz ze wzrostem kosztoéw (zwlaszcza kosztow ptac) nalezy
przyjaé, ze ich wyzszy wzrost jest bardziej prawdopodobny.

1.5 Okreslenie ram czasowych procesu wdra zania planu mobilno $ci

Ramy czasowe procesu wdrazania planu mobilnosci okreslono majgc na uwadze
opisane ponizej czynniki i dziatania ksztaltujgce polityke miasta, uwarunkowania zewnetrzne
oraz wytyczne projektu BUMP® (wytyczne dla miast opracowujgcych plany zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej).

Okres opracowania planu mobilnosci rozpoczeto z poczatkiem 2016 r., a zakonczenie
prac koncepcyjnych nastgpito w czerwcu 2016 r. Nastepnie dokument powinien zosta¢ poddany
szczegdtowym  konsultacjom spotecznym — przeprowadzonym do potowy 2017 r. Wyniki
kazdorazowych konsultacji powinny stanowi¢ przestanke do uzupetniania i aktualizowania planu
mobilnosci. Proponuje sie przeprowadzenie co najmniej 2 cykli konsultacji spotecznych.

Okres realizacji dziatan przewidzianych do wdrozenia w planie mobilnosci winien by¢
wbudowany pod wzgledem czasowym w obecne ramy planistyczne, jednak najwazniejsze
dokumenty zwigzane z kwestig planowania transportu w miescie — ,Strategia Rozwoju Miasta
Kielce” oraz ,Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspding
komunikacje zbiorowg” opracowane zostaly przy zatozeniu, obecnie bardzo bliskiej perspektyw
czasowej — roku 2020. Ponadto jednym z najistotniejszych czynnikow, ksztattujgcych przebieg
procesu wdrozeniowego jest dostepnosci S$rodkéw finansowych, w tym pochodzacych
z funduszy unijnych, za$ okres wydatkowania europejskich funduszy strukturalnych
i inwestycyjnych na lata 2014-2020 zamyka rok 2023. Ponadto zgodnie z wytycznymi projektu

BUCHWALA NR XVI11/332/2015RADY MIASTA KIELCE z dnia 29 grudnia 2015 r. w sprawie Wieloletniej
Prognozy Finansowej Miasta Kielce na lata 2016-2040

19 \www.bump-mobility.eu
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BUMP? czas realizacji dziatan planu mobilnosci powinien wynosié 3 do 10 lat. W zwigzku z tym
rekomenduje sie, aby ramy czasowe realizacji planu mobilnosci obejmowaty okres od 2016
(druga potowa roku) do 2025 roku.

Ramy czasowe realizacji planu powinny ponadto uwzglednia¢ terminy jego przegladu
i oceny wplywu wdrazanych rozwigzan — zgodnie z zaleceniami projektu BUMP* przeglad
i ocena powinny sie odbywac¢ co najmniej co 5 lat.

Ponadto realizujgc dziatania przewidziane w planie mobilnosci nalezy mie¢ na uwadze
tzw. ,0kno decyzyjne” pojawiajagce sie na kilka miesiecy przed i po wyborach samorzadowych
(przypadajgcych na lata 2018 i 2022), podczas ktorego istnieje mozliwos¢ opdznienia lub
zahamowania prac wdrozeniowych oraz spodziewa¢ sie mozna niecheci decydentéw do
podejmowania decyzji zwigzanych z wprowadzeniem niepopularnych, kontrowersyjnych
rozwigzan np. restrykcji w ruchu i parkowaniu samochodow.

Ramy czasowe procesu wdrazania planu mobilnosci dla Miasta Kielce, przedstawione
w postaci wykresu Gantta, prezentuje rys 1.4.

2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024 | 2025

Okres

opracowania
i konsultacji
planu

Okres
wdra zania
planu

Ocena
dziatan

Przeglad
i aktualizacja

Rys. 1.4. Ramy czasowe procesu wdra Zania planu mobilno sci dla Miasta Kielce.
Zrédio: opracowanie wiasne.

1.6 Identyfikacja i analiza interesariuszy

W proces wdrazania planu mobilnosci i jego poszczegoélnych dziatan powinni zostac
wigczeni mieszkancy miasta oraz obszaru funkcjonalnego, a takze podmioty i jednostki
funkcjonujgce w ww. obszarze. Zrozumienie ich roli w procesie planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej systematyzuje wspOtprace i umozliwia osiggniecie postawionych celow
planu mobilno$ci. Wigczenie do wspotpracy wszystkich grup interesariuszy pozwala rowniez na
identyfikacje mozliwych synergii lub sprzecznosci intereséw miedzy zainteresowanymi stronami.

Zidentyfikowanych interesariuszy podzielono na trzy kategorie, w zwigzku z rolg, jakg
odgrywajg w poszczegoélnych fazach realizacji planu mobilnosci:

Interesariusze Gtéwni — w bezposredni sposdb odczujg skutki rozwigzan realizowanych
w ramach planu mobilnosci (ogét mieszkancéw, pewne grupy spoteczne, poszczegolne czesci
miasta lub gminy, sektor edukacji, sektory gospodarcze);

20 www.bump-mobility.eu

L www.bump-mobility.eu
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Interesariusze Kluczowi — posiadajg odpowiednie narzedzia wkadzy (Prezydent, Rada Miasta,
inne jednostki wiadzy publicznej), zasoby finansowe, wiedze i kompetencje (administracja
publiczna, uczelnie, jednostki badawczo-rozwojowe) w dziedzinie transportu oraz powigzanych
sektoréw, takich jak np. zagospodarowanie przestrzenne, edukacja, ochrona zdrowia i opieka
spoteczna, turystyka,

Posrednicy — sg zaangazowani w realizacje planu mobilnosci (przewoznicy, zarzady transportu
miejskiego, drég i zieleni, policja, inne jednostki administracji publicznej), sg przedstawicielami
grup interesu (stowarzyszenia, izby) oraz podmiotami informujgcymi o zagadnieniach
transportowych (wladze, przewoznicy, lokalne media).

W tabeli 1.13 zestawiono liste interesariuszy wraz z oceng poziomu ich zainteresowania
procesem realizacji planu, poziomem wplywu oraz mozliwymi do wystgpienia konfliktami
interesow i synergiami. Utworzona lista powinna by¢ w trakcie procesu realizacji kilkakrotnie
weryfikowana pod kagtem zainteresowanych jednostek i instytucji oraz oceny ich zaleznosci —
w celu zapewnienia prawidiowego przebiegu wdrazania planu mobilnosci. Uzupetnienie listy
powinno zosta¢ przeprowadzone takze w przypadku pojawienia sie nowych interesariuszy,
ktorzy do tej pory nie zostali w niej uwzglednieni, a majg wplyw na przebieg procesu
wdrozeniowego lub w razie zmiany okolicznosci funkcjonowania podmiotéw, ich statusu,
zasiegu dziatalnosci, etc.

Tabela 1.13. Lista interesariuszy, ktérzy powinni z  osta € wtgczeni w proces realizacji planu mobilno  $ci.

. Poziom
Zainteresowa
nie procesem w;;}ryc;/(v:lésna Mozliwe
realizacji realizacji Konflikty synergie
Uwagi Grupa planu lanu interes6w
(duze/ ("’ ki) (Tak/ Nie) (Tak/
$rednie/ ;\?fadni/ Nie)
niewielkie) MNP
niewielki)
INTERESARIUSZE GLOWNI
MIESZKANCY
Ogot mieszkancow miasta Kielce. Duze Sredni . Tak Tak
(Wysoki)
Mieszkancy wszystkich gmin Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (KOF): Checiny, . Lo
Chmielnik, Daleszyce, Gorno, Mastow, Duze Niewielki Tak Tak
Miedziana Gora, Morawica, Piekoszow,
Sitkéwka-Nowiny, Strawczyn oraz
Grupa Zagnansk.
gtéwnych ) ) . "
interesariuszy | Mieszkancy gmin osciennych KOF, w | .
nieformalnych, | Szczegolnosci osoby pracujgce i uczace | Srednie Sredni Tak Tak
ktérzy  silnie sie na terenie Kielc i KOF.
odczujg skutki
dziatan WYBRANE GRUPY SPOLECZNE
wdrozonych w
ramach planu Osoby o ograniczonych zdolnosciach Duze Wysoki Nie Tak
ruchowych
Osoby pracujgce Srednie Sredni Tak Tak
Osoby starsze Duze Wysoki Nie Tak
Studenci Srednie Wysoki Tak Tak
Uczniowie Srednie Niski Nie Tak
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L . . Nie Nie
Dzieci Nie dot. Nie dot. dot. dot.
SEKTOR EDUKACIJI
Instytucje sektora edukaciji: przedszkola,
szkoly podstawowe, gimnazja, szkoly | . . - . .
$rednie, funkcjonujgce na terenie miasta Srednie Sredni Nie Tak
Kielce oraz gmin KOF.
Uczelnie wyzsze, funkcjonujgce na
terenie miasta Kielce oraz gmin KOF. Srednie Wysoki Nie Tak
SEKTOR GOSPODARCZY
Przedsiebiorstwa przemystowe, w
szczeqiinosel zanucniaace NSz | ool | Sredni | Tak | Tak
Przedsiebiorstwa handlowe i ustugowe, w
szczegOlnosci zatrudniajgce najwiekszg | . . .
liczbe pracownikow. Srednie Wysoki Tak Tak
) . . Nie Nie
TURYSCI Nie dot. Nie dot. dot. dot.
: Poziom
Zglnteresowa wplywu na
nie procesem .
opracowania i | Pro¢€s ) Mozliwe
realizacii opracowania i | Konflikty synergie
Uwagi Grupa I realizacje interesow
9 P koncepcji
(duze /p ! koncepcii (Tak/ Nie) | (Tak/
Srednie/ (’wyjo_l;i/ Nie)
T $redni
niewielkie) niewielki)
INTERESARIUSZE KLUCZOWI
i;rlzc?ih Transportu  Miejskiego w Duze Wysoki Nie Tak
ORGANY WLADZY MIASTA KIELCE
ORAZ GMIN KOF
Prezydent Miasta Kielce,
Rada Miasta Kielce, Duze Wysoki Tak Tak
Burmistrz gminy Checiny,
Wjt gminy Chmielnik,
Burmistrz gminy Daleszyce,
Grupy Wojt gminy Gérno,
posiadajgce . . .
odpowiednie Wojt gminy Mastéw,
narzedzia Wéjt gminy Miedziana Gora,
wiadz
wacsy Wjt gminy Morawica,
W jt gminy Piekoszow,
Wjt gminy Sitkdwka-Nowiny,
Wjt gminy Strawczyn,
Wjt gminy Zagnansk.
WYBRANE INSTYTUCJE
Politechnika Krakowska — Zaktad Systemoéw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016 43
Strona 44

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Grupy
posiadajgce
odpowiednie
zasoby
finansowe,
wiedze i
kompetencije

Urzad Marszatkowski ~ Wojewodztwa
Swietokrzyskiego,

Polska Agencja
Przedsiebiorczosci,

Rozwoju

Urzad Miasta Kielce:

- Woydziat Spraw Przestrzennych,

-  Wyadziat Architektury i
Budownictwa,

— Woydziat Edukac;ji, Kultury i Sportu,

- Woyadziat Inwestycji,

- Wyadziat Partnerstwa i
Zréwnowazonego Rozwoju,

- Wydziat Srodowiska,

- Wydziat Zarzgdzania Funduszami
Europejskimi,

- Wydziat Budzetu,

— Woydziat Komunikacji i Dziatalnosci
Gospodarczej,

- Woydziat Spraw Obywatelskich,

- Woydziat Zarzadzania Kryzysowego
i Bezpieczenstwa,

- Biuro Zarzgdzania
Drogowym,

Urzad Miasta i Gminy w Chmielniku:

Ruchem

- Woydziat Budownictwa i Ochrony
Srodowiska,

- Woydziat Rozwoju Gospodarczego,

- Wydziat Administracji i Promocji,

- Referat Gospodarki,

- Wydziat Inwestycji i Projektow
Strukturalnych,

Urzad Miasta i Gminy w Daleszycach:

— Mienia Komunalnego i Rolnictwa,

- Referat Rozwoju Lokalnego i
Promaocji Gminy,

Urzgd Gminy Gorno:

- Referat Budownictwa, Geodezji i
Rozwoju Infrastruktury,

- Referat Rolnictwa i Ochrony
Srodowiska,
- Referat Promocji, Turystyki i

Funduszy Strukturalnych,
Urzad Gminy Mastow:

- Referat Budownictwa i Gospodarki
Przestrzennej,

- Referat Rolnictwa, Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska,

- Referat Promocji i Rozwoju Gminy,

Urzgd Gminy w Miedzianej Gorze:

- Referat Inwestycji, Gospodarki
Przestrzennej, Ochrony
Srodowiska i Gospodarki

Nieruchomos$ciami,
— Referat Funduszy Strukturalnych i
Rozwoju Gminy,
Urzad Gminy w Morawicy:

— Referat Infrastruktury Technicznej i
Budownictwa,
— Referat Inwestycji,

Duze

Wysoki

Nie

Tak
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— Referat Kultury, Sportu i Promocji

Gminy,

- Wieloosobowe Stanowisko ds.
Oswiaty,

Urzad Gminy w Piekoszowie:

- Referat Inwestycji, Rolnictwa,
Ochrony  Srodowiska i Mienia
Gminnego,

Urzad Gminy Sitkdwka-Nowiny:

- Referat Organizacyjny i Spraw
Spotecznych,

— Referat Infrastruktury, Inwestycji,
Nieruchomosci i Ochrony
Srodowiska,

Urzad Gminy w Strawczynie:

— Referat Infrastruktury Technicznej,

- Referat Rozwoju Lokalnego,

- Referat Oswiaty, Spraw
Obywatelskich i Organizacyjnych,

Urzad Gminy w Zagnansku:

- Referat Organizacyjny i Spraw
Obywatelskich,

- Referat ds. Realizacji Inwestycji,

- Referat ds. Pozyskiwania Srodkéw

Zewnetrznych i ZamoOwien
Publicznych,

- Referat ds. Nieruchomosci,
Planowania Przestrzennego,

Ochrony Srodowiska i Rolnictwa,

- Referat Gospodarczy i Gospodarki
Komunalnej,

Urzad Gminy i Miasta w Checinach:

- Referat Gospodarki
Nieruchomos$ciami, Ochrony
Srodowiska i Rolnictwa,

- Referat Inwestycji, Budownictwa i
Drogownictwa, Referat Funduszy
Pomocowych i Inwestycji,

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow

Komunikacji oddziat w Kielcach. Srednie Wysoki Nie Tak
JEDNOSTKI BADAWCZO
ROZWOJOWE
G Przedstawiciele uczelni i instytucji z
rupy  Z | potencjatem i zasobami wiedzy w | . . . . .
zasobami dziedzinie planowania transportu w Srednie Sredni Nie Tak
wiedzy ) miastach oraz branzach pokrewnych, np.:
dotyczacej .
planowania — Politechnika Swietokrzyska,
transportu - Uniwersytet Jana Kochanowskiego
w Kielcach,
- Wyzsza Szkota Ekonomii, Prawa i
Nauk Medycznych
i inne
POSREDNICY
ZARZADCY I PRZEWOZNICY
Grupy Miejski Zarzad Drég w Kielcach Duz Wysoki Ni Tak
saangazowa iejski Zarzad Drog w Kielcac uze ysoki ie al
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ne

realizacje
planu

Zarzad Drog Powiatowych

Srednie

Wysoki

Tak

Tak

mobilnosci

Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewé6dzkich
w Kielcach

Duze

Wysoki

Tak

Tak

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji sp.
z 0. 0. w Kielcach

Duze

Wysoki

Nie

Tak

PKP Polskie Linie Kolejowe

Srednie

Wysoki

Tak

Tak

Policja

Duze

Wysoki

Tak

Tak

Straz Miejska

Duze

Wysoki

Nie

Tak

INNE PODMIOTY

Swietokrzyskie
Takséwkarzy

Stowarzyszenie

Duze

Sredni
(Wysoki)

Tak

Nie

Swietokrzyskie Zrzeszenie Transportu i
Ustug

oraz inni prywatni przewoznicy

Duze

Sredni

Tak

Nie

Stowarzyszenie Swietokrzyska

Innowacyjna Komunikacja

Duze

Sredni

Nie

Tak

Swietokrzyskie
Przewoznikéw Drogowych

Stowarzyszenie

w Kielcach

Duze

Sredni

Tak

Nie

Grupy
interesu

GRUPY INTERESU

Rowerzysci, reprezentowani przez grupy
aktywistéw oraz przedstawicieli
stowarzyszen, np.

- Stowarzyszenie RowerEKO,
—  Kielecki Rzecznik Oso6b
Niezmotoryzowanych,
- Kielecka Masa Krytyczna,
- Kielecka Platforma
Komunikacyjna
iinne

Duze

Wysoki

Tak

Tak

Stowarzyszenia i organizacje ekologiczne,
jak np.:

Klub Ekologiczny ,Gaja Swietokrzyska”

Duze

Wysoki

Tak

Tak

Stowarzyszenia mieszkancow, jak np.:

—  Stowarzyszenie Osiedla
Podzamcze

-  Stowarzyszenie Rozwoju Osiedli
tazy i Gruchawka

-  Stowarzyszenie Mieszkancéw
Dzielnicy Pakosz

- Stowarzyszenie Mieszkancéw
Osiedla Legionéw w Kielcach

-  Stowarzyszenie Rozwoju
Osiedla Niewachlow

- Stowarzyszenie Na Rzecz
Rozwoju Dzielnicy Postowice

-  Stowarzyszenie Mieszkancéw
Ulicy Swietego Stanistawa Kostki
w Kielcach

-  Stowarzyszenie Spétdzielczosci

Duze

Wysoki

Tak

Tak
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Mieszkaniowej ,,OdNova”

- Towarzystwo Rozwoju Dzielnicy
Pietraszki

- Stowarzyszenie Mieszkancow i
Wiascicieli Nieruchomosci doliny
rzeki Silnica/odcinek ul.
Krakowska — 0$. Biatogon/ -
Strefa ,A”

-  Stowarzyszenie Mieszkancow
Osiedla Na Stoku,

- Stowarzyszenie Mieszkancéw
Osiedla Nowy Czarnéw

iinne

Miejska Rada Dziatalnosci Pozytku
Publicznego

Duze

Wysoki

Nie

Tak

Stowarzyszenia 0s6b 0 ograniczonej
zdolnosci  ruchowej, jak tez o0séb
dzialajacych naich rzecz, np.:

- Kielecka Rada
Niepetnosprawnych,

- Swietokrzyskie Stowarzyszenie
na Rzecz Os6b
Niepetnosprawnych,

- Swietokrzyskie Stowarzyszenie
.Niepetnosprawni Plus”,

- Swietokrzyskie Towarzystwo
Pomocy Osobom
Niepetnosprawnym,

-  Stowarzyszenie Na Rzecz Os6b
Niepetnosprawnych ,Usmiech”,

-  Stowarzyszenie Zwykte Oséb
Niepetnosprawnych i ich
Przyjaciot , TECZA”,

— Katolickie Stowarzyszenie Os6b
Niepetnosprawnych ich Rodzin i
Przyjaciét ,Nasz Dom”
(Piekoszéw),

iinne

Duze

Wysoki

Nie

Tak

Podmioty
informujgce

LOKALNE MEDIA

Lokalne media, w tym przedstawiciele
telewizji:

- Internetowa Telewizja KIELCE
— Oddziat Terenowy Telewizji
Polskiej S.A. w Kielcach
- Telewizja Swietokrzyska
— Portal Informacji Kulturalnej
prasy, jak np.:

- Echo Dnia

- Extra Kielce

- Tygodnik eM Kielce

- Kielce — Wczoraj, Dzi$, Jutro

- Kielce — Nasze Miasto
rozgtosni radiowych, przyktadowo:

- Radio Kielce,
- Radio eM Kielce,
iinne

Duze

Wysoki

Tak

Tak

Zrédio: opracowanie wlasne
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Uwzgledniajgc grupy interesariuszy przedstawione w tabeli 1.13 oraz przypisany im
poziom zainteresowania procesem wdrazania planu, nalezy zadba¢ o wlasciwe zaangazowanie
oraz zwiekszenie zainteresowania nastepujgcych interesariuszy gtéwnych: jednostek sektora
edukacji i pracodawcéw majgcych wplyw na ksztattowanie zachowan komunikacyjnych
w podrézach do miejsc nauki i pracy, oraz ogotu mieszkancow, w tym dla zwiekszenia liczby
podejmowanych przez nich inicjatyw dotyczacych poprawy warunkéw podrozy zréwnowazonymi
formami lokomocji. Wspdlne dziatania realizatoréw planu mobilnosci oraz wyszczegdlnionych
interesariuszy przyniosg korzysci w postaci efektu synergii, w ktorym wspétdziatanie podmiotéw
powoduje efekty wieksze niz suma rezultatbw poszczegoinych dziatan prowadzonych
oddzielnie przez interesariuszy. Nalezy mie¢ $wiadomos¢, ze w trakcie realizacji planu
mobilno$ci mogg pojawi¢ sie takze sprzecznosci interesow interesariuszy, rowniez wewnatrz
poszczegolnych grup. Konflikty te dotyczg najczesciej interesariuszy gtownych (mieszkancy
oraz sektor gospodarczy) oraz interesariuszy posrednich (przedstawiciele poszczegdlnych grup
interesu) i mogg wystgpi¢ np. w przypadku stosowania restrykcji w ruchu pojazdéw oraz ich
parkowaniu, czy tez reorganizacji przestrzeni publicznej uzytkowanej przez kierowcow na rzecz
innych uczestnikdw ruchu. Nacisk spoteczny wywotany planami wprowadzenia zmian moze
mie¢ niekorzystny wplyw na grupe interesariuszy kluczowych (wladze lokalne, rady miasta,
wojtdw gmin), powodujgc odstgpienie od zamierzonych dziatan lub zawezenie ich zakresu.
Istotng role stanowig w zwigzku z tym odpowiednio prowadzone konsultacje spoteczne, ktore
majg za zadanie podejmowanie dialogu z wszystkimi stronami zainteresowanymi procesem,
tagodzenie powstatych konfliktéw oraz przekonywanie o pozytywnych efektach wdrozenia
planowanych dziatah. Nie bez znaczenia jest réwniez kampania medialna, ktéra powinna
przedstawia¢ negatywne skutki zaniechania planowanych dziatan. Istotng role w procesie
promowania zrownowazonej mobilnosci majg wiec réznego rodzaju media, w szczegolnosci
media lokalne.
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2. ZDEFINIOWANIE ZAKRESU PLANU MOBILNO SCI

Plan mobilnosci obejmuje obszar Miasta Kielce oraz Kielecki Obszar Funkcjonalny.
Dziatania i rozwigzania w nim sprecyzowane:

» dotyczg zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych s$rodkéw transportu, w ruchu
i w trakcie parkowania,

» obejmujg transport pasazeréw oraz transport towarow (logistyka miejska),

e stanowig zintegrowany pakiet dziatlah inwestycyjnych, planistycznych, finansowych,
organizacyjnych, informacyjnych, edukacyjnych i promocyjnych.

2.1 Zasady koordynaciji przyj etej strategii oraz podej $cia zintegrowanego

Rozwigzania planowane do wdrozenia w planie mobilnosci winny by¢ $cisle powigzane
z politykag realizowang w obszarach pokrewnych oraz obejmowac zbilansowany i zintegrowany
rozwoj wszystkich istotnych form lokomocji przy rownoczesnym ukierunkowaniu na promowanie
srodkéw zréwnowazonych, alternatywnych dla samochodu. Zasady koordynacji polityki
transportowej oraz innych polityk sektorowych uwzgledniajgce jednoczes$nie wymogi
zintegrowanego podej$cia do procesu planowania rozwoju $rodkéw przewozowych zostaty
przedstawiono ponize;j.

Odpowiednio  uksztaltowana polityka mobilnosci posiada ogromny potencjat
wspomagajacy osigganie celéw polityki ochrony $rodowiska i polityki energetycznej.
Realizowane we wlasciwy sposob oddziatywanie na popyt na srodki transportu alternatywne dla
samochodu skutkuje zmniejszeniem liczby podrézy wykonywanych samochodem, co z kolei
przekfada sie na poprawe jakosci Srodowiska — zmniejszenie zanieczyszczen powietrza i emisji
hatlasu, ochrone zasobdéw naturalnych oraz zmniejszenie zuzycia energii pochodzacej
Z transportu. W zwigzku z powyzszym dziatania wdrazane w tych obszarach muszg by¢ ze sobag
zharmonizowane, a programy ochrony srodowiska oraz polityka energetyczna winny
uwzglednia¢ implementacje nastepujacych instrumentéw, umozlwiajgcych ksztalttowanie
pozgdanych zmian w zachowaniach transportowych mieszkahcow miasta Kielce oraz gmin
KOF:

* instrumenty inwestycyjne majgce na celu poprawe warunkéw podrézy odbywanych:

o rowerem i pieszo (np. budowa i modernizacja drég dla roweréw oraz ciggéw
pieszych, rozwoj systemu roweru miejskiego),

o transportem  zbiorowym  (np. tworzenie  wezidw  przesiadkowych  ze
zminimalizowanymi drogami doj$cia pomiedzy punktami odprawy réznych srodkéw
przewozowych, zapewnianie sytemu priorytetow dla pojazdéw transportu
zbiorowego np. w postaci wydzielonych paséw dla autobuséw),

0 za pomocg réznych systeméw transportowych (np. tworzenie parkingdéw Park&Ride,
parkingéw Bike&Ride),

e instrumenty organizacyjne:

0 dotyczace poprawy jakosci ustug komunikacji autobusowej (zwiekszanie gestosci
sieci wewnatrz miasta, zapewnienie potgczen miasta Kiece z gminami osciennymi,
zwiekszanie czestotliwosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego, itp.),

0 dotyczagce wprowadzania elementow uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczehstwa
komunikacyjnego,

0 dotyczagce bardziej efektywnego wykorzystania miejsca w samochodzie oraz
przestrzeni ulicznej — organizacja lub promowanie systemu carpooling, szczegolnie
w podrézach zwigzanych z praca,

0 dotyczace realizacji zadan w zakresie logistyki miejskiej,

e instrumenty finansowe:

0 zniechecajgce do podrézowania samochodem (np. réznicowanie stawek w zakresie

kosztu parkowania),
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0 zachecajgce do uzywania srodkow alternatywnych dla samochodu (np. integracja
taryfowa).

Wzrost $wiadomosci spotecznej na temat potrzeb oraz whlasciwych metod ochrony
srodowiska, przyrody i krajobrazu nalezy ksztaltowaé poprzez realizacje kampanii
promocyjnych, informacyjnych oraz edukacyjnych, w tym ukazujgcych niekorzystne skutki
podrézy wykonywanych samochodem oraz mozliwosci ich zmniejszania poprzez uzytkowanie
srodkéw alternatywnych. Tego typu akcje powinny by¢ adresowane do ogo6tu mieszancéw (np.
dziatania wdrazane w ramach corocznego ,Tygodnia Zrownowazonej Mobilnosci”, czy akcje
,Bilety za $mieci®” zachecajgce do segregacji odpadéw, a jednoczesénie do dojazdow
zrownowazonymi srodkami lokomociji), jak i do specyficznych podmiotéw oraz grup adresatow,
w tym:

» kierownictwa jednostek edukacyjnych (przedszkoli, szkdt, uniwersytetow) — dziatania
edukacyjne, informacyjne i szkoleniowe majgce na celu zachecanie do realizacji planow
mobilnosci?®,

* kadry nauczycielskiej — szkolenia i warsztaty dotyczgce przekazywania tresci majgcych
na celu wzrostu swiadomosci transportowej, uzupetniajgcych program nauczania lub
program sciezki edukacyjnej,

e przedszkolakéw, uczniow, studentow — dziatania realizowane w ramach planéw
mobilnosci dla jednostek edukacyjnych, konkursy, akcje organizowane przez miasto
w formie kampanii typu ,Odprowadzam sam®"”, ,Na uczelnie jade rowerem®” itp.,

e pracodawcéw, zarzadcow terendw biznesowych, przemystowych — dzialania
informacyjne i szkoleniowe majgce na celu zachecanie do realizacji planéw mobilnosci
dla zaktadéw pracy,

e 0s6b pracujgcych — dziatania organizowane przez miasto w formie kampanii typu
,Rowerem do pracy?” itp.

22 Akcja marketingowa, podczas ktdrej przynoszone przez mieszkancow odpady mogg by¢é wymieniane
na bilety transportu zbiorowego.

% Plan mobilnosci (dla generatora ruchu) to zestaw instrumentéw zarzadzania mobilnoscig wdrazanych
w celu zmiany zachowan komunikacyjnych os6b w kierunku ograniczania uzytkowania samochodéw
prywatnych w podrézach do obiektéw i obszaréw generujgcych duze potoki ruchu (obiektéw i obszaréw
takich jak przedszkola, szkoty, uniwersytety, zaktady pracy, obszary biznesowe, przemystowe itp.).

4 Odprowadzam sam" to inicjatywa, ktérej celem jest zachecanie przedszkolakéw/uczniéw i ich rodzicow
do podrézowania do przedszkola/szkoly pieszo, rowerem, na hulajnodze lub transportem zbiorowym.
Dzieci korzystajgce z tych srodkéw transportu przyklejajg na specjalnych plakatach kolorowe naklejki,
czynigc sytuacje i postacie przedstawione na plakatach peinymi zycia. Symbolizuje to $rodowisko czyste
i wolne od zanieczyszczeh. Inicjatywa realizowana jest m.in. w jednostkach edukacyjnych w Gdyni,
w ramach projektéw realizowanych przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni. Wiecej informacji na ten temat
mozna znalez¢ na stronie Mobilna Gdynia (http://www.mobilnagdynia.pl/).

% “Na uczelnie jade rowerem” to inicjatywa, ktorej celem jest promowanie podrézy rowerowych wsréd
studentéw/uczniéw. Jej inicjatorem sg samorzady lokalne organizujgce akcje w formie konkursu
adresowanego do os6b uczgcych sie w réznych jednostkach edukacyjnych, ktére w okresie 1-2 miesiecy
dojezdzajg do miejsca nauki rowerem, kolekcjonujgc tym samym liczbe kilometrow przejechanych
jednosladem. W konkursie zwycieza ta jednostka, ktérej studenci/uczniowie przejadg rowerem
najwiekszg liczbe kilometrow.

%6 “Rowerem do pracy” to znana w wielu krajach inicjatywa, ktorej celem jest promowanie korzystania
z jednosladéw w dojazdach do pracy. Jej inicjatorem sg samorzady lokalne organizujgce akcje w formie
konkursu adresowanego do pracownikOw jednostek prywatnych, ktorzy w okresie 1-2 miesiecy
dojezdzajg do pracy rowerem, kolekcjonujgc tym samym liczbe kilometrow przejechanych jednosladem.
W konkursie ,Rowerem do pracy “zwycieza ta firma, ktorej pracownicy przejadg rowerem najwiekszg
liczbe kilometréw. W Polsce inicjatywa realizowane jest od kilku lat w Gdyni. Wiecej informacji na ten
temat mozna znalez¢ na stronie Mobilna Gdynia (http://www.mobilnagdynia.pl/).

50 Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 51



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

W ramach zarzadzania srodowiskowego w jednostkach miejskich powinno dazy¢ sie do
wdrazania systemow majgcych na celu zmniejszenie oddziatywania jednostek na $rodowisko
np. poprzez obnizenie zuzycia papieru, zmniejszenie ogoélnej ilosci odpadow, wprowadzenie ich
segregacji itd. Systemami takimi sg EMAS oraz ISO 14001, stanowigce zobowigzanie, ktore
obejmuje wytgcznie dany podmiot, utatwiajgce catosciowe zarzgdzanie srodowiskiem poprzez
integracje aspektéw ekonomicznych i ekologicznych oraz prowadzenie dziatalnosci, w ktérej
trwa ciggly monitoring oraz redukcja zuzycia zasobdw naturalnych. Takie systemy powinny
obejmowaé réwniez kwestie dojazdow do pracy i ich racjonalizacji w kierunku ograniczania
uzytkowania samochodéw w podrozach pracownikow jednostek miejskich, skutkujgcego
zmniejszaniem negatywnych skutkéw ruchu zmotoryzowanego w postaci emisji hatasu,
zanieczyszczeh powietrza itd.

W zakresie koordynacji planu mobilnosci z procedurami planistycznymi nalezy kierowac
sie nastepujgcymi zasadami:

e nalezy dgzy¢ do aktywizacji systemu kolejowego w obstudze Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego

* nalezy powstrzymac¢ procesy dekoncentracji osadnictwa w Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym oraz miescie Kielce, poprzez takg polityke przestrzenng, ktéra umozliwia
utrzymanie wysokiej zwartosci i intensywnosci struktury gminy wzdluz Kkorytarzy
transportowych dobrze obstugiwanych przez transport zbiorowy. Szczegdlng uwage
nalezy zwréci¢ na dogeszczanie struktur osiedlenczych wzdiuz linii kolejowych,
Z polaryzacjg zabudowy w rejonie przystankow i weztéw przesiadkowych. Postulaty takie
nalezy wigczy¢ w polityke planistyczng miasta i obszaru funkcjonalnego, na etapie
tworzenia dokumentéw planistycznych jak plany miejscowe i decyzje o warunkach
zabudowy. Taka praktyka pozwoli na zwiekszenie udziatu ruchu pieszego, rowerowego
oraz udziatu transportu zbiorowego w podrézach w motywacji dom — praca, w relacji
Kielecki Obszar Funkcjonalny - Kielce;

« nalezy preferowaé rozwoj osadnictwa przy trasach komunikacji zbiorowej, w tym
kolejowej, tworzgc gniazda suburbanizacji w rejonie przystankéw. Przy wiekszych
petlach autobusowych oraz przystankach kolejowych nalezy tworzy¢ parkingi typu
Park&Ride.

« nalezy utrzymac¢ tendencje do ksztaltowania wysokiej intensywnosci zabudowy
w obszarze dobrej dostepnosci pieszej do przystanku. W przypadku podjecia decyzji
0 aktywizacji powigzan kolejowych, nalezy kreowa¢ nowe struktury osiedlencze wokot
przystankdéw kolejowych - powinno odbywac¢ sie to wedlug zasady: osigga¢ duzg
intensywnos¢ w promieniu szczegélnie dogodnej dostepnosci pieszej (do ok. 400 m),
a w strefie dalszej, tj. do 1000 m - intensywnos¢ dosc¢ duza;

» priorytetem jest zapewnienie krotkiego czasu dojscia do przystanku, ale takze
atrakcyjnego. Przestrzen publiczna wzdtuz gltdéwnych korytarzy dojs¢ do przystanku,
powinna by¢ przyjazna dla pieszych - estetyczna, urozmaicona wizualnie i bezpieczna;

» lokalizacja nowych obiektéw powinna zosta¢ oceniona ze wzgledu na dostepnos¢ do
systemu transportowego, zwtaszcza do infrastruktury transportu zbiorowego (istniejgcej
oraz planowanej) oraz mozliwosci obstugi generowanego ruchu przez uktad drogowy;

e decyzje lokalizacyjne powinny by¢ poprzedzone sporzgdzaniem planu mobilnosci dla
obiektéw bedacych duzym generatorem ruchu, pokazujgc sposoby obstugi tych
obiektéw, ze szczegbinym uwzglednieniem transportu zbiorowego i rowerowego.

Dziatania realizowane przez miasto w zakresie ksztaltowania systemow
komunikacyjnych oddziatujg w sposéb bezposredni na jakos¢ zycia, warunki pracy, nauki
i wypoczynku, a takze prawdopodobienstwo lokowania inwestycji na terenie miasta Kielce
i gmin osciennych. W zwigzku z tym integracja procesu planowania zréwnowazonej mobilnosci
oraz dziatan w zakresie polityki gospodarczej, spotecznej, programu rozwoju o$wiaty i turystyki
powinna odbywac sie przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

« dla wzmacniania przedsiebiorczosci i aktywnosci zawodowej mieszkahcow Kielc oraz gmin
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osciennych nalezy zapewni¢ wtasciwie rozwiniete powigzania transportowe na linii miasto
Kielce — pozostate gminy KOF oraz w ramach potgczen wewnatrzmiejskich. Szkieletem
powiazan wewnatrz i miedzygminnych, wpisujgcym sie w zasady zréwnowazonego rozwoju,
powinien by¢ transport zbiorowy — komunikacja autobusowa i tam, gdzie to mozliwe —
transport kolejowy. W uktadzie wewnatrzmiejskim nalezy rownoczesnie kreowa¢ dobre
warunki dla ruchu pieszych i rowerzystow. Réwnoczesnie powinny byé realizowane
rozwigzania sprzyjajgce taczeniu réznych srodkow przewozowych w podrézach. Realizacja
tych zasad zwigzana jest gtdwnie z wdrazaniem szerokiego wachlarza instrumentéw
inwestycyjnych oraz srodkéw organizacyjnych;

* nalezy pamieta¢ o koniecznosci zapewnienia wilasciwej obstugi komunikacyjnej terenéw
0 znaczeniu gospodarczym (stref aktywnosci gospodarczej, obszaréw biznesowych
i przemystowych itp.). Winny one charakteryzowac sie wysokg dostepnoscig transportem
zbiorowym i rowerowym. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci transportowej zakladéw
pracy, zwlaszcza o duzej liczbie zatrudnionych, jest warunkiem niezbednym do
pézniejszego prowadzenia dziatan zachecajgcych pracodawcow do wdrazania planow
mobilnosci jako rozwigzan ksztaltujgcych pozadane zachowania komunikacyjne
pracownikdw. Waznym aspektem jest ponadto wilasciwie prowadzona polityka w zakresie
logistyki miejskiej — umozlwiajgca dostarczanie towaréw wilasciwym odbiorcom,
a jednoczesnie minimalizujgca negatywne skutki ich transportu;

» powigzania polityki transportowej z politykg spoteczng w zakresie gwarantowania rownego
dostepu do celéow podrozy (miejsc pracy, edukacji, opieki zdrowotnej, ustug, rozrywki
oraz kultury) dla wszystkich mieszkancow KOF, w tym dzieci, osOb starszych, oso6b
o0 ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz osob ubozszych, nalezy wzmacnia¢ poprzez:

0 poprawe dostepnosci transportem autobusowym poszczegoinych obszaréw gmin
(w tym obszaréw zdegradowanych i zagrozonych wystepowaniem wykluczenia
spotecznego), realizowang wskutek zageszczania siatki potgczen, lokalizacje
dodatkowych przystankow, zwiekszania czestotliwosci kursowania pojazdéw
oraz zapewnianie dostepu do przystankow rowerem itp.;

o poprawe dostepu do transportu kolejowego poprzez uruchamianie systemoéw
Park&Ride, Bike&Ride;

0 poprawe dostepnosci celéw podrézy rowerem wskutek rozwijania systemu drog
dla rowerdw, zapewniania publicznych parkingébw do parkowania jednosladow
oraz systemu roweréw miejskich;

0 poprawe dostepnosci pieszej celow podrézy;

0 projektowanie i tworzenie infrastruktury transportowej uwzgledniajgcej potrzeby
0s0b niepetnosprawnych, starszych oraz dzieci;

» proces planowania zrownowazonej mobilnosci winien uwzglednia¢ aspekty spoteczne
Zwigzane z poprawg bezpieczenstwa komunikacyjnego i osobistego uzytkownikéw,
w tym w szczegOllnosci tzw. niechronionych uczestnikow ruchu (m.in. pieszych
i rowerzystéw) poprzez rozwdj systemu drég dla rowerdw i ciggdw pieszych, zapewnianie
infrastruktury towarzyszacej i wlasciwego projektowania infrastruktury dla transportu
zbiorowego (oswietlenie uliczne, bezpieczne przejscia dla pieszych, o$wietlenie
przystankow itp.) oraz rozwigzan zwigzanych z uspokajaniem ruchu, w tym w sgsiedztwie
szkot;

» cele polityki spotecznej oraz zdrowotnej dotyczgce poprawy jakosci zdrowia i zycia
mieszkancow winny by¢ realizowane poprzez wdrazanie rozwigzan transportowych
prowadzgcych do zmniejszenia emisji zanieczyszczeh i hatasu oraz dziatah promujgcych
aktywne formy mobilnosci (podroze piesze, rowerowe). Oddzialywanie na jakosé zycia
i zadowolenie mieszkancow powinno sie ponadto odbywa¢ poprzez kreowanie
przestrzeni publicznych umozliwiajgcych m.in. spedzanie czasu wolnego, sprzyjajgcych
nawigzywaniu kontaktéw, aktywizacji i integracji réznych grup wiekowych. Zwigzane jest
to z realizacja m.in. nastepujgcych rozwigzan polityki zrownowazonej mobilnosci:
wprowadzanie ograniczen w ruchu i parkowaniu samochodéw, oddawanie przestrzeni
pieszym i rowerzystom, uatrakcyjnianie przestrzeni elementami matej architektury itp.;

52 Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 53



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

» w zakresie powigzan polityki transportowej i programéw rozwoju oswiaty nalezy pamietac
0 koniecznosci zapewnienia wiasciwe] obstugi transportowej jednostek edukacyjnych
(przedszkoli, szkét, uczelni). Jednoczesnie zaspakajanie potrzeb komunikacyjnych
nauczycieli i uczniow winno by¢ ukierunkowane na $rodki przemieszczania sie
alternatywne dla samochodu. Wymaga to zapewnienia dostepnosci pieszej i dostepnosci
rowerem (w tym zapewnienia miejsc do parkowania rowerdéw na terenie jednostek
edukacyjnych), poprawy obstugi transportem zbiorowym (w tym jej dostosowania do
potrzeb jednostek) oraz poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego i osobistego
uzytkownikéw. Istotny jest rowniez rozwdj systemu transportu zbiorowego
miedzygminnego umozliwiajgcego zwiekszenie mobilnosci edukacyjnej mieszkancow
KOF oraz realizacje dojazdow do szkdt (w tym wyzszych) srodkami alternatywnymi dla
samochodu;

e programy nauczania (np. w zakresie przedmiotow zwigzanych z ochrong $rodowiska)
nalezy uzupetnia¢ o tresci majgce na celu wzrost $wiadomosci transportowe;.
Dodatkowo jednostki edukacyjne winny by¢ zachecane do uczestniczenia w akcjach
edukacyjno — promocyjnych, takich jak ,Tydzien Zréwnowazonej Mobilnosci”,
,Odprowadzam sam” oraz innych dziataniach propagujgcych proekologiczne formy
lokomaciji. Tworzenie planéw mobilnosci dla jednostek edukacyjnych, jako projektéw,
w opracowanie ktorych angazowani sg uczniowie/studenci, jest dodatkowg ofertg zajec
praktycznych pozwalajagcg na uzupetlnianie brakéw w zakresie praktycznego
wykorzystania wiedzy o ochronie srodowiska oraz zmniejszania dysonansu pomiedzy
wiedzg, a praktykg odnosnie zdrowego stylu zycia, w tym pod wzgledem uzywanych
Srodkéw transportu (aktywnych form mobilno$ci). Realizacja planéw mobilnosci wigze sie
ponadto z wykorzystywaniem tworczych i aktywizujgcych metod nauczania oraz
zachecaniem uczniow/studentéw do korzystania z roznych zrodet wiedzy oraz technologii
informacyjnych i komunikacyjnych;

» Integracja polityki transportowej ze strategig rozwoju turystyki powinna nastepowac
poprzez zapewnianie uzytkownikom dostepu do szybkich i komfortowych, alternatywnych
dla samochodu, s$rodkoéw lokomocji. Wigze sie to z poprawg warunkéw podrozy
realizowanych transportem zbiorowym i zapewnieniem jego integracji z komunikacjg
indywidualng (tworzenie systeméw Park&Ride, Bike&Ride). Niezbedne jest rozwijanie
sieci drog dla roweréw w polgczeniach wewnatrz i miedzygminnych (jako jednego
z elementdw infrastruktury turystycznej) oraz dostarczanie infrastruktury punktowej —
miejsc do parkowania rowerdw, samoobstugowych punktow napraw rowerow oraz staciji
rowerOw miejskich. Ponadto nalezy zadba¢ o obecnos¢ infrastruktury dla pieszych —
tworzy¢ bezpieczne, wysokiej jakosci ciggi piesze oraz atrakcyjne przestrzenie publiczne;

* na poziom atrakcyjnosci turystycznej wptywa poziom zanieczyszczen powietrza i emisji
hatasu oraz poziom bezpieczehstwa komunikacyjnego — niekorzystne zjawiska bedace
nastepstwem mobilnosci realizowanej przy uzyciu samochodéw. Nalezy dgzy¢ do ich
ograniczania podejmujac proby wptywania na zachowania komunikacyjnej mieszkancéw
instrumentami zarzadzania popytem transportowym (w tym edukujgc w zakresie
konsekwencji wyboru srodkéw przemieszczania sie w motywacjach zwigzanych
z rozrywka i wypoczynkiem). Istotna jest ponadto rola informacji o mozliwosciach
osiggania atrakcji turystycznych srodkami innymi niz samochaod.

Zapewnienie integracji polityki transportowej z politykami w obszarach powigzanych
wymaga wtasciwego przygotowania merytorycznego oraz ciggtej wspotpracy roznych jednostek
miejskich. Zachodzi koniecznos¢ zagwarantowania sprawnego przeptywu danych i informacji
oraz mozliwosci prowadzenia konsultacji na poszczegdllnych etapach wdrazania planu
mobilnosci. Dla zapewnienia koordynacji oraz wilasciwej wspoOtpracy wszystkich waznych
interesariuszy nalezy utworzy¢ opisany w punkcie 1.4.1. ,Przeglad dostepnosci zasobdéw
ludzkich” — Zesp6t zadaniowy dla realizacji planu mobilnosci .
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2.2 Zaplanowanie udzialu interesariuszy w procesie rozwoju i realizacji planu
mobilno sci

Wspdlpraca z ogétem mieszkancoéw, z poszczegdlnymi ich grupami, jak i innymi
interesariuszami (w tym w szczegolnosci z réznymi jednostkami organizacyjnymi Miasta Kielce,
Z pozostatymi gminami KOF, jednostkami edukacyjnymi, zaktadami pracy i mediami) oraz ich
zaangazowanie w rozwoj i wdrazanie koncepcji planu mobilnosci jest istotnym elementem
planowania zréwnowazonej mobilnosci. Analiza probleméw i potrzeb dotyczacych
przemieszczania sie oraz uwzglednienie opinii mieszkancéw i interesariuszy, co do
planowanych rozwigzan transportowych pozwala na zaprojektowanie systemu komunikacyjnego
zgodnego z obecnymi i przysztymi potrzebami, prowadzgcego do poprawy jakosci zycia
spoteczenstwa. Konsultacje spoteczne oraz aktywny udziat r6znych interesariuszy powinien byc¢
zapewniony na nastepujgcych etapach:

1. W trakcie formutowania koncepcji planu mobilnosci;

2. Na etapie szczegOtowego planowania poszczegOllnych rozwigzan przewidzianych do
realizacji planem mobilnosci;

3. Na etapie realizacji dziatan;

4. Po wdrozeniu dziatan.

2.2.1 Udziat interesariuszy w trakcie formutowania koncepcji  planu
mobilno $ci

Zaangazowanie spoteczenstwa pod katem formutowania koncepcji planu mobilnosci
zostalo czesciowo zapewnione poprzez udziat mieszkancow Miasta Kielce w badaniach
ankietowych w ramach realizowanych w Kielcach Kompleksowych Badaniach Ruchu 2015".

W zakresie Kompleksowych Badan Ruchu przeprowadzono:

1. W terminie od 9 pazdziernika do 14 listopada 2015 roku badania ankietowe zachowan
komunikacyjnych na prébie losowo wybranych 2200 gospodarstw domowych
(w kazdym gospodarstwie badaniu poddane zostaly osoby w wieku powyzej 12 lat).
Badania dostarczyly informacji o nastepujgcych zachowaniach transportowych
mieszkahcoéw miasta:

» liczbie podrézy pieszych i niepieszych,

* motywacjach podrézy,

* czasie podrozy,

» zrodfach i celach podrozy,

» $rodkach transportu wykorzystywanych w podrézach,
» $rednim napelnieniu samochodoéw w podrézach,

* miejscu parkowania samochodow.

2. Badanie ankietowe satysfakcji pasazerow komunikacji miejskiej realizowane na
przystankach autobusowych pomiedzy godzing 6:00 a 10:00. W badaniach,
w ktérych udziat wzieto 369 pasazerow, pozyskano informacje na temat ich satysfakcji
0golnej z funkcjonowania komunikacji miejskiej w Kielcach w zakresie siedmiu
kluczowych obszaréw szczegotowych:

e punktualnosc,

» czestotliwos¢ kursowania,

* czas podrozy,

* koszt przejazdu,

* mozliwos¢ podrézowania bez przesiadek,
» komfort podrézy,

” RUBIKA CONSULTING, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015, Raport koncowy, 2015.
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» czytelnos¢ i dostepnosé informacji dla pasazerow.

Wyniki badan pozwolity na diagnoze obszarow problemowych (np. w zakresie
wykorzystywanych srodkéw transportu), wymagajgcych interwencji instrumentami planu
mobilnosci oraz na identyfikacje tych aspektow funkcjonowania miejskiej komunikacii
autobusowej, ktore wymagajg poprawy i doskonalenia. Wyniki obu badan przedstawiono
w punkcie 3 niniejszego planu mobilnosci.

Ponadto w Kielcach przeprowadza sie na biezgco badania opinii publicznej za
posrednictwem platformy internetowej Jdea Kielce — Wypowiedz sie”
(www.wypowiedzsie.kielce.eu) stuzgce m.in. pozyskaniu informacji o:

» opiniach mieszkancow w zakresie lokalizacji parkingéw wielopoziomowych Park&Ride,
» satysfakcji pasazeréw komunikacji miejskiej,
» sposobach poruszania sie w Kielcach.

Kolejnym etapem angazowania mieszkancoéw w proces planowania zréwnowazonej
mobilnosci powinny by¢ konsultacje spoteczne koncepcji planu mobilnosci (rekomenduje sie
przeprowadzenie dwdch cykli konsultacji). Proponuje sie, aby materiat do konsultacji w postaci
koncepcji planu mobilnosci byt dostepny na stronie internetowej Urzedu Miasta Kielce
(www.um.kielce.pl) oraz na platformie ,dea Kielce — Konsultacje Spoteczne”
(www.konsultacje.kielce.eu). Materiat powinien by¢ rowniez udostepniony w siedzibie Urzedu
Miasta Kielce, w ustalonych dniach i godzinach, w trakcie trwania konsultacji. Nalezy stworzy¢
mozliwos¢ przesylania uwag i opinii dotyczgcych koncepcji w formie pisemnej w terminie do
dnia zakonczenia konsultacji, faxem lub e-mailem na adres siedziby Urzedu Miasta Kielce oraz
skladania elektronicznie na stronie: www.konsultacje.kielce.eu. Na wymienionych powyzej
stronach internetowych nalezy ponadto udostepni¢ formularz do opiniowania koncepciji.
Konsultacje spofeczne powinny by¢ zrealizowane w okresie okoto dwoch tygodni oraz
podsumowane raportem zawierajgcym informacje o sposobie zatatwienia zgloszonych uwag
oraz opinii, umieszczonym na stronie internetowej www.um.kielce.pl, w siedzibie Urzedu Miasta
Kielce oraz na platformie www.konsultacje.kielce.eu.

Informacje o prowadzonych konsultacjach nalezy rozpowszechni¢ w mediach lokalnych.

W odniesieniu do angazowania poszczegolnych jednostek organizacyjnych funkcjonujgcych
w miescie w proces formutowania koncepcji planu mobilnosci, ich udziat zostat zapewniony
poprzez:

* Uczestnictwo przedstawicieli poszczegdllnych jednostek w spotkaniu zorganizowanym
w siedzibie Urzedu Miasta Kielce dnia 1 kwietnia 2016 roku, majgcym na celu dyskusje
na temat procesu planowania zréwnowazonej mobilnosci w Kielcach, oméwienie zasady
wspotpracy jednostek, obecnych probleméw transportowych, istniejacych i przesztych
potrzeb w zakresie mobilnosci, stosowanych praktyk planistycznych w zakresie
transportu i w innych obszarach pokrewnych oraz wyzwan i kierunkow dotyczgcych
projektowania systemu transportowego;

» Konsultacje pisemne, telefoniczne oraz e-mailowe przedstawicieli poszczego6inych
jednostek z zespolem ekspertéw opracowujgcych koncepcje planu mobilnosci
w zakresie stanu istniejgcego zwigzanego z funkcjonowaniem transportu, zachowan
i potrzeb transportowych, dotychczas realizowanej praktyki planistycznej, rozwigzan
planowanych do wdrozenia, udziatu spotecznego w procesie planowania itp.;

e Uczestnictwo przedstawicieli poszczegoélnych jednostek w badaniach ankietowych
zrealizowanych na potrzeby przeprowadzenia samooceny w zakresie misji i wizji miasta
zwigzanej z realizacja idei zrownowazonej mobilnosci, dostepnosci zasobow ludzkich
i finansowych oraz obecnych praktyk planistycznych.
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2.2.2 Udzial interesariuszy na etapie szczegbétowego planowania oraz
wdrazania poszczegoélnych rozwi gzan przewidzianych do realizacji
planem mobilno $ci

Rozwigzania przedstawione w planie mobilnosci bedg wymagaly stworzenia
szczegOtowych koncepcji ich wdrozenia, opracowan projektowych itd., a nastepnie stopniowej
implementacji. Zapewnienie aktywnego udzialu spolecznego w procesie szczegodtowego
planowania i realizacji zrownowazonej mobilnosci umozliwi zaprojektowanie rozwigzan przy
uwzglednieniu probleméw i wyzwan réznych grup spotecznych, pojawiajgcych sie nie tylko
w skali miasta, ale w skali obszarowej i punktowej, zaplanowanie dziatan w zaleznosci od
istniejgcych w danym momencie potrzeb oraz poznanie opinii mieszkancéw, co do zadan
czesciowo juz zrealizowanych, co z kolei pozwoli usprawnic przyszte procesy wdrozeniowe.

Proponuje sie, aby udziat spoteczny odbywat sie poprzez konsultacje organizowane
w mozliwie najwczesniejszym stadium tworzenia projektéw i inwestycji. Powinny one umozliwia¢
wyrazenie opinii, ztozenie uwag lub propozycji do konsultowanej sprawy, otrzymanie
odpowiedzi na zadane pytania lub wybdr jednego z proponowanych wariantdw rozwigzan.
W zaleznosci od specyfiki rozwigzan oraz podmiotu konsultacji, ich zasieg mégitby dotyczyé
obszaru KOF, obszaru tylko kilku lub jednej gminy, posiadac¢ charakter lokalny albo sektorowy.
Rekomenduje sie, aby formy angazowania mieszkancow, przy uwzglednieniu istniejgcych
potrzeb i okolicznosci obejmowaty:

» konsultacje pisemne polegajgce na publicznym wylozeniu i przyjmowaniu uwag na
pismie, faxem lub e-mailem lub przy uzyciu formularza do zgtaszania opinii i uwag
dostepnego na stronach Urzedu Miasta Kielce (www.um.kielce.pl) oraz na platformie
,ldea Kielce — Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu);

e organizacje publicznych spotkan, konferencji, zebran z mieszkancami, przedstawicielami
okreslonych grup spotecznych oraz organizacji pozarzadowych, ktére podlegatyby
protokotowaniu oraz ewentualnym utrwalaniu zapisu (audio i video);

 badah ankietowych realizowanych przy wykorzystaniu platformy ,ldea Kielce -
Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu), ,ldea Kielce — Wypowiedz sie”
(www.wypowiedzsie.kielce.eu);

» tworzenie grup fokusowych majgcych charakter badan jakosciowy oraz dyskusji
prowadzonych przez moderatorow z grupg kilku lub kilkunastu oséb zapraszanych
kazdorazowo w zaleznosci od wybranych kryteriéw oraz celu badan,

» konsultacji realizowanych jako lub przy okazji wydarzen typu: dni otwarte, happeningi,
akcje promocyjne, pokazy uliczne, prezentacje itp.,

» organizacje spotkan w formie ,World Café” tj. dyskusji kilkuosobowych zespotéw na
zadany temat, prowadzonych przy kilku stolikach zmienianych przez uczestnikbéw po
okreslonym czasie, tak aby umozliwi¢ im rozmowy przy kazdym ze stolikow, a tym
samym — zapewni¢ udziat w dyskusjach obejmujgcych rézne aspekty tego samego
zagadnienia.

Jako narzedzia komunikacji i informacji zaleca sie wykorzystywac:

e materiaty poligraficzne takie jak: plakaty, druki, ulotki, broszury,

« wystgpienia publiczne obejmujgce takze wideoblogi oraz ogtoszenia parafialne,

e publikacje na stronie Urzedu Miasta Kielce (www.um.kielce.pl), na platformie ,ldea
Kielce — Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu), ,Idea Kielce — Wypowiedz
sie” (www.wypowiedzsie.kielce.eu),

* publikacje na tamach lokalnych mediow, portale spotecznosciowe, newslettery.

Udziat réznych jednostek organizacyjnych Miasta Kielce oraz pozostatych gmin KOF
powinien by¢ zapewniony poprzez ustanowienie opisanego w punkcie 1.4.1 Zespotu
zadaniowego dla realizacji planu mobilnosci.

W przypadku koniecznosci zaangazowania w szczegOly planowania i realizacje
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rozwigzan innych podmiotéw, niebedacych jednostkami organizacyjnymi Miasta Kielce lub
pozostatych Gmin KOF (np. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego, PKP Polskie
Linie Kolejowe itp.) konsultacje powinny sie odbywaé¢ w formie pisemnej (korespondencja
pisemna badz e-mailowa), w formie spotkan indywidualnych lub, jesli istnieje taka potrzeba —
poprzez udziat przedstawicieli tych podmiotéw w obradach Zespotu zadaniowego dla realizacji
planu mobilnosci.

Dla zaangazowania mediéw i pozyskania ich wsparcia w procesie szczegoélowego
planowania i realizacji rozwigzan przewidzianych do wdrozenia w planie mobilnosci zaleca sie
organizacje specjalnych spotkan z przedstawicielami $wiata mediow, podczas ktérych
wyjasniane miatyby by¢ cele i korzysci ptyngce z implementacji rozwigzan.

2.2.3 Udziat interesariuszy po wdro zeniu rozwi gzan

Udziat interesariuszy na tym etapie, szczegOlnie ogdélu mieszkancédw oraz ich
poszczegdlnych grup, jest niezwykle istotny z punktu widzenia opinii dotyczgcych
funkcjonowania rozwigzan oraz oceny wptywu wdrozonych dziatann na zmiany w zachowaniach
komunikacyjnych oraz na poziom spetnienia zaktadanych celow.

Dla otrzymania informacji zwrotnej od uzytkownikéw oraz pozyskania danych dla
wykonania oceny dziatan nalezy przede wszystkim przeprowadzi¢ badania ankietowe (w tym
Kompleksowe Badania Ruchu) oraz, w zaleznosci od potrzeb, zastosowa¢ pozostate formy
angazowania mieszkancéw, opisane w podpunkcie 2.2.2.

Konieczne jest takze podsumowanie prac i ich efektéw z udzialem przedstawicieli
réznych jednostek i podmiotow zaangazowanych w ich realizacje, a takze sformutowanie
wnioskow i zalecen, co do przysztych procesow wdrozeniowych. Dzialania te zaleca sie
przeprowadzi¢ na specjalnym posiedzeniu Zespolu zadaniowego dla realizacji planu
mobilnosci.
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3. ANALIZA STANU ISTNIEJ ACEGO | OPRACOWANIE SCENARIUSZY
ROZWOJU MOBILNO SCI W MIESCIE

3.1 Analiza sytuacji spoteczno — gospodarczej

Na Kielecki Obszar Funkcjonalny (KOF) skiadajg sie: miasto Kielce oraz 11 gmin tj.
Gmina Zagnansk (1), Gmina Mastéw (2), Gmina Go6rno (3), Miasto i Gmina Daleszyce (4),
Gmina Morawica (5), Gmina Sitkbwka — Nowiny (6), Miasto i Gmina Checiny (7), Gmina
Piekoszow (8), Gmina Miedziana Gora (9), Miasto i Gmina Chmielnik (10) oraz Gmina
Strawczyn (11) — rys. 3.1. Nalezy on tym samym do jednego z mniejszych obszaréw
funkcjonalnych w kraju — powierzchnia KOF wg danych GUS wynosi 1 341 km?.

Rys. 3.1. Kielecki Obszar Funkcjonalny.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS oraz www.mapy.geoportal.gov.pl.

Gminy nalezgce do Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego sg zréznicowane pod
wzgledem wielkos$ci, liczby mieszkancow oraz gestosci zaludnienia. Do gmin o najwiekszej
powierzchni nalezg Daleszyce (222 km?), Chmielnik (142 km?) i Morawica (140 km?).
Najmniejszg gming KOF jest gmina Sitkdwka-Nowiny (46 km?).

Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow gmin nalezgcych do
KOF wynosi ogétem 339 549 os6b, w tym 198 857 os6b to mieszkancy Kielc. Procentowy udziat
ludnosci poszczegolnych gmin wsrdd ogolnej liczby mieszkancéw Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego przedstawiono w tabeli 3.1. oraz na wykresie (rys. 3.3.). Gminy 0 najwiekszej
liczbie ludnosci to, oprécz najwiekszych powierzchniowo gmin Daleszyce (15625 o0s.)
i Morawica (15603 o0s.), takze gmina Piekoszow (16 286 0s.). Najmniejsza liczba oso6b
zamieszkuje gmine Sitkdwka — Nowiny (7 651 0s.). Liczbe ludnosci w poszczegoinych gminach
przedstawiono na mapie (rys. 3.2.)
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Rys. 3.2. Gmin)? KOF wg liczby ludno  $ci (stan na rok 2014).
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS oraz www.mapy.geoportal.gov.pl.

Szczegotowe dane dotyczace powierzchni, liczby ludnosci, oraz gestosci zaludnienia
poszczegoélnych gmin zestawiono w tabeli 3.1.

Tabela 3.1. Ludno $¢ gmin nale zacych do KOF (stan na rok 2014)

Liczba | yqyial bowierzchni | GESto € \cﬁ\tl)scll(aq:glr:a

Lp. Gmina ludno Sci o a(fl\iv&ezr]zc ni zaludniania | demograficznego
[0s.] [ludno $é/km?] [0s]

1 Checiny 15 022 4,42% 127 118 55,6

2 Chmielnik 11 477 3,38% 142 81 60,1

3 Daleszyce 15 625 4,60% 222 70 51,7

4 Gérno 13881 4,09% 83 167 51,9

5 Mastow 10 565 3,11% 86 123 50,3

6 Miedziana Géra | 11182 3,29% 71 157 51,4

7 Morawica 15 603 4,60% 140 111 52,9

8 Piekosz6w 16 286 4,80% 103 158 52,8

9 ﬁict)'\‘,\fm')'fa ~ | 7651 2,25% 46 168 57,1

10 Strawczyn 10 453 3,08% 86 122 52,6

11 Zagnansk 12 947 3,81% 125 104 53,6
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Liczba . Wskaznik
i ludno $ci Udziat Powierzchni | C8SI0SE obci azenia
& Gmina 9 a[km? zaludniania _ | demograficznego
[0s.] [%] [ludno $é/km~]
[0s.]
12 Kielce 198 857 58,57% 110 1814 61,4
Ogodtem: |KOF 339 549 100,00% 1341 - -
Zroédio: GUS — Bank Danych Lokalnych
[s)
4,42% 3,38% B Checiny
0,
4,60% @ Chmielnik
4,09% @ Daleszyce
3,11% @ Goérno
3.29% @ Mastow
/ B Miedziana Gora

Rys. 3.3. Udziat liczby ludno $ci poszczeg6lnych gmin w liczbie ludno

58,57%

< 4,60%
\‘. 4,80%
2,25%

3,08%
3,81%

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

$ci KOF ogétem.

@ Morawica

@ Piekoszéw

@ Sitkdwka — Nowiny
@ Strawczyn

@ Zagnansk

O Kielce

Strukture wiekowg ludnosci KOF przedstawiono na wykresie 3.4. (mieszkahcy miasta
Kielce oraz gmin KOF ogoétem). Kolorem niebieskim oznaczono dane dotyczace liczby
mezczyzn, natomiast kolorem szarym dane dotyczgce liczby kobiet. Zréznicowanie odcieni

koloru dobranego dla kazdej

przedprodukcyjny, wiek produkcyjny oraz wiek poprodukcyjny).

z plci wyrdznia poszczegllne kategorie wiekowe (wiek
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70 i wiecej
65-69
60-64
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50-54 [ wiek poprodukcyjny
45-49 mezczysni [ wiek produkcyjny
40-44 11 644 | [[] wiek przedprodukcyjny
35-39 13 624 | B wiek poprodukeyjny
30-34 14570 | kobiety [] wiek produkeyjny
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Rys. 3.4. Struktura wiekowa ludno  sci KOF wg poszczegdinych grup wiekowych (stan na ro k 2014).
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Analiza danych zamieszczonych na wykresie (rys. 3.4.) wskazuje na duzy udziat
w gminach KOF o0s6b w wieku poprodukcyjnym. W roku 2014 wskaznik obcigzenia
demograficznego na tym obszarze (liczba os6b w wieku nieprodukcyjnym, przypadajgca na 100
oséb w wieku produkcyjnym) wahat sie w granicach od 50,3/100 os. w gminie Mastéw do
61,4/100 os. w miescie Kielce — w dwoéch przypadkach (gmina Chmielnik i gmina Kielce)
przekroczyla ona wartos¢ tego wskaznika, wyrazong dla wojewoddztwa sSwietokrzyskiego
(59,9/100 os.) oraz dla calego kraju (58,8/100 o0s.).

Wg danych Urzedu Miasta Kielce, liczba ucznidow uczeszczajgcych do wszystkich typéw
szkét na terenie miasta wynosi 30 061 o0s6b. Liczbe ucznibw wg poszczegoélnych typdw szkot
przedstawiono w tabeli 3.2. Ponadto ma mapie w zalgczniku 1 przedstawiono liczbe miejsc
nauki (sumaryczna liczba miejsc w szkotach podstawowych, srednich i wyzszych) w odniesieniu
do rejonéw komunikacyjnych Kielc (na podstawie modelu transportowego oraz bazy
informacyjnej GIS Urzedu Miasta Kielce). Analizujgc informacje zaprezentowane na
wspomniane] mapie zauwazy¢ mozna, iz najwiecej miejsc nauki znajduje sie w potudniowej
czesci srodmiescia oraz w péthocno- wschodnich obszarach miasta.

Tabela 3.2. Liczba uczniéw poszczegolnych typdéw szk 6t w Kielcach (stan na 30.09.2015)

Szkota Liczba uczniéw
Przedszkole 4504

Szkotfa podstawowa 10 347
Gimnazjum 4 330

Liceum 5693

Szkota zawodowa 5158

Liceum profilowane 0

Szkoty policealne 29

Zrédio: Urzad Miasta Kielce

Politechnika Krakowska — Zaktad Systemdéw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony

61

Strona 62



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Wg danych GUS, w roku 2015 stopa bezrobocia w wojewddztwie sSwietokrzyskim
osiggneta warto$¢ réwng 12,5% - nizszg niz w roku 2014. Ten sam wskaznik, obliczony dla
miasta Kielce wyniést 8,7% w roku 2015 (9,8% w roku 2014). Liczba oséb bezrobotnych
zarejestrowanych w 2015 roku w rejonie KOF wyniosta 16 373 os6b, w tym 7 688 kobiet i 8 685
mezczyzn. Wsrod nich, 9 378 os6b to bezrobotni zarejestrowani w Kielcach (4 416 kobiet
i 7962 mezczyzn). Udziatl os6b bezrobotnych w ogolnej liczbie oséb w wieku produkcyjnym,
obliczony dla rejonu KOF, waha sie w poszczegolnych gminach od 7,4% w gminie Mastow do
11,1% w gminie Chmielnik, przy czym wartos¢ tego wskaznika dla wojewodztwa
Swietokrzyskiego wynosi 9,5%, natomiast dla Kielc 8,5% - dane GUS 2014. Wartosci dla
poszczegdlnych gmin przedstawiono na mapie (rys. 3.5.).

Legenda Kartogramu 7 — ?

bezrobocie - Gminy z
wydzielonymi miastami

Wi
M-
[ [T
Mz
Hzs
[

£

2 P )
Rys. 3.5. Udziat zarejestrowanych oséb bezrobotnych ws$rod wszystkich oséb w wieku produkcyjnym
w gminie (dane na rok 2014).
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS oraz www.mapy.geoportal.gov.pl.

Liczba podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w sektorze prywatnym wyniosta na
terenie KOF w 2015 roku 39 350 jednostek, w tym 28 129 podmiotéw na terenie miasta Kielce.
Liczba jednostek w sektorze publicznym wyniosta natomiast 767 jednostek zarejestrowanych na
terenie KOF, w tym 478 na terenie miasta Kielce (dane GUS, 2015).

Na rysunku 3.6 przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarczych w rejonie KOF,
w ktérych zatrudnienie znajduje wiecej niz 50 0sOb. Najwieksza liczba duzych zakiadow
wystepuje (poza rejonem miasta Kielce) w gminach Sitkbwka — Nowiny (10 przedsiebiorstw tej
wielkosci), Morawica i Piekoszow (po 8 przedsiebiorstw tej wielkosci) oraz w gminach Zagnansk
i Chmielnik (po 7 duzych zaktadéw pracy). Na terenie miasta Kielce, wg danych GUS,
funkcjonuje 316 przedsiebiorstw zatrudniajgcych wiecej niz 50 pracownikéw.

Ponadto ma mapie w zatgczniku 2 przedstawiono liczbe miejsc pracy w odniesieniu do
rejonow komunikacyjnych Kielc (na podstawie modelu transportowego oraz bazy informacyjnej
GIS Urzedu Miasta Kielce). Analizujgc informacje zaprezentowane na mapie zauwazy¢ mozna,
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iz najwiecej miejsc pracy znajduje sie w centrum miasta oraz w potnocno-wschodniej
i poinocno-srodkowej jego czesci.

74

Legenda Kartogramu 7 -
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Rys. 3.6. Liczba przedsi ebiorstw zatrudniaj acych wi gcej niz 50 os6b w gminach KOF (dane na rok 2015).
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Przemystowe tereny Kielc (Kielecki Park Technologiczny) zostaly wigczone w skiad
Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Starachowice”, jako jedna z podstref o wielkosci 17,8185 ha.
Strefa jest wyodrebniong administracyjnie strukturg, przeznaczong do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej na preferencyjnych warunkach. Zarzgdzajgcy strefg uprawniony jest do udzielania
zezwolen na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w obszarze strefy i deklaruje petng pomoc
w zakresie uzyskania wszelkich zezwolen prawno-administracyjnych. Obecnie z infrastruktury
Kieleckiego Parku Technologicznego korzysta 90 firm. Do najwiekszych nalezg: REBOND,
Nebiolo, Tegeno, Mansourcing oraz Uteh?®.

3.2 Stan srodowiska na obszarach obj etych zakresem przewidywanego
oddziatywania planu mobilno  sci

3.2.1 Morfologia

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym analizowany obszar lezy w obrebie
makroregiondw Wyzyna Kielecka, Wyzyna Przedborska, Niecka Nidzianska (wg Kondrackiego,
2002 r.). Na obszarze mezoregionu Gory Swietokrzyskie zlokalizowane sg w catosci lub
czesciowo: miasto Kielce oraz gminy: Checiny, Daleszyce, Gérno, Mastéw, Miedziana Goéra,
Morawica, Piekoszéw, Zagnansk i Sitkbwka - Nowiny. Podobnie gminy: Checiny, Piekoszéw
i Strawczyn w catosci lub czesciowo zlokalizowane sg na Wzgdrzach topuszanskich. Z kolei
gminy: Daleszyce i Morawica czesciowo lezg na Pogorzu Szydtowskim. Gmina Zagnansk

*www.technopark.kielce.pl
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W czesci usytuowana jest na obszarze Ptaskowyzu Suchedniowskiego, a fragment gminy
Checiny lezy w Dolinie Nidy. Gmina Chmielnik lezy w obrebie Niecki Potanieckiej.

3.2.2 Obszary i obiekty podlegaj ace ochronie przyrody i krajobrazu

Obszar miasta Kielce i gmin nalezgcych do KOF charakteryzuje sie wysokimi walorami
krajobrazowymi, przyrodniczymi, historyczno-kulturowymi i rekreacyjno-wypoczynkowymi, na
ktore sktadajg sie:

ustanowione formy ochrony przyrody,

tereny o wysokich wartosciach geobotanicznych,

tereny lesne,

obudowane zielenig doliny rzeczne w duzym stopniu w stanie nie przeksztatlconym,
zroznicowane systemy terenow zieleni (parki, ogrody dziatkowe, cmentarze),
chronione wartosci krajobrazu (bogata strukturalnie rzezba terenu, atrakcyjne ciggi
i punkty widokowe),

istniejgce i planowane zbiorniki wéd powierzchniowych,

chronione zbiorniki wod podziemnych,

zasoby dziedzictwa kulturowego,

tereny i obiekty wypoczynku i rekreaciji.

Na terenie KOF znajduja sie nastepujgce formy ochrony przyrody:
Parki krajobrazowe:

* Suchedniowsko-Oblegorski Park Krajobrazowy — obejmujgcy swym zasiegiem gminy:
Strawczyn, Miedziana Gora, Zagnanhnsk. Park ten zostat ustanowiony w celu ochrony
unikatowych zasobow przyrodniczych regionu swietokrzyskiego oraz licznych obiektow
Staropolskiego Zagtebia Przemystowego, gdyz tgczy on na swoim obszarze ogromne
bogactwo przyrodnicze z bogactwem zasobow kulturowych. Obszar S-OPK wyrdznia sie
ogromnym bogactwem roslinnosci, poczawszy od runa lesnego, w ktorym wystepuje 346
gatunkow roslin naczyniowych, w tym 15 gatunkow objetych catkowitg ochrong prawnag
oraz 7 czesciowg ochrong. Na uwage zastuguije: liczydto gorskie, arnika gorska, omieg
gorski, zanokcica poéinocna, czosnek niedzwiedzi. Na zboczach wzniesieh wystepuja:
dziewieésit beztodygowy, ro6zanka witasciwa, skalnica trojpalczasta, ciemiezyk
bialokwiatowy. Na obszarze tym wystepuje wiele pomnikéw przyrody (Uchwata
Nr XLIX/872/14 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r.
w sprawie utworzenia Suchedniowsko-Oblegorskiego Parku Krajobrazu (Dz. Urz. Wo;.
Swiet. poz. 3147 z dn. 25.11.2014 r.).

* Cisowsko-Orfowinski Park Krajobrazowy — obejmujgcy gmine Daleszyce. Utworzony
zostat w celu ochrony cennych zasobdéw przyrodniczych i krajobrazowych oraz
zachowania czystosci wéd rzeki Czarnej Staszowskiej, biorgcej swoj poczatek na
bagnach i torfowiskach rezerwatu Biale Lugi. Dominujg tu drzewostany sosny i jodty.
Obszar ten jest szczegodlnie bogaty pod wzgledem wystepowania gatunkoéw roslin
objetych catkowitg ochrong prawng. Mozna tu wymieni¢ 48 gatunkéw, do ktérych naleza:
widtaki, wierzba boréwkolistna, gozdzik piaskowy, petnik europejski, orlik pospolity, tojad
dzidbaty, sasanka wiosenna, rosiczka okragtolistna i diugolistna, parzydio lesne,
storczyki, podkolan biaty, kruszczyki, litera jajowata (Uchwata Nr XLIX/870/14 Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie utworzenia
Cisowsko-Ortowinskiego Parku Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3146 z dn.
25.11.2014r.).

e Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy — obejmujgcy swym zasiegiem miasto Kielce
oraz gminy: Checiny, Piekoszow, Sitkbwka — Nowiny. Wystepujg tu najrozniejsze
postacie fitocenoz lesnych: olchy, grady, buczyny, dgbrowy, bory mieszane oraz r6zne
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postacie boréw sosnowych. Bardzo bogato sg reprezentowane zbiorowiska nielesne:
ré6zne postacie tgk, zbiorowiska wodne i bagienne, cieptolubne murawy kserotermiczne,
zbiorowiska naskalne, rézne typy torfowisk. Na obszarze parku wystepuje wiele
gatunkéw roslin ciekawych pod wzgledem naukowym, dajgcych przede wszystkim
powazny materiat do odtworzenia obrazu roslinnosci z czaséw najcieplejszego klimatu
holocenhskiego, w ktorym panowaly lasy lisciaste. Tutejsza roslinnosé tworzy ubozsze
zbiorowiska na skatach dewonskich i bujniejsze na poktadach jurajskich, ktore daja
korzystniejsze dla roslin zwietrzelisko. W lasach Checinskich wystepuje wiele gatunkéw
krzewow: jatlowce, 3 gatunki bzu, berberys, leszczyna, kilka gatunkéw réz
w tym roza francuska, wiciokrzew, porzeczka alpejska, gtdg tarnina. Na tym terenie
wystepuje rowniez roslinnos¢ charakterystyczna dla skrasowiatych zboczy. Te tereny
porasta: rojnik pospolity (kamienna réza), zanokcica murowa, rozchodnik bolonski,
papro¢ zwyczajna, mech (Uchwala Nr XLIX/869/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie utworzenia Checifsko-
Kieleckiego Parku Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3145 z dn. 25.11.2014 r.).

e Szaniecki Park Krajobrazowy — obejmujgcy swym zasiegiem gmine Chmielnik. Park ten
chroni enklawy wartosciowego krajobrazu z malowniczymi wapiennymi i gipsowymi
wzgorzami oraz cieptolubnymi zbiorowiskami roslinnosci kserotermicznej, torfowiskowej
i stonolubnej rozsianymi w rozlegtej, harmonijnej przestrzeni tgk i pol. Obszar Parku
obejmuje tereny o zréznicowanej rzezbie. Przewazajg tereny suche o plytkiej warstwie
gleby z licznymi wychodniami skalnymi i zjawiskami krasowymi. Najwazniejszymi
siedliskami zwierzat na terenie Parku sg wiec kserotermy. Fauna paku wystepuje
ponadto na terenach lesnych i wodno — btotnych reprezentowanych przez wilgotne tgki
oraz stawy rybne (Uchwata Nr XLIX/875/14 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego
z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie utworzenia Szanieckiego Parku Krajobrazu (Dz.
Urz. Woj. Swiet. poz. 3149 z dn. 25.11.2014 r.).

Obszary chronionego krajobrazu:

» Konecko-topuszarski Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Piekoszéw. Prawie 50%
powierzchni  zajmujg duze kompleksy lesne o charakterze naturalnym,
z wielogatunkowymi drzewostanami z przewagg jodly i sosny, z domieszkg debu
i Swierka, buka i grabu. Rosng tu m. in.: wielosit btekitny, peinik europejski, zawilec
wielkokwiatowy, gesidwka szorstkowlosista, pomocnik baldaszkowy, wawrzynek
wilczetyko (Uchwata nr XXXV/616/13 Sejmiku Wojewddztwa Swigtokrzyskiego z dnia 23
wrzesnia 2013 r. dotyczaca wyznaczenia Konecko-topusznianskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Sw. poz. 3308)).

» Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu — miasto Kielce oraz gminy: Zagnansk,
Piekoszéw, Miedziana Gora, Gérno, Daleszyce, Morawica. Flora tego obszaru jest silnie
zréznicowana, w Pasmie Klonowskim grupujg sie najcenniejsze zbiorowiska lasow
lisciastych, swieze bory sosnowe i bory mieszane z udziatem jodty. Na torfach wystepujg
charakterystyczne dla calych Goér Swietokrzyskich borealne $wierczyny. Sg to bory
wilgotne i fragmenty laséw jesionowo - olszowych z licznymi gatunkami rzadkich
i prawnie chronionych roslin gérskich tj.: omieg gorski, koziek bzowy. Szczegdlnymi
walorami geobotanicznymi, krajobrazowymi wyrdznia sie przetom rzeki Lubrzanki w
Machocicach (Uchwata Nr XI1V/200/2015 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia
7 wrzesnia 2015 r. w sprawie wyznaczenia Podkieleckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 2655).

» Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu — obejmuje tereny miasta Kielce pod nazwa:
Dolina Bobrzy, Dolina Sufraganca, Dolina Silnicy, Grzbiet Szydiéwkowski i Dolina
Lubrzanki, parki miejskie i skwery. Gidwne powigzania przyrodnicze z ustanowionym
systemem obszarow chronionych stanowig doliny rzeczne, ktére wraz z terenami
przylegajgcymi (lasy, zielen miejska, cmentarze, ogrody dziatkowe, tereny rolne,
zabudowa niskiej intensywnosci) petnig funkcje korytarzy ekologicznych, jako biocentra
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roznorodnosci gatunkowej flory i fauny. Tereny obejmujgce wzniesienia charakteryzujg
sie wysokimi walorami krajobrazowymi. W obrebie ich wystepujg ptaszczyzny, ciggi
i punkty widokowe, z ktorych roztaczajg sie malownicze rozlegte panoramy na tereny
miasta i Gor Swietokrzyskich. Zinwentaryzowano tu 1095 dziko rosngcych gatunkéw
roslin naczyniowych, w tym: 80 gatunkow podlegajgcych catkowitej ochronie, 18
gatunkéw podlegajgcych ochronie czesciowej oraz 90 gatunkéw rzadkich i zagrozonych
wyginieciem. Wystepujgca fauna wykazuje bardzo silne zwigzki ze strefami
krajobrazowymi oraz z poszczegblnymi siedliskami roslinnymi. Stwierdzono
wystepowanie 39 gatunkow ssakéw, z czego 21 objetych ochrong Scistg, czesciowag
i czynng, 188 gatunkow ptakdéw, w tym 115 gatunkéw legowych, z czego 41 gatunkow
objetych jest ochrong, 6 gatunkéw gaddéw, w tym 3 gatunki chronione i zagrozone
wyginieciem, 13 gatunkéw ptazéw, w tym 7 gatunkédw chronionychi zagrozonych
wyginieciem. W obszarze KOChK wydzielone zostaly nastepujgce strefy krajobrazowe:
A — tereny dolin rzecznych i ciekbw wodnych, narazone na zalewanie wielkimi wodami
oraz petnigce funkcje korytarzy ekologicznych pomiedzy obszarami chronionymi,

B — tereny ekosysteméw lesnych, muraw i zarosli kserotermicznych, istniejgcej
i planowanej do urzadzenia zieleni miejskiej, cmentarzy i ogrédkéw dziatkowych,

C - tereny rolne, tereny istniejgcej i planowanej zabudowy, rekreacji, sportu
i wypoczynku wraz z zielenig towarzyszgca,
P — parki

(Uchwata Nr XLI/729/10 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 27 wrze$nia
2010 r. w sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz.
Woj. Sw. Nr 293, poz. 3020)).

e Chmielnicko-Szydlowski Obszar Chronionego Krajobrazu - gmina Morawica
i Chmielnik. Jest to obszar o charakterze rolniczo - leSnym. W jego szacie roslinnej
dominujg bory sosnowe i mieszane oraz zbiorowiska nielesne - torfowiska z udziatem
rzadkich roslin tj.: przygietka biata, sesleria btotna, turzyca Davalla, storczyki: kruszczyk
blotny, szerokolistny (Uchwata Nr  XXXV/620/13 Sejmiku  Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 23 wrzesnia 2013 r. dotyczaca wyznaczenia Chmielnicko-
Szydtowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Sw. poz. 3312)).

» Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu — miasto Kielce oraz gminy:
Morawica, Piekoszow i Sitkdwka-Nowiny. Obszar chronionego krajobrazu jest terenem
silnie zurbanizowanym. Lasy zajmujg tu znikomy procent powierzchni, przewazajg
natomiast uzytki rolne (Uchwala Nr XLIX/877/14 Sejmiku  Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Checinsko-Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3151 z dn. 25.11.2014 r.).

» Cisowsko-Ortowiniski Obszar Chronionego Krajobrazu — gminy: Daleszyce, Gérno.
Obejmuje tereny rolnicze gesto zaludnione oraz obszary lesne. We wschodniej czesci
wystepuje pokrywa lessowa z charakterystyczng rzezbg erozyjng (wawozy, parowy, itp.).
Ochrong objeto warto$ciowe obiekty przyrody zywej i nieozywionej (10 pomnikow
przyrody i 2 zespoly przyrodniczo-krajobrazowe). Znajduje sie tu ponadto wiele
zabytkéw Swiadczgcych o bogactwie dziedzictwa kulturowego regionu, w tym liczne
obiekty architektury swieckiej i sakralnej (Uchwata Nr XLIX/878/14 Sejmiku
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Cisowsko-
Orlowinskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3152 z dn.
25.11.2014r.).

» Suchedniowsko-Oblegorski Obszar Chronionego Krajobrazu — gminy: Miedziana Gora,
Strawczyn, Zagnansk. Sg to tereny rolnicze gesto zaludnione oraz obszary lesne.
Zlokalizowane sg tu liczne zabytki kultury materialnej - sakralnej i swieckiej. Unikalne
w skali ogélnokrajowej sg obiekty dawnego przemystu i techniki Staropolskiego Okregu
Przemystowego. Na obszarze tym wystepuje pomnik przyrody Kkilkusetletni dagb
szyputkowy — ,Bartek” (Uchwala Nr XLIX/880/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Suchedniowsko-Oblegorskiego
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Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swietokrz. poz. 3154 z dnia 25.11.2014
r.).

Swietokrzyski Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Gérno. Obszar ten peni funkcje
otuliny Swietokrzyskiego Parku Narodowego.

Uchwata Nr Xl11/60/2007 Rady Gminy w Gornie z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
ustanowienia obszaru chronionego krajobrazu na terenie otuliny Swigtokrzyskiego Parku
Narodowego w gminie Gérno (Dz. Urz. Woj. Sw. Nr 244, poz. 3645 z dnia 17 grudnia
2007 r.).

Nadnidziariski Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Chmielnik. Polozony na terenie
otuliny Nadnidzianskiego Parku Krajobrazowego w ptd. czesci wojewodztwa. Tereny te
obejmuje sie ochrong ze wzgledu na bogactwo ekosystemow i zréznicowany krajobraz
i rzezbe terenu oraz funkcje korytarzy ekologicznych. (Uchwata Nr XLIX/882/14 Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Nadnidzianskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swietokrz. poz. 3156 z dnia 25.11.2014
r.).

Szaniecki Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Chmielnik. Potozony na terenie
otuliny Szanieckiego Parku Krajobrazowego, w potudniowej czesci wojewodztwa.
Tereny te obejmuje sie ochrong ze wzgledu na bogactwo ekosystemow i zréznicowany
krajobraz i rzezbe terenu oraz funkcje korytarzy ekologicznych (Uchwata Nr XLI1X/883/14
Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie
Szanieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swigtokrz. poz. 3157
z dnia 25.11.2014 r.).

Rezerwaty przyrody o zywionej:

Radomice — (miejscowos¢ Radomice, gmina Morawica). Jest to rezerwat lesny objety
czesciowg ochrong o powierzchni 23,20 ha w celu zachowania fragmentu lasu z cisem
oraz udziatem roslin charakterystycznych dla Gér Swietokrzyskich.

Biate Lugi — (miejscowos¢é Wymystdéw, gmina Daleszyce) — rezerwat torfowiskowy, objety
ochrong czesciowg na powierzchni 408,44 ha. Wystepuje tu w przewadze roslinnosc
torfowiskowa z zurawing blotng, modrzewicg zwyczajng, prawnie chroniong rosiczkag
okrgglolistng. Obok torfowiska w obrebie rezerwatu ochronie podlegajg obszary lesne
z licznymi gatunkami roslinnosci objetej ochrong tj. rosiczka okragtolistna i dtugolistna,
liczne storczyki, tajeza jednostronna, watlik btotny, zurawina, boréwka bagienna. Fauna
reprezentowana jest tu przez m. in. bociana czarnego.

Sufraganiec — (miejscowos¢ Niewachléw, gmina Miedziana Goéra) — rezerwat
krajobrazowy, objety ochrong czesciowg w celu zachowania lasu mieszanego z jodia,
zajmuje powierzchnie 16,91 ha. W przewazajgcej czesci wystepuje tu roslinnosc zespotu
jedliny wyzynnej i podzespotu boru mieszanego wilgotnego.

Ciséw, im. prof. Z. Czubinskiego — (miejscowos¢ Ciséw, gmina Daleszyce) — rezerwat
lesny, objety ochrong czesciowg na powierzchni 40,58 ha. Obszar ten porastajg stare
drzewostany w wieku ok. 100-160 lat, gtéwnie jodta, dab bezszyputkowy, buk, sosna
i grab. Wystepuje tu bogate runo lesne m. in. z fiolkiem lesnym, gajownikiem, zawilcem,
dabréwka roztogowa, jasnotg biatg, boréwkg czernica, narecznicg samcza.

Milechowy — (miejscowos¢ Bolmin, gmina Checiny) — rezerwat lesny, objety ochrong
czesciowg o powierzchni 133,73 ha. Znajduje sie tu jaskinia Pieklo. Obszar ten porastajg
siedliska lesne: las wyzynny mieszany, bdér mieszany wyzynny, bér Swiezy
i las wyzynny z dominujgcymi drzewami: sosng, debem, grabem z udzialem osiki, klonu,
jaworu, lipy i buka. Do roslin prawnie chronionych zaliczono: wisienke kartowats,
wawrzynek wilczetyko, zawilca wielkokwiatowego, lilie ztotogtdéw, bluszcza pospolitego,
marzanke wonng i konwalie majowa.

Barania Goéra — (miejscowos$¢ Oblegorek, gmina Strawczyn) — rezerwat lesny, objety
ochrong czesciowg o powierzchni 24,57 ha. Na obszarze tym wystepuje wiele gatunkow
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roslin naczyniowych, objetych ochrong prawng, m. in.: wawrzynek wilczetyko, barwinek
pospolity, bluszcz. Sposréd rzadkich gatunkdow wystepuje: jawor, narecznica
szerokolistna, wierzbownica gorska, kokoryczka okotkowa.

» Slopiec — (miejscowos¢ Stopiec, gmina Daleszyce) — rezerwat lesny, objety ochrong
czesciowg o powierzchni 8,18 ha, w celu zachowania naturalnych zbiorowisk
o charakterze roslinnosci wystepujacej na terenach torfowiskowych. Na przewazajgcej
czesci torfowiska wystepuje zespdt wetnianki i torfowca z turzycg dziébkowatg. Do
bardzo rzadkich roslin naczyniowych rozpoznanych na torfowisku nalezg: modrzewnica
zwyczajna, brzoza omszona, bagno zwyczajne, zurawina blotna, rosiczka diugolistna,
bobrek tréjlistkowy, storczyk szerokolistny, ponad to wiele gatunkow reliktowych —
arktyczno - borealne mchy oraz glacjalne wierzby.

« Go6rna Krasna — (gmina Zagnansk) - rezerwat florystyczno - ornitologiczny
0 powierzchni 413,02 ha w celu zachowania naturalnego odcinka rzeki Krasna
i fragmentu jej doliny z wystepujagcymi tam cennymi zbiorowiskami ros$lin oraz
chronionymi i rzadkimi gatunkami zwierzat. Jest to obszar bagien, torfowisk, turzycowisk
oraz podmokiych gk i lasow.

» Karczowka — (miasto Kielce) - rezerwat krajobrazowy o powierzchni 27,29 ha z lasem
sosnowym z domieszkg drzew lisciastych i jodly. Na obszarze wzgérza znajdujg sie
liczne $lady gornictwa: zapadliska w miejscu szybow, tzw. szpary, haidy itp., obecnie
zaros$niete lasem i wtopione w krajobraz wzgorza. Wystepujg tutaj znaczne iloSci
gatunkéw zielnych termo — i kserofilnych, rzadko spotykanych.

Rezerwaty przyrody nieo zywionej:

» Gora Zelejowa - (miejscowos¢ Zelejowa, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie 67 ha,
utworzony w celu zachowania form skalnych, bedgcych przykladem wietrzenia
krasowego. Rezerwat obejmuje wiekszg czes¢ wzniesienia, ktérego zbocze porasta las
z dominacjg sosny, zas po stronie potudniowej krzewy — tarnina, berberys, jatowiec, réza
i niska sosna. Objeta ochrong jest wisienka stepowa oraz murawy z wieloma gatunkami
kserotermicznymi i naskalnymi, tj.: rojnik pospolity, rozchodnik ostry, zanokcica skalna,
zawilec wielkokwiatowy.

» Gora Miedzianka - (miejscowosé Miedzianka, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie
25 ha, utworzony w celu zachowania waloréw krajobrazowych Pasma Checinskiego
oraz zachowania sladéw dawnych rob6t gorniczych. Wzgdérze porasta przewaznie
roslinnos¢ zielna, a objety ochrong na tym terenie jest zawilec wielkokwiatowy
i sasanka.

+ Gora Zakowa - (miejscowosé Szewce, gmina Sitkdwka - Nowiny), zajmuje powierzchnie
50,48 ha. Obejmuje czesciowg ochrong powierzchniowe i podziemne pozostatosci
gornictwa kruszcowego rud otowiu. Na tym terenie wsrdd urwisk, zatlomow i blokow
skalnych wystepuje roslinno$¢ prawnie chroniona tj.: lilia ztotogtéw, podkolan biaty,
konwalia majowa, orlik pospolity, wawrzynek wilczetyko.

» Jaskinia Raj - (miejscowos$¢ Dobrzgczka, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie 7,78
ha, utworzony w celu zachowania malowniczej jaskini krasowej z unikatowg szatg
naciekowg oraz namuliska z cennymi zabytkami archeologicznymi. Obszar rezerwatu
porasta las, w ktorym wystepuje roslinnos¢ prawnie chroniona tj.: lilia ztotogtéw, sasanka
takowa, bluszcz pospolity, wawrzynek wilczetyko, widtak jatowcowaty.

* Gora Rzepka - (miejscowosé Checiny, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie 9,09 ha,
obejmuje czesciowg ochrong wychodnie skat dewonskich oraz pozostato$ci gornictwa
kruszcowego. Na terenie rezerwatu wystepujg zbiorowiska roslinnosci kserotermicznej
(obecnie silnie zniszczonej), z prawnie chronionym dziewiecsitem.

* Barcza - (miejscowos¢ Barcza, gmina Zagnansk), zajmuje powierzchnie 14,57 ha,
obejmuje czesciowg ochrong wychodnie skat dolnodewonskich. Obszar rezerwatu
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porasta las z dominacjg sosny wraz z jodlg, rzadziej brzozg, debem, modrzewiem
i bukiem.

» Kregi Kamienne - (miejscowos¢ Tumlin, gmina Miedziana Goéra), zajmuje powierzchnie
12,75 ha, obejmuje czesciowg ochrong wychodnie dolnotriasowych piaskowcoéw
tumlinskich.

* Moczydto - (miejscowos¢ Jaworznia-Zagorze, gmina Piekoszow), zajmuje powierzchnie
16,21 ha, obejmuje czesciowg ochrong wychodnie i odstoniecia skat dewonskich,
permskich i triasowych oraz pozostatosci po dawnym gérnictwie kruszcowym. Na terenie
rezerwatu wystepujg zbiorowiska roslinnosci kserotermicznej wapiennolubnej,
Z prawnie chronionym zawilcem wielkokwiatowym i sasanka tgkowa.

» Perzowa Goéra - (miejscowos¢ Hucisko, gmina Strawczyn), zajmuje powierzchnie
33,08 ha, obejmuje czesciowg ochrong wychodnie i odstoniecia skalne piaskowca
triasowego. Partie szczytowg rezerwatu porasta las jodtowo-bukowy z domieszkag
jaworu, grabu, debu i sosny. Wystepujg tu zbiorowiska z gatunkami roslin rzadkich
i prawnie chronionych m. in.: s$niezyczka przebisnieg, lilia ziotogtéw, paprotka
zwyczajna, konwalia majowa, marzanka wonna.

» Chelesiowa Jama - (miejscowo$¢ Jaworznia, gmina Piekoszow), zajmuje powierzchnie
25,83 ha, obejmuje czesciowa ochrong unikatowy zespot form krasowych podziemnych
i powierzchniowych. W jego sktad wchodzi najdiuzsza w Polsce (poza obszarem Tatr)
jaskinia o nazwie ,Chelesiowa Jama”. Jaskinia ta jest jednym z najwiekszych w kraju
stanowisk wystepowania nietoperzy.

« Wolica — (gmina Checiny) - rezerwat utworzony w celu ochrony nieczynnego
kamieniolomu, z niewielkim jeziorkiem na dnie, o powierzchni 2,78 ha. W $cianach
kamieniotomu znajdujg sie odstoniecia ptytowych wapieni srodkowego triasu (dolnego
wapienia muszlowego), z nagromadzong warstwg brekcji kostnej z unikalnymi
szczatkami ryb.

+ Kadzielnia — (miasto Kielce) - obejmuje najwyzszg czes¢ skalnego filaru tzw. Skatke
Geologéw, wznoszacg sie nad nieczynny od 1962r. kamieniolom Kadzielnia
o powierzchni 0,60 ha. Zbudowany jest z dewonskich skat weglanowych. Na terenie
rezerwatu opisano szereg interesujgcych zjawisk geologicznych: szczatki fauny (m.in. korali,
brachiopoddw, ryb i glowonogow), zytowag mineralizacje kruszcowo — kalcytowa, zjawiska
tektoniczne i krasowe. W obrebie Skatki Geologéw zachowaly sie relikty roslinnosci naskalnej.
Na terenie rezerwatu wystepujg liczne jaskinie z namuliskami. Na uwage zastuguje takze
ciekawa roslinnosc kserotermiczna, m.in. rojnik pospolity, goryczka orzesiona.

« Slichowice — (miasto Kielce) - rezerwat skalny im. Jana Czarnockiego o powierzchni
0,55 ha. Obejmuje waski filar skalny miedzy nieczynnymi kamieniotomami o dtugosci 130
i szerokosci 15+25 metréw. Ochrong czesciowg objeto profil geologiczny w wyrobiskach
dawnych kamienioloméw, ktéry przedstawia sfaldowanie skat z warstwowym utozeniem
wapieni gérnodewonskich. Ewenementem jest widoczna we wschodniej $cianie chronionej
grzedy skalnej deformacja tektoniczna skat okresu miodo — paleozoicznego w formie fatdu
lezgcego (obalonego). Odsloniecie to ma wybitne walory dydaktyczne i naukowe. Ochrong
objeto takze ciekawg roslinnos¢ zielng i krzewiastg (wisienka stepowa, krzewy dzikich réz,
berberys, jalowiec).

» Biesak-Biatogon — (miasto Kielce) - obejmuje dawny kamieniotom (obecnie czesciowo
zalany wodg) wraz z otaczajgcymi go lasami o powierzchni 13,08 ha. W odkrywce
odstaniajg sie skaty dolnego kambru (mutowce i piaskowce kwarcytowe) oraz
ordowiku dolnego (piaskowce z wktadkami itéw i mutowcow). W osadach ordowickich
znajdujg sie szczatki ramienionogow. Ciekawe zjawiska tektoniczne, m.in. anormalne
zaleganie skal kambru (starszych), na skatach ordowiku (miodszych), ktére wynikajg z
nasuniecia tektonicznego. Na terenach poeksploatacyjnych (kamieniotlom, przekop,
halda) mozemy zauwazy¢ proces wtornej sukcesji drzew pochodzgcych z samosiewu:
brzozy i sosny. Dawny kamieniolom otaczajg drzewostany sosnowe i mieszane.
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 Wietrznia im. Zb. Rubinowskiego (miasto Kielce)- ochrong czesciowg objeto
pozostatosci wzgodrza Wietrznia z wyrobiskami kamieniotomOw, odstaniajgcych profil
skat dewonskich powstajgcych w zmieniajgcych sie warunkach sedymentacji. W skatach
zachowala sie bogata fauna okresu dewonskiego (skamieniatosci, m.in. ramienionogow,
glowonogéw, koralowcéw, ryb pancernych). Widoczne sg zjawiska mikrotektoniki,
a takze zytowej mineralizacji otowiu i barytu. Obserwowa¢ mozna takze zjawiska

krasowe.
» Zachelmie (gm. Zagnansk) — rezerwat utworzony celem zachowania ze wzgledow
spotecznych, naukowych 1 dydaktycznych terenu kamieniotomu Zachelmie ze

stanowiskiem paleontologicznym najstarszych na $wiecie tropdw czworonogéw wraz

z formami tektonicznymi, skatami i mineratami.

W granicach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego znajdujg sie rowniez: uzytki
ekologiczne (gm. Chmielnik, Daleszyce, Zagnansk, Strawczyn i Miedziana GoOra oraz miasto
Kielce), stanowiska dokumentacyjne (m. Kielce, gm. Daleszyce i Miedziana Gora), zespot
przyrodniczo-krajobrazowy (gm. Daleszyce) oraz liczne pomniki przyrody zywej i nieozywionej.
Na omawianym obszarze znajdujg sie takze parki, lasy ochronne oraz oznakowane trasy
turystyczne i rowerowe.

3.2.3 Obszar Natura 2000

Gtownym celem funkcjonowania Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest
zachowanie okreslonych typow siedlisk przyrodniczych i gatunkdw roslin i zwierzat, ktére uwaza
sie za cenne (znaczace dla zachowania dziedzictwa przyrodniczego Europy) i zagrozone
wyginieciem w skali catej Europy. Cel ten ma by¢ realizowany poprzez wyznaczenie i objecie
ochrong obszardw, na ktorych te gatunki i siedliska wystepujg. Podstawg funkcjonowania sieci
Natura 2000 sg nastepujgce akty prawne:

« Dyrektywa Siedliskowa (Dyrektywa Siedliskowa - Dyre  ktywa Rady 92/43/EWG
z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk p  rzyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory) - ustala zasady ochrony pozostatych gatunkow zwierz at, a takze
roslin i siedlisk przyrodniczych oraz procedury ochron y obszaréw szczegolnie
waznych przyrodniczo,

 Dyrektywa Ptasia (Dyrektywa Parlamentu Europejskieq o i Rady 2009/147/WE
z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dziki ego ptactwa - wcze $niej
dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego

tactwa) - okre $la kryteria do wyznaczania ostoi dla gatunkéw ptak6 —w
zagro zonych wygini eciem.

W granicach opracowania zlokalizowane sg nastepujgce obszary Natura 2000:
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk NATURA 2000

(Obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty - Decyzja Wykonawcza Komisji (UE) 2015/2369
z dnia 26.11.2015 r. w sprawie przyjecia dziewigtego zaktualizowanego wykazu terendéw
majgcych znaczenie dla Wspdlnoty skladajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument nr C(2015) 8191), (Dz. U. UE L 2015.338.34 z dn. 23.12.2015.).

» Ostoja Sobkowsko-Korytnicka PLH260032
Ostoja Sobkowsko-Korytnicka zabezpiecza areal wystepowania muraw kserotermiczny
i stanowi potgczenie pomiedzy tymi siedliskami na Ponidziu i w Obszarze Checinskim. Stanowi
réwniez przedtuzenie Doliny Nidy ku pétnocy bedac tgcznikiem z Bialg Nidg i Czarng Nidg,
a dalej Lubrzankg i Wierng Rzeka. Jest waznym korytarzem ekologicznym obejmujgcym
naturalne rzeki nizowe oraz towarzyszgce im taki Swieze i zmiennowilgotne, a takze wzgorza
gtdéwnie o charakterze kserotermicznym.
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» Dolina Biatej Nidy PLH260013
Obszar Biata Nida stanowi interesujgcy z przyrodniczego punktu widzenia zespoét
podmokitych siedlisk tagkowych i lesnych oraz licznych stawow rybnych. W regionie
swietokrzyskim Dolina Biatej Nidy to jeden z obszaréw najbogatszych w siedliska przyrodnicze
z zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej (14 typdw).

e Dolina Bobrzy PLH260014

Ogétem stwierdzono tu wystepowanie 13 typow siedlisk przyrodniczych z zalgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej, zajmujgcych tgcznie ponad 37% obszaru. Do najcenniejszych
i dobrze zachowanych w skali kraju nalezg murawy kserotermiczne, tgki o réznym stopniu
wilgotnosci oraz starorzecza. Dolina Bobrzy stanowi wazny korytarz ekologiczny o randze
krajowej. Ostoja posiada takze znaczne walory krajobrazowe.
Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 18 kwietnia 2014r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Bobrzy PLH260014 - Dz. Urz. Woi.
2014.1415. + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25
listopada 2014 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadah ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Dolina Bobrzy PLH260014 (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 3282 z dn.
02.12.2014r.).

e Dolina Czarnej Nidy PLH260016
Ogotem stwierdzono tu wystepowanie 9 typdw siedlisk przyrodniczych z zatgcznika
| Dyrektywy Siedliskowej, zajmujgcych tacznie ponad 32 % obszaru. Do najcenniejszych nalezg
murawy kserotermiczne, tgki o r6znym stopniu wilgotnosci oraz starorzecza. Dolina Czarnej
Nidy stanowi wazny korytarz ekologiczny o randze krajowej. Ostoja posiada takze znaczne
walory krajobrazowe.

e Dolina Krasnej PLH260001

Dolina Krasnej uwazana jest na jedng z lepiej zachowanych doliny rzecznych w Krainie
Swietokrzyskiej. Jest ona miejscem wystepowania dziewieciu chronionych siedlisk
przyrodniczych. Szczegolnie cenne sg siedliska nielesne.
Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzgdzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 kwietnia 2014r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Krasnej PLH260001 - Dz. Urz. Woi.
2014.1450 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 5
listopada 2014 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadah ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Dolina Krasnej PLH260001 (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 2948 z dn.
07.11.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia
11 lutego 2016 r. zmieniajgce zarzgdzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Dolina Krasnej PLH260001 (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 572 z dn.
12.02.2016r.).

* Dolina Warkocza PLH260021
Rzeka Warkocz jest miejscem wystepowania licznej populacji skojki gruboskorupowe;j
Unio crassus, gatunku z Il zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej, gatunku znajdujgcego sie takze
na swiatowej Czerwonej Liscie IUCN oraz na Czerwonej Liscie Zwierzgt Gingcych
i Zagrozonych w Polsce. Jest to najlepiej zachowana populacja w dorzeczu Nidy,
w przysztosci moze stanowi¢ baze dla przysziej restytucji tego gatunku.

» Lasy Cisowsko-Ortowiriskie PLH260040
Rozlegty kompleks lesny, wraz z otaczajgcymi go wilgotnymi tgkami w dolinach
rzecznych, stanowi bardzo bogaty przyrodniczo, zréznicowany obszar. Ostoja zdominowana
jest przez lasy bukowo-jodtowe (zyzne i kwasne buczyny, wyzynne bory jodiowe) rzadziej gragdy
I fegi, obejmuje tez niewielkie ptaty taki trzeslicowych. Niezwykle cenne przyrodniczo sg rozlegte
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torfowiska wysokie i przejsciowe otoczone borami bagiennymi i bagiennymi lasami olszowymi
(tegi i olsy). Na terenie obszaru wystepuje w sumie 19 typdéw siedlisk przyrodniczych
z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej.

Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzgadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 31 marca 2014r. w sprawie ustanowienia
planu zadah ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040 -
Dz. Urz. Woj. 2014.1141 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu
zadanh ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040 (Dz. Urz.
Woj. Swiet. poz. 3122 z dn. 21.11.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach z dnia 11 lutego 2016 r. zmieniajgce zarzgdzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Cisowsko-Ortowinskie
PLH260029 (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 573 z dn. 12.02.2016 r.).

* Lasy Suchedniowskie PLH260010

W obszarze zidentyfikowano 9 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG i 5 gatunkéw z Zalgcznika Il tej dyrektywy. Szczegolnie bogata jest fauna
bezkregowcow, z bardzo rzadkim obecnie w Polsce chrzgszczem jelonkiem rogaczem. Na
terenie ostoi znajduje sie ostoja ptasia o randze krajowej KO69.
Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzgadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 29 kwietnia 2014r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Suchedniowskie PLH260010 - Dz. Urz.
Woj. 2014.1458 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia
24 listopada 2014 r. zmieniajgce zarzgdzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Lasy Suchedniowskie PLH260010 (Dz.Urz.Woj.Swiet. poz. 3297 z dn.
04.12.2014r.).

* Lysogo6ry PLH260002
W obszarze stwierdzono obecnos¢ 13 typéw siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Lacznie w obszarze wystepuje 18 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
79/409/EWG oraz 11 gatunkow kregowcow i 10 gatunkédw bezkregowcow z Zalgcznika I
Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

e Ostoja Barcza PLH260025
Na terenie ostoi wystepuje 8 siedlisk z zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Najwieksze
powierzchnie zajmujg tutaj kwasne i zyzne buczyny, ktére sg bardzo dobrze wyksztatcone.
W zbiorowiskach tych wystepuje wiele rzadkich, chronionych i zagrozonych gatunkow roslin.

» Ostoja Wierzejska PLH260035
Gtéwnym celem ochrony sg lasy bukowo-jodtowe, z rzadkimi zespotem wyzynnego
jodtowego boru mieszanego Abietetum polonicum, uwazanym za zbiorowisko endemiczne
Polski, wystepujace jedynie w Gérach Swietokrzyskich i na Roztoczu. Tutejsze zbiorowiska
leSne majg charakter puszczanski i stanowig miejsce bytowania wielu ciekawych
i interesujgcych owadow.

* Przetom Lubrzanki PLH260037

Malowniczy gorski przetom rzeki Lubrzanki z dobrze zachowanym naturalnym korytem,
stanowi jeden z najwazniejszych w regionie obszar6w wystepowania mieczakéw: skojki
gruboskorupowej, skéjki malarskiej i szczezui wielkiej. Koryto rzeczne zasiedlajg réwniez minogi
strumieniowe i bardzo nielicznie - brzanki. Waska doline z wilgotnymi tgkami zasiedlajg
czerwonczyk nieparek i przeplatka aurinia. Wystepuja tu 3 siedliska przyrodnicze z | Zatgcznika
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Najwieksze powierzchnie zajmujg dobrze wyksztalcone nizowe
i gorskie tgki uzytkowane ekstensywnie.
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* Wzgorza Checinsko-Kieleckie PLH260041

Obszar o wysokiej réznorodnosci biologicznej: zidentyfikowano tu 25 rodzajow siedlisk
z zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 2 gatunki z zatgcznika |l tej Dyrektywy. Flora
roslin naczyniowych obejmuje prawie 1200 gatunkow, w tym 112 podlegajgcych ochronie (96-
ochrona catkowita, 16 ochrona czesciowa). Wystepuje tu az 212 gatunkéw uznawanych za
gingce i zagrozone w regionie i kraju. Obszar ten wchodzi w cigg ekologiczny siedlisk na
wapiennych i krasowych od Staszowa do Przedborza. Znajdujg sie tu tez liczne stanowiska
rzadkich bezkregowcow (motyle) oraz zimowiska nietoperzy. Unikatem sg wystepujgce tu platy
bardzo dobrze wyksztatconych Swietlistych dgbrow (zwtaszcza okolice Malogoszczy), a takze
cenne florystycznie taki trzeslicowe. Regionalnym unikatem sg ptaty nawa piennych buczyn ze
storczykami nawigzujgcych do siedliska 9150. Obszar ma tez wyjgtkowe walory geologiczne
I geomorfologiczne oraz historyczno-kulturowe. Odnaleziono tu pierwsze $lady pobytu
cztowieka paleolitycznego, byt to tez jeden z najstarszych osrodkéw osadniczych Matopolski.
Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzgdzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 kwietnia 2014r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wzgoérza Checinsko-Kieleckie PLH260041 -
Dz. Urz. Woj. 2014.1478 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Kielcach z dnia 25 listopada 2014 r. zmieniajgce zarzagdzenie w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wzgdérza Checinsko-Kieleckie PLH260041 (Dz.
Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 3281 z dn. 02.12.2014 r.).

* Ostoja Stawiany PLH260033

Ostoja Stawiany zabezpiecza wystepowanie muraw kserotermicznych i stanowi
potgczenie pomiedzy tymi siedliskami na Ponidziu i w Obszarze Checinskim. Wystepuje tu 9
typow siedlisk przyrodniczych z zalgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG; jest tez liczna
populacja staroduba tgkowego Ostericum palustre. Ponadto wystepuje wiele roslin nalezacych
do zagrozonych i rzadkich na terenie kraju. Niewielki, obfitujgcy w torfianki, leje krasowe
i zalane kamieniolomy obszar jest najwazniejszg w regionie ostojg dla ochrony traszki
grzebieniastej, poniewaz obejmuje bardzo silng populacje tego gatunku. Siedliska te sg rowniez
istotne dla lokalnej populacji kumaka nizinnego. taki na terenie ostoi zasiedla modraszek
telejus i poczwaréwka zwezona oraz trzy inne chronione gatunki mieczakéw.
Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - Zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Stawiany PLH260033 (Dz. Urz. Wo;.
Swiet. z 2014 r. poz. 1142 z dn. 02.04.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajgce zarzgdzenie
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Stawiany
PLH260033 (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 2950 z dn. 07.11.2014 r.) + Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 11 lutego 2016 r. zmieniajgce
zarzgdzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja
Stawiany PLH260033 (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 576 z dn. 12.02.2016 1.).

» Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034

Obszar wystepowania najcenniejszych siedlisk muraw kserotermicznych i torfowisk
weglanowych, tgk solniskowych oraz cieptych grgdéw. Teren wystepowania az czterech
gatunkdw z zatgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG (Ostericum palustre, Ligularia sibirica,
Cypripedium calceolus, Liparis loeselii). Zestawienie roznorodnosci i jakosci siedlisk i gatunkow
unikatowe w skali kraju i Europy. Szacunkowo okoto 1100 gat. roslin naczyniowych, w tym
ok.70 gatunkéw chronionych, 200 gatunkéw zagrozonych w skali regionu i kraju.
Niepowtarzalne ukfady krajobrazowe (w tym krasowe). Ostoja zabezpiecza najcenniejsze
potnaturalne siedliska zwigzane z wystepowaniem wapienia i gipsu. Rozlegly, zréznicowany
obszar stanowi najwazniejszg w regionie ostoje dla dwdch gatunkéw motyli dziennych -
modraszka telejusa i modraszka nausitousa. Istotne populacje tworzg tu réwniez czerwonczyk
nieparek i czerwonczyk fioletek. Ostoja stanowi znaczgcy w skali regionalnej obszar

Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016 73

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 74



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

wystepowania pachnicy debowej, zasiedlajgcej tu przydrozne i srodpolne wierzby. Jest to takze
jedna z najwazniejszych w regionie ostoja dla kumaka nizinnego i traszki grzebieniastej, ktére
szczegolnie licznie zasiedlajg potudniowe krance ostoi z zalewanymi corocznie fgkami
i kompleksami stawdéw hodowlanych. Spotka¢ tam mozna jeszcze dziewie¢ innych gatunkéw
ptazow oraz znaczgce w wojewodztwie koncentracje ptakow wodno-btotnych. W tej czesci
obszaru stwierdzono takze wystepowanie piskorza i kozy.

Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - Zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 Kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034 (Dz.
Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 1449 z dn. 29.04.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajgce zarzgdzenie
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Szaniecko-
Solecka PLH260034 (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 3280 z dn. 02.12.2014 r.).

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow NATURA 2000

» Dolina Nidy PLB260001

Obszar specjalnej ochrony ptakéw, ujety w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
12.01.2011 r. (Dz. U. Nr 25 poz. 133), zm. Obwieszczeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 22
marca 2011 r. o sprostowaniu btedu (Dz. U. Nr 67, poz. 358).
Ostoja ptasia o0 randze europejskiej E 62. Wystepuje co najmniej 30 gatunkéw ptakow
z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 10 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).
W okresie legowym obszar zasiedla conajmniej 1% populacji krajowej (C3 i C6) nastepujacych
gatunkéw ptakow: baczek (PCK), bgk (PCK), slepowron, blotniak tgkowy, blotniak stawowy,
btotniak zbozowy (PCK), bocian czarny, czapla biata, dzieciot biatloszyi, mewa czarnogtowa,
perkoz dwuczuby, perkoz rdzawoszyi, perkozek, zausznik, gegawa, cyranka, cyraneczka,
krakwa, ptaskonos, podgorzatka, czernica, gtowienka, helmiatka, kropiatka, zielonka,
krwawodziob, rycyk, dudek, remiz; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuja:
bocian biaty, derkacz, wodnik, rybitwa bialoczelna, podrozniczek, zimorodek, gasiorek,
dziwonia, srokosz, trzciniak, brzeczka, $wierszczak (okoto 1% populacji krajowej),
strumieniowka i stowik szary (okoto 0,5% populacji krajowej). Brak danych o ptakach z okresu
pozalegowego.
Dla w/w obszaru zostat ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 kwietnia 2014r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Nidy PLB260001 - Dz. Urz. Woi.
2014.1477 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 24
listopada 2014 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadah ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Dolina Nidy PLB260001 (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 3296 z dn.
04.12.2014r.).

Korytarze ekologiczne

Mapa przebiegu korytarzy ekologicznych w Polsce opracowana zostala przez
pracownikéw Zakladu Badania Ssakéw Panstwowej Akademii Nauk w Biatowiezy pod
kierownictwem prof. dr hab. Wiodzimierza Jedrzejewskiego. Opracowanie powstawato w dwdch
etapach. W 2005 r. na zlecenie Ministerstwa Srodowiska opracowano mape sieci korytarzy dla
obszaréw Natura 2000 z uwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych gatunkéw duzych
ssakdéw. W 2011 r. we wspoipracy z Pracownig na rzecz Wszystkich Istot (w ramach projektu ze
srodkébw EEA/EOG) opracowano kompletng mape korytarzy istotnych dla populacji duzych
ssakow lesnych oraz spojnosci siedlisk lesnych iwodno-btotnych w skali krajowej
i kontynentalnej. Gtéwnym zalozeniem merytorycznym bylo opracowanie mapy Kkorytarzy
o charakterze multifunkcjonalnym - przeznaczonych dla mozliwie najwiekszej liczby gatunkéw
i tgczgcych réznorodne siedliska przyrodnicze, zwlaszcza podlegajgce ochronie w ramach sieci
Natura2000. Podstawowym celem opracowania mapy byto stworzenie praktycznego narzedzia
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dla ochrony siedlisk igatunkéow zagrozonych fragmentacjg $rodowiska, wykorzystywanego
w planowaniu  przestrzennym i projektowaniu inwestycji liniowych. Mapa korytarzy
ekologicznych z 2011 r. wyréznia siedem korytarzy gtdwnych, ktoére stanowig odcinki korytarzy
paneuropejskich, a ich rolg jest zapewnienie tgcznosci ekologicznej w skali kraju i kontynentu:
Przez analizowany obszar przebiega Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC)  ktéry fgczy
Roztocze z Lasami Janowskimi, Puszczg Sandomierskg i Swigtokrzyskg, Przedborskim
Parkiem Krajobrazowym, Zaleczanskim Parkiem Krajobrazowym, schodzi do Laséw
Lublinieckich i Borow Stobrawskich, siegajac do Lasow Milickich, Doliny Baryczy iBorow
Dolnoslagskich.

3.3 Transport drogowy

Kielce stanowig istotny wezet drogowy nie tylko w skali regionu, ale calego kraju.
Przecinajg sie tutaj 3 drogi krajowe:

« Droga krajowa nr 7 — lgczgca Gdansk przez Warszawe i Krakow z granicg ze Stowacijg
w Chyznem, stanowigca poétnocno-zachodnig obwodnice miasta o parametrach drogi
ekspresowej,

e Droga krajowa nr 73 — zapewniajgca potgczenie wezta ,Kielce Pdéinoc” na drodze S7
w miejscowosci Wisnibwka z Tarnowem i Jastem; na terenie Kielc zostala ona
poprowadzona ulicami: Radomska — Aleja Solidarnosci — Zrodiowa — Tarnowska — aleja
ks. J. Popietuszki — ks. P. Skargi (na odcinku al. ks. J. Popietuszki — granica miasta),

« Droga krajowa nr 74 — stanowigca potagczenie drogi ekspresowej S8 (wezet ,Wielun”)
przez Piotrkéw Trybunalski, Opatoéw (DK9), Zamos¢ z przejsciem granicznym z Ukraing
w Zosinie; na obszarze Kielc przebiega ona ulicami: tdédzkg - Jesionowg -
Swietokrzyska (ktéra posiada parametry drogi ekspresowe;).

Uzupetnieniem tego uktadu drég krajowych jest pie¢ drég wojewddzkich:

* Nr 745 — lgczaca poéinocng czesé Kielc z Radlinem (DK74) przez Mastow Pierwszy
i Leszczyny; na obszarze Kielc przebiega ona ul. Szybowcowg (na odcinku Radomska —
granica miasta),

« Nr 761 — lgczaca potudniowg czesé¢ Kielc z drogg S-7 (wezet ,Kielce Jaworznia”)
z Piekoszowem; na terenie miasta przebiega ona ulicami: Fabryczna — Za Walcownig —
topusznianska,

« Nr 762 — zapewniajgca potgczenie srodmiescia Kielc z Matlogoszczg prze Checiny oraz
wezet ,Kielce Potludnie” w ciggu drogi S-7; na obszarze miasta jej przebieg stanowig
ulice: Zagnanska (na odcinku t6dzka — 1 Maja) — P. Gosiewskiego — Zelazna — Armii
Krajowej — Krakowska (na odcinku Armii Krajowej — granica miasta),

* Nr 764 — lgczgca Kielce przez Daleszyce i Staszow z Potancem (DK79) oraz Tuszowem
Narodowym (DW985) (woj. podkarpackie); na obszarze Kielc przebiega ona ulicami:
Wrzosowa (na odcinku aleja Popietuszki — Wojska Polskiego) oraz Wojska Polskiego (na
odcinku Wrzosowa — granica miasta)

« Nr 786 - zapewniajgca potgczenie srédmiescia Kielc z Czestochowg przez
Szczukowice, Piekoszéw, topuszno, Wioszczowa, Koniecpol i Sw. Anne; na terenie
miasta przebiega ona ulicami: Seminaryjska — Ogrodowa — Zytnia — Grunwaldzka (na
odcinku Zelazna — Piekoszowska) — Piekoszowska.

Na terenie Kielc status drég powiatowych posiadajg ulice: 1 Maja, Aleja Gornikow
Staszicowskich, Aleja Legionéw, Aleja Na Stadion, Aleja J. Szajnowicza-lwanowa (na odcinku
Grunwaldzka — Malikéw), Aleja Tysigclecia Pahstwa Polskiego (na odcinku Warszawska — al.
Solidarnosci), W. Bartosa Gtowackiego, Batalionow Chiopskich (na odcinku 1 Maja — Malikéw),
Bobrowa, Bohaterbw Warszawy, Bukowa, Cedzynska, T. Chatubinskiego, Chiopska,
hetm. K. Chodkiewicza, F. Chopina, Chorzowska (na odcinku Krakowska — Postowicka), Krola
Bolestawa Chrobrego, Czerwonego Krzyza, Czestochowska, Diluga, Do Modrzewia,
Domaszowska, Duza, Ewangelicka, Majora J. Gagarina, Gérna, Grunwaldzka (na odcinku
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Piekoszowska — al. Szajnowicza-lwanowa), Grzybowa, Gen. J. Hauke-Bosaka, Hipoteczna,
Hoza, Hubalczykoéw, Husarska, Jagiellonska, Jana Pawta Il, Bpa M. Jaworskiego, Bpa C.
Kaczmarka, Prezydenta R. Kaczorowskiego, Kamienna, Karkonoska, J. Karskiego, Klonowa,
O. Kolberga, Kolonia, Gen. T. Kosciuszki, Krakowska (nha odcinku Jana Pawla Il — Armii
Krajowej), Z. Kwasa, Gen. M. Langiewicza, Lecha, Leszczynska (na odcinku al. Solidarnosci —
Poleska), Lesna, Les$nibwka, F. Loefflera, Malikow, Mata, Marmurowa, A. Mickiewicza,
R. Mielczarskiego, Mita, K. Miodowicza, Mokra, Niska, S. Okrzei, K. Olszewskiego, W. Orkana
(na odcinku Warszawska — Klonowa), |. Paderewskiego, Pakosz, Pawia, Peryferyjna (ha
odcinku Zagnanska — Piwowarska), Pietraszki, Plac S. Moniuszki, Plac Najswietsze] Maryi
Panny, Plac Wolnosci, Pocieszka (na odcinku Warszawska — Toporowskiego), Postowicka,
Prosta (na odcinku Wojska Polskiego — Cedzynska), Radiowa, Robotnicza, Romualda, Rynek,
Siedmiu Zrédet, Sieje, H. Sienkiewicza, Skrajna, Skrzetlewska (na odcinku Pawia — t6dzka), J.
Stowackiego, K. Smolaka, Kréla Jana Il Sobieskiego, Solna, Pik. M. Soltysiaka ,Barabasza”,
Stare Sieje, Starodomaszowska, Ks. S. Staszica, Sukowska, Szczecinska, W. Szczepaniaka,
Szybowcowa, K. Szymanowskiego, Ks.P. Sciegiennego (na odcinku Krakowska — al.
Popieluszki), Slaska, J. i J. Sniadeckich, Sw. Leonarda, S. Toporowskiego, Turystyczna,
Wapiennikowa, Warszawska, Wesota, Wikaryjska, Wisniowa, W. Witosa, Wojewddzka,
Wspodlna, Zagnanska (na odcinku todzka — granica miasta), Zagorska, S.Zeromskiego,
Zniwna. Pozostate odcinki ulic majg status drog gminnych lub drég wewnetrznych.

Sie¢ drogowo-uliczng Kielc mozna scharakteryzowaé jako uktad promienisto-
obwodnicowy. Obwodnice $rodmiejskg stanowi cigg ulic: al. IX Wiekéw Kielc — Zrodiowa —
Tarnowska (na odcinku Zagoérska — Bohaterow Warszawy) — Seminaryjska — Ogrodowa —
Zytnia — Zelazna — P. Gosiewskiego — 1 Maja (na odcinku P. Gosiewskiego — Czarnowska). Od
tej obwodnicy odchodzi szereg ulic o charakterze promienistym zapewniajgcych powigzanie
srodmiescia z poszczegolnymi czesciami miasta, do ktorych mozna zaliczy¢: 1 Maja,
Zagananska, Warszawska, al. Solidarnosci, Sandomierskg, cigg Tarnowska — ks. Popietuszki,
ks. P. Sciegiennego, Krakowska oraz Grunwaldzka. Charakter ulic obwodnicowych na pewnych
obszarach petnig ciggi ulic: £6dzka — Jesionowa —Swietokrzyska, Jagiellonska (ktérej znaczenie
w ostatnim czasie zmalato ze wzgledu na oddanie do eksploatacji zmodernizowanego ciggu ulic
Zagnanska — P. Gosiewskiego — Armii Krajowej o duzej przepustowosci, zapewniajgcego
dogodne warunki ruchu) oraz Pakosz — Marmurowa — Husarska — Wapiennikowa (ktéry jednak
nie posiada odpowiednich do swej roli parametréw, a ktdrego znaczenie jest bardzo duze
wobec niewystarczajgcej przepustowosci potudniowego odcinka obwodnicy srédmiejskiej jakim
jest ul. Seminaryjska, ktérej rozbudowa jest niemozliwa). Brak modernizacji tego ostatniego
ciggu ulic stanowigcych obwodnice w potudniowej czesci miasta stanowi powazny problem
komunikacyjny Kielc.

Ulice nalezace do najbardziej obcigzonych na terenie Kielc to (na podstawie materiatow
udostepnionych przez Miejski Zarzgd Drog w Kielcach):

« 1 Maja, ktéra na odcinku Batalionbw Chiopskich — Pawia w godzinach szczytu
porannego przenosi potok 1000 P/h, a na odcinku Pawia — Jagiellornska 1800 P/h,

* P. Gosiewskiego — 1800 P/h,

« Grunwaldzka, ktéra na odcinku Jagiellonska — Zelazna przenosi potok 2200 P/h

« Krakowska, ktéra na odcinku granica miasta — Fabryczna przenosi potok 1600 P/h, a na
odcinku Fabryczna — Jagiellornska — 1800 P/h,

* todzka, ktéra na odcinku granica miasta — TransportowcOw przenosi potok 1400 P/h,
a na odcinku Skrzetlewska — Zagnanska — 2700 P/h,

e Tarnowska, ktéra na odcinku Wapiennikowa — Bohateréw Warszawy przenosi potok
2600 P/h,

» Warszawska, ktéra na odcinku al. IX Wiekoéw Kielc — Tysigclecia Panstwa polskiego
przenosi natezenie 800 P/h, a na odcinku Swigtokrzyska — Turystyczna — 1500 P/h,

+ Zelazna — 2400 P/h,
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+ Zytnia — 1300 P/h.

Kielce stanowig wazny wezet drogowy w skali kraju. Na wielu wlotach do miasta
obserwuje sie duze potoki ruchu nie tylko zwigzanego z miastem, ale ze wzgledu na przebieg
przez miasto dwoch waznych drég krajowych w znacznej mierze takze ruch tranzytowy. Na
podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015 mozna okresli¢ srednie dobowe
natezenie ruchu na poszczegolnych wlotach drég krajowych:

» droga krajowa S7 na odcinku wezet ,Barcza” — wezet ,Kielce Poinoc” — 22741 P/doba

» droga krajowa S7 na odcinku wezet ,Kielce Potudnie” — wezet ,Jedrzejow Pétnoc” —
18336 P/doba,

e droga krajowa nr 73 wlot z Wisniowki (pétnoc) — 15375 P/doba,

e droga krajowa nr 73 wlot z Morawicy (potudnie) — 16205 P/doba,

« droga krajowa nr 74 odcinek Cminsk — wezet ,Kielce Zachod” — 23286 P/doba,

» droga krajowa nr S74 odcinek Cedzyna — wezet ,Kielce Bocianek” — 18832 P/doba.

W ostatnich latach obserwuje sie w Kielcach nieznaczng poprawe bezpieczehAstwa na
drogach. Wedtug danych GUS w 2014 odnotowano na ulicach Kielc 285 wypadkdw, co daje ok.
16 wypadkow na 10 tys. mieszkancéw. Jest to jeden z wyzszych wskaznikow w skali kraju:
wyzsze wartosci osigga on tylko w przypadku todzi (prawie 24) oraz Rzeszowa (20).
W przypadku miast o podobnej wielkosci jest on wielokrotnie nizszy, np. w Bydgoszczy wynosi
on 7, Lublinie - 6,6, Bialymstoku - 5,8, a w Toruniu tylko 2,1. W roku 2013 na ulicach Kielc
zgineto 14 osb6b, a w roku 2014 tylko 3.

3.4 Transport zbiorowy
3.4.1 Miejski transport zbiorowy

Miejski transport publiczny w Kielcach jest organizowany przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Kielcach, ktéry jest odpowiedzialny za planowanie i zarzgdzanie transportem
zbiorowym, opartym na komunikacji autobusowej. Giownym przewoznikiem realizujgcym
obstuge komunikacyjng w Kielcach i gminach osciennych jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0., ktére obstuguje 45 linii miejskich i 23 linie podmiejskie.

Komunikacja autobusowa korzysta z sieci ulic, opisanej w punkcie 3.2. Szczegdlnie
pozytywny wplyw na jakos$¢ oferty przewozowej na obszarze Kielc majg pasy autobusowe,
dostepne dla wszystkich pojazdéw transportu zbiorowego, tworzone w latach 2010-2015 na
ciggach o najwiekszych natezeniach ruchu autobuséw komunikacji miejskiej. W stanie obecnym
na obszarze Kielc wydzielono tgcznie 13,7 km paséw dla autobusow (Tabela 3.3).

Nalezy réwniez wspomnie¢ o niezwykle istotnym odcinku ul. Paderewskiego,
zlokalizowanym w obszarze uspokojonego ruchu, gdzie zastosowano rozciecie ruchu dla
samochodow (na przecieciu ul. Sienkiewicza) z jednoczesnym zapewnieniem cigglosci
przejazdu autobuséw w obu kierunkach.

Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016 77

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 78



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Tabela 3.3. Istniej gce pasy autobusowe na obszarze Kielc (rok 2016)

Ulica / Aleja Jezdnia Diugo $¢€ [km]
Sandomierska potudniowa 0,9
zachodnia 2,4
Warszawska -
wschodnia 2,5
zachodnia 0,3
Tarnowska -
wschodnia 0,3
IX Wiekoéw Kielc pétnocna 0,3
pétnocna 2,7
Grunwaldzka / -
: ; potudniowa 2,4
Szajnowicza
estakada 0,2
Zrédiowa wschodnia 0,5
Solidarnosci wschodnia 0,5
Olszewskiego zachodnia 0,7

Roczna praca przewozowa na tych liniach wynosi 12,98 min km, w tym 11,15 min km na
terenie miasta Kielce i 1,83 min km na terenie gmin osciennych. W ciggu ostatnich 4 lat
odnotowano jej wzrost o 3,6%. W Tabeli 3.4 zestawiono wielkos¢ pracy przewozowej,
realizowanej w poszczegoélnych gminach.

Tabela 3.4. Planowana praca przewozowa (rok 2016)

Gmina Kilometry
Checiny 58 621,40
Daleszyce 219 431,60
Gorno 325 238,80
Mastow 370 500,20
Miedziana Gora 195 761,40
Morawica 165 128,80
Piekoszow 194 572,20
Sitkdwka/Nowiny 181 882,60
Zagnansk 116 254,00
Gminy razem 1827 391,00
Miasto KIELCE 11 156 636,00
Ogotem 12 984 027,00

W dzieh roboczy wykonywanych jest 42 421 km, w soboty 22 603 (spadek o 46%
w stosunku do dnia roboczego), a w niedziele 19 336 (spadek o 54%). Szacunkowa liczba
pasazerow korzystajgcych ze srodkéw komunikacji miejskiej wynosi ok. 100 tys. pasazerow
dziennie, miesiecznie ok. 3,0 min pasazeréw, a rocznie 35,5 min®.

29 Dane ZTM Kielce za rok 2015.
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W obstudze transportowej wykorzystywanych jest tgcznie 188 autobusow, w tym:

« MEGA 2
 MEGA (niskopodtogowe) 31
* MAXI 9
*  MAXI (niskopodtogowe) 136
e MINI 10

Udziat pojazdow niskopodtogowych w ogolnej liczbie dostepnych autobusow wynosi
obecnie 88%.

Wspomniana praca przewozowa jest realizowana w ramach kursow wykonywanych
codziennie na 68 liniach autobusowych na terenie gminy Kielce oraz gmin sgsiednich:
* wdnirobocze — przecietnie 3154 kursy,
* w soboty — 1790 kurséw,
* W niedziele — 1604 kursy.
W Tabelach 3.5 i 3.6 zestawiono liczbe kurséw realizowanych na liniach miejskich
i podmiejskich. Na liniach miejskich w soboty wystepuje spadek liczby kurséw o 42%,
a w niedziele 0 48%. Na liniach podmiejskich — odpowiednio 0 45 i 52%.

Tabela 3.5. Linie komunikacji miejskiej realizowane przez ZTM Kielce

Liczba kurséw (na kierunek)
Nrlinii ™ Godz. szczytu Godz. szczytu Dni robocze Soboty Niedziele i
porannego popotudniowego Swieta
1 2 1 19 11 11
2 2 2 25 7 13
3 1 1 10 0 0
4 3 3 47 25 23
5 1 1 15 0 0
6 1 1 9 8 8
13 3 3 48 26 13
15 2 2 21 20 12
17 2 1 19 13 11
21 2 2 23 15 15
23 2 2 11 0 0
25 3 3 53 19 13
30 4 3 48 23 13
34 4 5 73 51 59
35 6 6 106 69 69
36 2 2 16 15 12
37 2 2 18 11 13
39 2 2 16 10 10
44 2 2 25 13 13
46 6 6 109 74 74
50 2 2 38 20 19
51 3 3 38 20 19
53 2 2 24 8 8
54 2 2 18 7 7
55 1 1 10 0 0
C 0 0 0 6 6
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Liczba kurséw (na kierunek)
Nrlinii | Godz. szczytu Godz. szczytu Dnii robocze Soboty Niedziele i
porannego popotudniowego $wieta
F 0 0 0 9 7
Z 0 0 0 8 8
100 0 0 0 10 10
102 1 1 8 8 8
103 2 2 21 6 5
104 1 1 7 6 0
105 3 3 36 21 12
106 2 2 15 5 7
107 2 2 20 9 9
108 1 1 14 13 13
109 2 2 27 12 11
110 3 3 37 0 0
111 1 2 20 7 7
112 2 2 29 6 0
113 2 2 29 21 11
114 1 1 21 10 10
ow 3 3 26 26 26
0z 3 3 26 26 26
N1 0 0 3 3 3
SUMA 91 90 1178 677 614

Linie komunikacji autobusowej mozna scharakteryzowaé nastepujaco:

» trzynascie linii ma wysokg czestotliwos¢ kursowania w szczytach komunikacyjnych —

wykonywane sg od 3 do 6 kurséw w ciggu godziny,

» az 22 linii charakteryzuje niska czestotliwos¢ kursowania — nawet w godzinach szczytu

jest realizowany tylko 1 kurs/godz.,

* w miescie funkcjonujg dwie linie bezptatne,

» szesc linii autobusowych kursuje tylko w dni robocze, a dwie w dni robocze i soboty,

» pehnig funkcje dowozowe do cmentarza — funkcjonujg tylko w soboty i niedziele,

* istnieje jedna linia nocna, ktéra wykonuje 3 kursy na dobe.
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Tabela 3.6. Linie komunikacji podmiejskiej realizow

ane przez ZTM Kielce

Liczba kurséw (na kierunek)
Ii’\r|1:i Miejscowosci docelowe sfcc:)zd;tu s?gzdyztu Dzient | gy, [Niedziele
porannego | popotudn. BB  swieta
7 | Kajetandw, Gruszka, Zagnansk 2 1 16 12 11
Méjcza 2 2 17 7 7
9 | Kostomtoty, Miedziana Goéra, Cminsk 2 1 13
10 | Cedzyna, Leszczyny, Ciekoty 1 1 12 9
11 | Sukoéw, Kranow, Daleszyce 1 1 12 11
12 | Swierczyny, Mastow, Brzezinki 2 2 20 13 11
14 | Cedzyna, Radlin, Niestachow 1 1 14 4 3
18 | Szczukowice, Piekoszéw, Micig6zd 2 2 19 14 14
19 | Nowiny, Bolechowice 3 2 31 16 10
24 | Szczukowice, Brynica 1 1 5 0 0
27 |Kowala, Bilcza 1 1 18 14 12
28 | Jaworznia 2 2 25 12 11
29 | Kowala, Bilcza 1 2 18 13 11
31 | Czerwona Géra, Checiny 1 1 11 5 0
32 ggizgn;g%, Miedziana Gora, Tumlin, > 1 18 7 6
33 | Bukowka, Sukow 2 1 18 17 6
38 a(;rgr?(;sczicc)\évwe, Wola Kopcowa, > > 19 12 12
40 | Dyminy, Sukéw 3 3 35 14 12
41 | Radlin, Gérno, Krajno 1 1 6
43 | Radlin, Gorno, Skorzeszyce 1 2 15 9 9
45 | Bilcza, Morawica, Wola Morawicka 2 2 19 10 10
47 | Radlin, Leszczyny, Beczkow, Krajno 2 1 13 7 6
T | Checiny, Podzamcze, Tokarnia 0 0 0 0 5
SUMA 37 34 379 210 187

W systemie transportu publicznego zarzgdzanym przez ZTM Kielce obowigzujg
nastepujace rodzaje biletéw:

* bilet jednorazowy — uprawnia do wykonania jednego przejazdu jednym pojazdem

(normalny - 3,00 zi, ulgowy - 1,50 zb;

* bilet godzinny — uprawnia do poruszania sie réznymi pojazdami i do wykonywania

przesiadek w ciggu jeden godziny (normalny - 3,20 zi, ulgowy - 1,60 z});

» bilet dzienny — uprawnia do niegraniczonej liczby przejazdow w ciggu jednego dnia

(normalny — 10,00 zi, ulgowy — 5,00 z}).

Dodatkowo w miescie funkcjonuje Kielecka Karta Miejska KKM, ktora pelni role
elektronicznej portmonetki — mozna na niej zarejestrowac bilety okresowe i wnosi¢ optate za
bilety jednorazowe. Za jej pomocg nalezy zarejestrowac wejscie i wyjscie z pojazdu, dzieki temu
pasazer ponosi nizszg optate za przejazd. Na karcie miejskiej obowigzuje taryfa odcinkowa —
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pasazer wnosi optate w zaleznosci od liczby przejechanych przystankéw (cennik zawiera
Tabela 3.7). W miescie obowigzujg bilety strefowe na okres 14, 30, 60 i 90 dni — wylgcznie

sieciowe.

Tabela 3.7. Cennik biletéw, optacanych za pomoc

g Kieleckiej Karty Miejkiej KKM [zi]

Liczba przejechanych przystankéw
Wysokosc wptaty do 3 od 4 do 8 powyzej 8
normalny ulgowy normalny | Ulgowy | normalny ulgowy
wptata 5,00-19,99 z 2,60 1,30 2,70 1,35 2,80 1,40
wptata 20,00-49,99 zt 2,50 1,25 2,60 1,30 2,70 1,35
wptata 50,00 zt i wyzej 2,30 1,15 2,40 1,20 2,50 1,25

Dodatkowo MPK Kielce realizuje ustugi przewozowe

na 7 liniach podmiejskich

o dtugosciach od 24 do 38 km (zestawienie w Tabeli 3.8). Firma wykonuje 208 kursow w dzien
roboczy, 94 w soboty i 82 w niedziele (oznacza to spadek o 54% w soboty i 0 60% w niedziele
w stosunku do dnia roboczego). Warto zauwazy¢, ze w ciggu 4 lat liczba kurséw wykonywanych
na tych liniach wzrosta o ok. 40%. Na liniach obowigzuje taryfa strefowa — istnieje az 7 stref
biletowych, a ceny biletow jednorazowych przedstawiono w Tabeli 3.9. Dodatkowo optacie
podlega przewo6z roweru, bagazu i psa.

Tabela 3.8. Linie komunikacyjne realizowane przez M  PK Kielce

Nr linii i kierunek

Liczba kurséw (na kierunek)

Dzien roboczy Sobota Niedziele i Swieta

201 Kielce — Chmielnik przez Borkow 18 7 6
202 Kielce — Kamionki 12 6 6
203 Kielce — Wesota 13 7 7
204 Kielce — Dlugojéw 18 8 6
206 Kielce — Lagoéw 15 6 5
207 Kielce — Rudki 14 6 6
208 Kielce - Chmielnik przez Morawice 14 7 6

SUMA 104 47 42

Tabela 3.9. Cennik biletéw jednorazowych na liniach

realizowanych przez MPK Kielce (stan na 25.05.2016 r.)

Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa | Strefa
L Rodzaj biletu | I I IV v vi VIl | SUPER
1 |Normalny 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 3,50
2 | Ulgowy 37 % 1,57 1,89 2,20 2,52 2,83 3,15 3,47 3,15
3 | Ulgowy 49 % 1,27 1,53 1,78 2,04 2,29 2,55 2,81 2,55
4 | Ulgowy 78 % 0,55 0,66 0,77 0,88 0,99 1,10 1,21 0,77
5 | Ulgowy 93 % 0,18 0,21 0,25 0,28 0,32 0,35 0,39 0,25
6 |Ulgowy 95 % 0,12 0,15 0,17 0,20 0,22 0,20 0,28 0,20
7 E‘z‘)g‘rigjlaoz dowy 20,00 | 24,00 | 28,00 | 32,00 | 36,00 | 40,00 | 44,00 | 28,00
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3.4.2 Transport regionalny

Transport autobusowy o charakterze podmiejskim i regionalnym jest realizowany
z trzech dworcéw autobusowo-mikrobusowych potozonych na zachodnich obrzezach centrum
miasta, obok dworca kolejowego. Od kwietnia 2016 gtowny dworzec autobusowy przy ul.
Czarnowskiej (Centrum komunikacyjne w Kielcach) jest wlasnoscig Gminy Kielce, a jego
administrowaniem zajmuje sie Zarzad Transportu Miejskiego. Na terenie dworca jest mozliwe
réwniez odptatne parkowanie samochodow osobowych, mikrobuséw i autobuséw. Przy ul.
Zelaznej znajduje sie dworzec zarzgdzany przez Swietokrzyskie Zrzeszenie Transportu i Ustug.
Wiekszos¢ relacji o zasiegu wojewodzkim i miedzywojewddzkim jest obstugiwana przez
przewoznikow zrzeszonych w tym stowarzyszeniu. Trzeci najmniejszy dworzec znajduje sie po
drugiej, zachodniej stronie dworca kolejowego przy ul. Mielczarskieg. Z powyzszych dworcow
realizowana jest nastepujgca liczba kurséw (w skali doby):

» Dworzec Autobusowy przy ul. Czarnowskiej 500
« Dworzec BUS przy ul. Zelaznej 1050
» Dworzec BUS przy ul. Mielczarskiego 180

W ciggu ostatnich 4 lat liczba kurséw wzrosta o 8%. W Tabeli 3.10 zestawiono
najbardziej popularne kierunki obstugiwane przez przewoznikéw regionalnych.

Przewozy kolejowe sg realizowane z dworca, potozonego przy ul. Zelaznej,
w nastepujgcych kierunkach:

» Skarzysko-Kamienna 20 par pociggbw w ciggu doby,
o Jedrzejow 17,
* Wioszczowa 16.

W tym 30 par to pociggi obstugiwane przez ,Przewozy Regionalne” na zlecenie
Marszatka Wojewoddztwa, a pozostate zapewniajg potgczenia miedzyregionalne (19 to pociggi
TLK, a 4 to pociagi InterCity). W ciggu ostatnich 4 lat liczba kurséw kolejowych obstugujgcych
miasto wzrosta o 1/4. Obecnie 60% kursow jest realizowana przez Przewozy Regionalne, 26%
stanowig kursy TLK, a 14% IC. Czasy przejazdu do tych miast wynoszg od 35 do 55 minut
i napotykajg na powazng konkurencje ze strony przewoznikOw autobusowych, ktérzy na tych
kierunkach realizujg dwu- lub trzykrotnie wiecej kursow.

Poza gtownym dworcem w miescie funkcjonujg jeszcze 4 przystanki kolejowe: Kielce
Piaski, Kielce Biatogon, Kielce Herbskie i Kielce Czarnow.

Tabela 3.10. Najbardziej obci azone kierunki w regionalnym transporcie autobusowym, realizowanym z Kielc.
Kierunek Liczba kurséw (w skali dob vy)
Dworzec PKS przy ul. Czarnowskiej
Konskie 65
Ostrowiec Sw. 36
Stagporkéw 30
Strawczyn 30
topuszno 28
Woélka Klucka 27
Sosnéwka 24
tukowa 21
Dworzec BUS przy ul. Zelaznej

topuszno 70
Staporkow 64
Skarzysko-Kamienna 59
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Kierunek Liczba kurséw (w skali doby)
Korczyn 48
Konskie 46
tukowa 43
tagow 37

Daleszyce 35

Jedrzejow 35

Strawczyn 35

Dworzec BUS przy ul. Mielczarskiego

Konskie 30
Starocheciny 20
Hucisko 17

3.4.3 Intermodalno $¢ podré zy

W dobie wzrastajgcej mobilnosci mieszkahcow oraz wraz z rozwojem strefy podmiejskiej
wzrasta znaczenie podrozy intermodalnych, tzn. wykonywanych z uzyciem réznych srodkéw
transportu zbiorowego: pociggu, autobusu zamiejskiego i autobusu miejskiego oraz transportu
indywidualnego: samochodu i roweru. Wspoélne korzystanie z nich wymaga spetnienia kilku
warunkow.

Miejski transport zbiorowy jest organizowany przez ZTM Kielce — to 45 linii
autobusowych miejskich i 23 podmiejskie. Uzupetnienie stanowi 7 linii podmiejskich
organizowanych przez MPK Kielce. Wspolne korzystanie z tych dwoch systeméw wymaga
oddzielnie wykupionych biletow. Préby stworzenia jednego systemu biletowego (integracii
taryfowej) napotkajg powazne trudnosci, gdyz na liniach organizowanych przez MPK Kielce
istnieje az 7 stref taryfowych i az 5 grup uzytkownikéw uprawnionych do réznych znizek.

Transport regionalny zapewnia kilkudziesieciu autobusowych przewoznikow prywatnych
oraz przewoznik kolejowy PKP Przewozy Regionalne. W stanie istniejgcym jest zapewniona
wysoka integracja przestrzenna pomiedzy nimi — dworzec kolejowy i wszystkie 3 dworce
autobusowe sg polozone blisko siebie (odlegtos¢ dojscia wynosi do 400 m). Jedynie
Zniechecajgco dziata préba dotarcia do dworca BUS przy ul. Mielczarskiego, ktéry znajduje sie
po zachodniej stronie dworca kolejowego, a pozostate dwa dworce autobusowe po wschodniej.
Po wschodniej stronie koncentruje sie réwniez transport miejski. Poza niskg odlegtoscig
negatywny wplyw na powigzania pomiedzy dworcami wywiera koniecznos¢ przekraczania
jezdni samochodowych z duzym ruchem samochoddéw i autobuséw komunikacji miejskiej.
Skutkuje to obnizeniem poczucia bezpieczenstwa oraz wydtuzeniem czasu przejscia. Na kilku
kierunkach pasazer natrafia na trudnosci w korzystaniu z transportu regionalnego -
przyktadowo do Chmielnika, Konskich lub Staszowa mozna odjecha¢ az z trzech dworcow.
W krotkim okresie mozna podjg¢ dziatania informacyjne poprawiajgce tg sytuacje. Jednak
docelowo nalezy podejmowac¢ wysitki w celu skoncentrowania ustug transportowych po
wschodniej stronie dworca kolejowego.

W tancuchu podrozy regionalnych i miejskich w wiekszosci przemieszczen pozytywnie
mozna oceni¢ tylko integracje przestrzenng. Niestety konieczne jest wykupywanie biletéw
u roznych przewoznikow, co podwyzsza koszty korzystania z transportu zbiorowego. Kazdy
przewoznik posiada swoje przepisy, ktore regulujg zasady korzystania z ustug. Komplikuje to
zwiaszcza mozliwosci przewozu bagazu, roweru lub psa.

Informacja o transporcie zbiorowym jest rozproszona. Istnieje az 7 stron internetowych
(roznych operatorow i zarzadcow transportu), na ktérych mozna znalez¢ informacje o mozliwych
potgczeniach. Mozna znalez¢ kompletne dane tylko o transporcie miejskim: rozktady jazdy linii
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miejskich, wyszukiwarka potgczen pomiedzy przystankami, taryfy i regulaminy, punkty
sprzedazy biletéw, Kielecka Karta Miejska — taki zestaw oferuje strona internetowa ZTM Kielce.
Od momentu przejecia przez Gmine Kielce dworca PKS mozna tu réwniez znalez¢ rozktady
jazdy z tego gtbwnego dworca transportu regionalnego. Pozostale 2 dworce autobusowe
i dworzec kolejowy to niestety konieczno$¢ poszukiwania innych zrodet informaciji.

Mozliwosci wykorzystania w podrézy samochodu lub roweru i transportu zbiorowego sg
bardzo ograniczone, poniewaz nie istniejg jeszcze systemy Park&Ride ani Bike&Ride.
Uzytkownicy mogg jedynie na wiasng reke zostawi¢ nieliczne pojazdy przy niektérych
przystankach i kontynuowa¢ podr6z pociggiem lub autobusem.

3.5 Infrastruktura parkingowa

Na terenie miasta Kielce funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania, obejmujgca swym
zasiegiem obszar $rodmiescia: ul. Zelazng i Czarnowska w rejonie dworcow pasazerskich:
kolejowego i autobusowego oraz teren ograniczony ulicami: al. IX Wiekoéw Kielc — od strony
péinocnej, ul. Tarnowskg i ul. Zrodlowg — od strony zachodniej oraz ul. Zytnig, Ogrodowg
I Seminaryjskg — od strony potudniowej. W obszarze strefy zlokalizowanych jest 1200 miejsc
parkingowych. Mape obszaru strefy przedstawiono na rysunku 3.7.

Wedtug regulaminu strefy — parkowanie ptatne niestrzezone w strefie ptatnego
parkowania obejmuje wszystkie ogolnodostepne miejsca postojowe na drogach publicznych,
zlokalizowane w jej granicach, w tym place i parkingi mieszczgce sie w pasach drog
publicznych. Lokalizacje miejsc postojowych, wyznaczonych wzdtuz ulic zaznaczono na mapie
linig koloru niebieskiego. Wieksze obszary wyznaczone tym samym kolorem oznaczajg
parkingi nalezgce do strefy. Strefa pfatnego parkowania funkcjonuje w dni robocze tj. od
poniedziatku do pigtku w godzinach 9:00 — 17:00.

Obszar strefy platnego parkowania w Kielcach

E - obszar strefy plabhago parkowanka
| S - arsings w sietio pistrga parkowsaia
@ -parkematy
— e WRRACROMD AL SR OO
P - paning platny
1-B5 - mumery parkomatow

Rys. 3.7. Mapa obszaru Strefy Ptatnego Parkowania w Ki  elcach wraz z lokalizacj g parkomatow.
Zrédto: Miejski Zarzad Drég w Kielcach - http://www.mzd.kielce.pl/.

Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016 85

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 86



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Opfaty za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania
uiszczane sg poprzez wniesienie opfaty jednorazowej, tj. wykupienie w parkomacie biletu
parkingowego z jednoznacznie okreslonym czasem parkowania, wniesienie opfaty
abonamentowej, tj. wykupienie abonamentu, wniesienie optaty zryczattowanej, tj. wykupienie
identyfikatora (dla osoby niepetnosprawnej lub mieszkanca strefy) lub dokonanie pfatnosci
poprzez system ptatnosci mobilnych, obejmujacej czas parkowania pojazdu w strefie ptatnego
parkowania. Cennik optat stosowanych w strefie ptatnego parkowania przedstawiono w tabeli
3.11.

Tabela 3.11. Cennik optat stosowanych w strefie pt  atnego parkowania w Kielcach (maj 2016 r.)

| Optata [z1]
Optaty jednorazowe
Optata za parkowanie do p6t godziny 1,00
Oplata za pierwszg godzine i kazdg kolejng rozpoczetg godzine parkowania 2,00
Optaty zryczattowane
Oplata roczna - identyfikator "I" 10,00
Oplata roczna - identyfikator "M" 30,00
Optaty abonamentowe
Optlata miesieczna (od dzien, m-c, rok do dzien, m-c, rok) 120,00
Oplata roczna 1 200,00
Oplata roczna na zastrzezone miejsce - koperta 3 900,00

Zrodto: Miejski Zarzad Drég w Kielcach - http://www.mzd.kielce.pl/

Optacie nie podlega parkowanie:

* pojazdéw nalezgcych do o0soOb niepetnosprawnych, posiadajacych karte parkingowa
wydawang osobie niepelnosprawnej, jezeli pojazd oznaczony kartg parkingowg
zaparkowany jest w miejscu przeznaczonym dla tak oznaczonych pojazdow,

» kierujgcych taksowkami na wyznaczonych dla nich miejscach do postoju pomiedzy
znakami D-19 (postéj taksowek) i D-20 (koniec postoju takséwek),

e pojazddw jednosladowych,

* pojazdow z napedem elektrycznym lub hybrydowym.

Dla wymienionych wyzej pojazdéw ustanowiono zerowg stawke optaty za parkowanie.

Dodatkowo, dla podmiotéw gospodarczych funkcjonujgcych w obszarze strefy ptatnego
parkowania, wydawane sg miesieczne lub roczne abonamenty z bonifikatg 25%. Bonifikata
uwzgledniana jest w przypadku:

» firmy zatrudniajgcej do 10 pracownikéw - na jeden abonament,
» firmy zatrudniajgcej od 11 do 30 pracownikéw - ha dwa abonamenty,
» firmy zatrudniajgcej ponad 30 pracownikow - na trzy abonamenty.

Wg badan ankietowych, dotyczacych zachowan transportowych mieszkancow oraz
preferencji podrézy w miescie Kielce®, najwiekszy odsetek ankietowanych mieszkancow Kielc
parkuje swoje samochody na parkingach ogoélnodostepnych, w miejscach, gdzie nie ma
koniecznosci wnoszenia optaty za parkowanie — 43,9% wszystkich zdeklarowanych podczas
badania podrozy wykonanych samochodem zakonczono witasnie w ten sposob. Na parkingu
prywatnym lub firmowym zakonczonych zostato 19,9% wszystkich wykonanych podrozy. Na
jezdni, chodniku, w miejscach bez koniecznosci wnoszenia optat parkingowych parkowano
w przypadku 16,9% wszystkich podrézy. Tylko 4,2% wszystkich podrozy zakonczylo sie, wg
odpowiedzi respondentéw, na ptatnym miejscu parkingowym. Podana liczba podrézy dotyczy
okresu pomiarowego miedzy 09.10.2015 a 14.11.2015. Badanie przeprowadzono na losowej

% Rubika Consulting, Kompleksowe Badanie Ruchu Kielce 2015, Gdansk, grudzien 2015 r.
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probie 4668 osbb, reprezentatywnej dla mieszkancow Kielc (tylko podréze samochodem — jako
kierowca). Szczegb6towe dane dotyczace parkowania pojazdow, uzyskane podczas
przeprowadzonych badan przedstawiono w tabeli 3.12.

Tabela 3.12. Liczba oraz procentowy udziat podré  zy zako hczonych parkowaniem w wybranych lokalizacjach.

Szacowana Szacowany odsetek
liczba podrézy podrézy [%]
Parking: ogolnodostepny, bezptatny 53 987 43,9
prywatny, firmowy 24 491 19,9
na jezdni, na chodniku, bez optat 20714 16,9
Garaz 9 609 7,8
na podjezdzie, wjezdzie 5158 4,2
ogolnodostepny, ptatny 2 923 2,4
teren nieurzgdzony 2021 1,6
na jezdni w strefie ptatnego parkowania 1071 0,9
Strzezony 1047 0,9
Inne 1892 15
Ogotem 122 912 100,0
Podstawa procentowa 3185

Zrodto: Rubika Consulting, Kompleksowe Badanie Ruchu Kielce 2015, Gdansk, grudzien 2015 r.

Na wykresie 3.8 przedstawiono dane dotyczgce podrézy zakonczonych na parkingach
roznego rodzaju, w zaleznosci od celu wykonywanych podrézy. Wyr6zniono 3 cele podrozy:
zakupy/ustugi, praca oraz dom. Wyniki wskazujg, ze najwieksza liczba podrézy obligatoryjnych -
do pracy, kohczy sie na parkingach firmowych, prywatnych (51%). Okoto 12% podrézy zostato
w okresie badania zakonczonych na jezdni bgadz chodniku w miejscu, gdzie nie ma
koniecznosci uiszczania optaty za parkowanie. Na bezptatnym parkingu ogoélnodostepnym
zakonczonych zostato 29% podrézy. W przypadku powrotow do domu, 17% podrézy konczy sie
w garazach, natomiast 6% na podjezdzie do domu. W podrézach fakultatywnych ankietowani
mieszkancy Kielc parkujg pojazdy najczesciej na ogoélnodostepnych parkingach bezptatnych
(65% podrézy). Bez wzgledu na motywacje podrozy, ptatne miejsca parkingowe majg niewielki
udziat w zaspokajaniu potrzeb mieszancéw w skali calego miasta (4,2%).
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dojazd na '
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o domu
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W garaz B na podjeidzie, wjeidzie
M parking prywatny, firmy B nz jezdni, na chodniku, bez optat
parking ogdlnodostepny, bezptatny W parking ogdlnodostepny, pfatny

na jezdni w strefie platnego parkowania M parking strzezony
® teren nie urzadzony Minne

ZIradfa; Bodanie wigsne prieprowodzone na losowe] probie n=4668 0508, reprezentocyine) dla mieszkaroow Kelc weieky 12 ot i
wisce] migdzy £.10.2015 0 14.11. 2015 Tylko poaréde somochodem osobowym joke kierowca o wybranych motpwaciach.

Rys. 3.8. Procentowy udziat podrd 2y ko ficzonych na parkingach r6  znego rodzaju.
Zrédito: Rubika Consulting, Kompleksowe Badanie Ruchu Kielce 2015, Gdansk, grudzien 2015 r.

Stwierdzono brak systematycznie prowadzonych badan w zakresie parkowania
pojazddéw w obszarze centrum miasta, a w szczegollnosci na terenie strefy ptatnego parkowania.
Wykonywanie tego typu pomiaréw pozwala na rozpoznanie, zdefiniowanie i rozwigzanie
problemoéw zwigzanych z parkowaniem w rejonach na nie narazonych.

3.6 Ruch rowerowy

W przeprowadzonych w roku 2015 Kompleksowych Badaniach Ruchu w Kielcach®
wyznaczono podziat zadan przewozowych dla podrézy odbywanych ws$rdéd mieszkancow
miasta, w tym odbywanych rowerem — udziat tego $rodka transportu byt niewielki i wyniést
1,2%. Jak piszg autorzy badan, niski udziat tego srodka transportu mégt by¢ wynikiem ziej
pogody w okresie badania (okres jesienno — zimowy). Dodatkowo wyznaczono takze Ssredni
czas podrozy odbywanej rowerem i wyniést on 18 minut.

Infrastruktura rowerowa w Kielcach nie jest rozwinieta w sposéb zadowalajgcy. W roku
2013 w Kielcach funkcjonowato ok. 31 km drog rowerowych, a sie¢ nie charakteryzowata sie
spojnoscig. Obecna infrastruktura rowerowa najlepiej rozwinieta jest w potnocnej czesci miasta,
nieco stabiej wigze potudniowe i zachodnie jego czesci. Najgorszg dostepnosc do infrastruktury
rowerowej ma cze$¢ wschodnia oraz potudniowo — zachodnia Kielc. W samym centrum miasta
takze brakuje sieci droég rowerowych. Obecnie wydzielone od ruchu samochodowego drogi
rowerowe m.in. prowadzone sg wzdtuz nastepujgcych ulic (lub ich czesci) oraz obszaréw: aleja
Legiondw, aleje 1X Wiekéw Kielc, aleja Solidarnosci, ul. Bohateréw Warszawy, Grunwaldzka,

%! Rubika Consulting, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015, grudzien 2015 r.
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J.N. Jezioranskiego, Jesionowa, Klonowa, to6dzka, Nad Silicg, Okrzei, Olszewskiego, park
Dygasinskiego, park Staszica, Pocieszka, Popietuszki, Radomska, Sandomierska, Sikorskiego,
Struga, SC|eg|ennego Swietokrzyska, Tarnowska, Toporowskiego, Warszawska , zalew
Kielecki, Zrédlowa. Na ponizszym rysunku przedstawiono przebieg istniejgcych drég

rowerowych (kolor jasno niebieski), a takze tych planowanych.

f'_"“ _‘/b‘_ﬁd\\\“

Legend
i ROMERDWE J01E

VERIIWE firwe drogows

ISTHIEJACE S0
— PLANOANA

PLANDWA Tul RIYWERINE (mamodzisine e

GREENVELD - PRIENIED

Rys. 3.9. Istniej gca i planowana przez miasto Kielce infrastrukturar  owerowa.

Zrodio; UM Kielce.

W Kielcach nie funkcjonuje wypozyczalnia roweréw miejskich, jednak taka inwestycja
jest planowana od diuzszego czasu. System roweréw miejskich rozwijany jest w wielu miastach
w Polsce (m.in. Warszawa, Krakéw, Gdansk, Wroctaw, Rzeszow, Nowy Sgcz, Bydgoszcz,
Torun) i cieszy sie ogromnych powodzeniem wsrod mieszkancéw. Stacje rowerow miejskich
powinny by¢ zlokalizowane na terenie centrum i srédmiescia oraz w pozostatych czesciach
Kielc, przy wiekszych generatorach ruchu (centra handlowe, osiedla mieszkaniowe, szkoty,

przystanki kolejowe).

Dodatkowo miasto Kielce wcigz rozwija infrastrukture rowerowg w postaci utatwien
przejazdéw roweréw na skrzyzowaniach, montaz stojakbw rowerowych przy szkofach,
jednostkach miejskich i centrach handlowych, a takze przy petlach autobusowych.
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3.7 Ruch pieszy

W aspekcie ruchu pieszego mozna wyrdzni¢ dwie kwestie — infrastrukture ruchu
pieszego w miescie oraz dojscie do przystankéw transportu zbiorowego. Oba te elementy
stanowig istotny czynnik zachecajacy (jesli sg dobrze zorganizowane) lub zniechecajgcy do
wykonywania podrézy pieszo lub w fancuchu podrézy z transportem zbiorowym.

W Kompleksowych Badaniach Ruchu (KBR) przeprowadzonych w 2015 r. w Kielcach
okreslono udziat podrézy pieszych w ogoéle wszystkich podrézy — w roku 2015 wyniést on 34%.
Wynik ten pokazuje jak bardzo kielczanie przywigzani sg do tego sposobu podrézowania, ale
takze wiele méwi o stanie zagospodarowania przestrzennego Kielc. Kielce sg miastem dosy¢
zwartym, a odleglosci pomiedzy celem a zrédlem podrdzy nie sg zbyt wielkie i umozliwiajg
dojécie piesze. W badaniach wyznaczono takze sredni czas podrézy odbywany pieszo —
wyniost on 15 minut, a zatem nie jest zbyt duzy.

W Kielcach, a wihasciwie w jego centrum istnieje tylko jedna strefa piesza,
reprezentacyjna i cailkowicie oddzielona od ruchu samochodowego (mozliwe sg jedynie
dostawy do punktow ustugowych) — jest to ul. Sienkiewicza. Dodatkowo do takiej strefy mozna
zaliczy¢ takze place miejskie, m.in.: Rynek, Plac Artystéw, Plac Najswietszej Maryi Panny, Plac
Konstytucji 3 Maja, Plac Moniuszki, Plac Wolnosci. Place te sg bardzo dobrze
zagospodarowane (tawki, kosze, elementy matej architektury, przy niektorych takze stojaki
rowerowe), takze pod wzgledem wizualnym. Place te zlokalizowane sg wzdtuz gtéwnych ciggéw
pieszych i stanowig element zachecajacy do wykonywania podrézy wtasnie pieszo.

Rys. 3.10. Plac Artystow w Kielcach —wzdiu  Z gtdwnego ci agu pieszego ul. Sienkiewicza.
Zrodto: www.ciekawekielce.pl.

Dodatkowo podréze piesze mogg by¢ prowadzone przez parki i skwery miejskie, ktérych
w obszarze centrum Kielc jest dosy¢ duzo (m.in. park im. Staszica, skwer im. Sendlerowej,
Skwer Harcerski).

W obszarze centrum miasta wystepujg takze ciggi pieszo — jezdne, o uspokojonym
ruchu samochodowym i zagospodarowaniu otoczenia przyjaznym dla pieszych i rowerzystow.
Ciggi takie zlokalizowane sg wzdtuz ulic: Kapitulna, $w. Leonarda, Mata, Duza, Lesna, Rynek,
Jana Pawia Il, Ewangelicka, Planty.
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W dalszych czesciach miasta, w obszarach osiedli mieszkaniowych takze mozemy
wyrézni¢ ulice czesciowo wyizolowane od ruchu samochodowego, ktére stanowig ciggi piesze
w okolicach osiedli mieszkaniowych — sg to m.in. ul. Wawrzynska i Wrébla.

W badaniach okreslono takze sredni czas dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowe;j
— wyniost on 18 minut. Wynik ten jest jednak zbyt duzy i moze wptywaé na udziat transportu
zbiorowego w podrézach — im wiekszy dystans do przystanku tym mniej podrézy odbywanych
jest srodkami transportu zbiorowego.

W badaniach KBR badano takze poziom satysfakcji wsrod uzytkownikéw transportu
zbiorowego — niestety w badaniach zabrakio kwestii oceny jakosci dojscia do przystankow.
Aspekt postrzegania ciggow pieszych na drodze dojscia do przystanku ma ogromny wpltyw na
wyboér autobusu, jako podstawowego srodka transportu w codziennych podrozach.

W kontekscie dojscia pieszego do przystankow komunikacji zbiorowej w Kielcach,
sporzadzono mapy dostepnosci przystankéw autobusowych, ktére zlokalizowane sag
w granicach administracyjnych Kielc. Obszar miasta podzielono na dwie strefy: strefe
srodmiescia oraz strefe osiedli mieszkaniowych (Zatgczniki 3 i 4). Dla kazdej strefy zatozono
maksymalny, akceptowalny czas dojscia do przystanku dla mieszkancow danej strefy. Dla strefy
srédmiescia zatozono, ze istniejgca i nowoprojektowana zabudowa powinna znajdowac sie
w obszarze ograniczonym izochrong dojscia 5 minut. Dla strefy osiedli mieszkaniowych
maksymalny czas dojscia oraz mozliwosci powstania w tym obszarze nowych inwestycji
generujgcych duzy ruch, wynosi 8 minut. Celem wyznaczenia izochron dojscia do przystanku
autobusowego jest wyznaczenie obszaru, w ktérym powinny by¢ zlokalizowane duze generatory
ruchu (te istniejace, jak i projektowane), jak osiedla mieszkaniowe o wysokiej intensywnosci,
galerie handlowe, wieksze zaktady pracy, uczelnie, etc. Lokalizowanie nowych inwestycji
generujgcych duzy ruch powinno odbywac sie wzdtuz korytarzy transportowych, z polaryzacijg
zabudowy wokot przystankoéw. Dodatkowo niezwykle istotne jest, aby powigza¢ ze sobg zasieg
dojscia z czestotliwoscig obstugi. Nawet przy bliskiej odlegtosci dojscia do przystanku, a niskiej
atrakcyjnosci obstugi (niska czestotliwosé), transport zbiorowy nie bedzie atrakcyjny dla
mieszkancow. Sporzgdzone mapy pokazujg, ze wiasciwie caly obszar miasta Kielce jest
w zasiegu dobrej dostepnosci do przystankéw autobusowych, dla wysokiej czestotliwosci
kursowania autobuséw (8 kurséw/godz.). Najlepszg dostepnos¢ do przystankéw majg obszary
péinocne miasta, zaréwno od strony zachodniej, jak i wschodniej. Jest to niezwykle istotne,
poniewaz przewazajgcg funkcjg na tym obszarze jest funkcja mieszkaniowa o wysokiej
intensywnosci oraz funkcja przemystowa, ktéra generuje duzo podrozy zwigzanej z pracg lub
mogacg by¢ w przysziosci przeksztatcang na funkcje mieszkaniowo — ustugowe.

Nieco mniejszg dostepno$¢ do przystankdéw posiadajg tereny zlokalizowane na
potudniowym zachodzie Kielc, a zwigzane jest to z obecnoscig na tym obszarze potencjalnych
obszaréw zabudowy mieszkaniowej. Sg to tereny, ktGre w przysziosci beda sie rozwijaty.
Potudniowe tereny miasta pokrywa park krajobrazowy, na ktérym nie sg zlokalizowane jednostki

mieszkalne.
3.7.1 Zarzadzanie mobilno scia - dotychczas realizowane dziatania
sprzyjaj gce przechodzeniu na bardziej zrownowa zone wzorce
mobilno sci

W zakresie dziatah edukacyjno — promocyjnych sprzyjajacych przechodzeniu na bardziej
zrdbwnowazone wzorce mobilnosci, w latach 2005-2009 Wydziat Srodowiska, przy udziale
innych wydziatébw Urzedu Miasta Kielce oraz podmiotow zewnetrznych (w tym m.in. zarzagdcow
i operatoréw transportowych, placowek oswiatowych, policji, strazy miejskiej) organizowat
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w miescie kampanie Tydzien Zréwnowazonej Mobilnosci. Kazdorazowo kampanie obfitowaty
w réznego rodzaju wydarzenia. Dla przyktadu, w roku 2008 zorganizowano®:

e Dzien Transportu Publicznego m.in. z przejazdem dzieci ,Wesolym Autobusem” po
specjalnie opracowanej trasie zwiedzania, lekcjami z autobusowego ABC oraz
rozstrzygnieciem konkurs plastycznego "Nasz Autobus”,

« Dzien Transportu Zbiorowego i Zintegrowanego z happeningiem ,Podréze kolejg —
wspomnienia, czy przyszios¢?” (program happeningu obejmowat zabawy z mimem,
konkurs plastyczny "Lokomotywa", zwiedzanie dworca kolejowego, a PKP Przewozy
Regionalne przygotowaly wystawe sprzetu kolejowego),

« Dzien Transportu Rowerowego z seminarium pt. ,Sciezki rowerowe — od planowania,
przez inwestycje do uzytkowania” dotyczgcym nowych opracowan w zakresie rozwigzan
dla ruchu rowerowego oraz stopnia realizacji wczesniejszych dziatan,

» Kielecki Dzien Pieszych, podczas ktérego miodziez z Wyzszej Szkoly Handlowej
wspdlnie z Komendg Miejskg Policji przeprowadzita akcje badania uktadu wydechowego
samochodow w kilku punktach miasta oraz kontroli zgodnego z przepisami parkowania
na chodnikach i w poblizu zielencow,

« Dzien Zielonych Drog ,,Greenways” z rajdem pieszym i rowerowym ,Zielonymi Szlakami
Kielecczyzny” przez Checinsko — Kielecki Park Krajobrazowy,

* Kielecki Dzien Odpowiedzialnosci za Klimat m.in. ze zorganizowang na Politechnice
Swietokrzyskiej Dyskusjg Panelowg - "Czyste powietrze dla wszystkich - w drodze do
pracy, w drodze do szkoly - nasza odpowiedzialnosc",

e Europejski Dzien bez Samochodu z akcjg nieodptatnego korzystania z komunikacji
miejskie] za okazaniem dowodu rejestracyjnego samochodu osobowego dla wszystkich
rezygnujacych w tym dniu z jazdy samochodem, happeningiem na Placu Wolnosci,
rowerowg manifestacjg uliczna.

Z kolei podczas edycji kampanii Tydzien Zrownowazonej Mobilnosci 2009
zorganizowano m.in. nastepujgce atrakcje®:

« Il Miedzynarodowg Konferencje ,Problemy eksploatacji i zarzadzania zrownowazonym
transportem?”,

« Wesoly Autobus - udostepniony przez MPK specjalny autobus reklamujacy hasta
kampanii, bedacy jej symbolem i maskotka,

* VIl Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego TRANSEXPO,

* Happening ,podroze kolejag — Jak spowodowac by ludzie znoéw pokochali kolej? —
powazne informacje na Dworcu PKP w Kielcach i niepowazne zabawy wokét”,

e dyskusje w srodkach przekazu na temat ,Dlaczego w Strategii Tematycznej Komisji
Europejskiej - Srodowisko Miejskie za priorytet uznano promowanie transportu
zbiorowego i zintegrowanego”,

* Konkurs ,Do szkoly — rowerem, spacerem czy autobusem?” na Projekt Kampanii
Promocyjnej skierowanej do miodziezy szkoét gimnazjalnych, srednich i wyzszych
promujgcej rezygnacje z dojazdéw do szkoly indywidualnym samochodem
wykorzystujgcej multimedialne srodki komunikacji lub formy happeningu,

e Seminarium dotyczgce ruchu rowerowego, rajd rowerowy oraz sondaz ,10 probleméw
w Kielcach najbardziej irytujgcych rowerzystow”,

* Rajdy piesze ,Zielonymi Szlakami Kielecczyzny”,

* Akcje ,Miasto dla ludzi, czy dla samochodéw?”, a w ramach akcji spotkania szkolne,
kontrole prawidtowosci parkowania na chodnikach i w poblizu trawnikow,

32http://www. um.kielce.pl/transport_zrownowazony/

% http://www.um kielce.pl/transport_zrownowazony/
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* Prezentacje w Srodkach przekazu zagadnien zwigzang z zagrozeniami dla pieszych
powodowanymi przez ruch samochodowy,

« Happening ,Ekologiczne powazne zajecia i niepowazne zabawy na ulicy bez
samochodu” z zamknieciem ul. Staszica dla ruchu samochodowego.

Nalezy zaznaczy¢, iz podczas przeprowadzanych kampanii Tydzien Zréwnowazonej
Mobilnosci Prezydent Kielc apelowat do wszystkich mieszkancéw miasta, dla ktérych samochéd
nie jest narzedziem pracy, a jedynie srodkiem do przemieszczania sie po miescie (a zwlaszcza
do pracownikéw Urzedu Miasta) o rezygnacje w dniach kampanii z dojazdéw do pracy
samochodem. Pracownicy jednostek administracji publicznej mogli wypetia¢ specjalng
deklaracje w tej sprawie, w ktérej zobowigzywali sie do przejazdow innymi niz samochdd,
Srodkami lokomociji.

Niestety, w trakcie ostatnich kilku lat zakres realizacji kampanii w miescie zostat
znacznie zawezony — ograniczony wiasciwe do dziatan realizowanych w czasie Dnia Bez
Samochodu, w tym z akcjg nieodptatnego korzystania z komunikacji miejskiej za okazaniem
dowodu rejestracyjnego samochodu. Nalezatoby koniecznie wréci¢ do organizacji Tygodnia
Zréwnowazonej Mobilnosci w ksztalcie, zakresie i formie sprzed kilku lat, np. zaprezentowanej
powyzej. Kampania swoim zakresem przestrzennym powinna objg¢ nie tylko obszar Miasta
Kielce, ale i caly Kielecki Obszar Funkcjonalny.

Pozostate dziatania realizowane w zakresie zarzgdzania mobilnoscig majg raczej
charakter dziatan doraznych, czesto prowadzonych réwniez przez organizacje pozarzadowe.
Cze$¢ z dziatan organizowana jest ponadto przez Wydziat Srodowiska w zakresie edukacji
ekologicznej — warto tu wspomnie¢ m.in. o:

e zrealizowanym w 2013 r. zakupie stojakow rowerowych dla szkdl, ktére zglosity
zapotrzebowanie na tego typu elementy infrastruktury,

» akcji ,Mieszkancu zmieniaj nawyki, a nie klimat” zorganizowanej przy wspétudziale
Komendy Strazy Miejskiej w Kielcach, skierowanej do ucznidéw szkoét podstawowych,
gimnazjalnych oraz srednich, majgcej na celu popularyzacje zasad zréwnowazonego
rozwoju pozwalajgcego na zachowanie waloréw srodowiska i jego zasobow,

Wydziat Srodowiska zakupit réwniez kilka roweréw dla swoich pracownikéw. Rowery
uzytkowane sg podczas wizji w terenie.

Ponadto w latach 2004-2006 realizowany byt w miescie projekt "UrBike - rozszerzenie
polityki rowerowej miast", bedgcy wspdlnym przedsiewzieciem dziewieciu europejskich miast:
Florencji (Wtochy), Sewilli (Hiszpania), Frederiksbergu (Dania), Drezna (Niemcy), Budapesztu
(Wegry), Xanthis (Grecja), Mesa Yitonia (Cypr), Tallin (Estonia), Kielce (Polska)34. Projekt
realizowano w ramach inicjatywy Interreg IlIC finansowanej przez Komisje Europejskg. Jego
gtbwnym celem byla wymiana doswiadczen dotyczgcych kreowania polityki rowerowej
w miastach, prezentacja dobrych praktyk, promowanie roweru jako Srodka transportu
w miastach i metropoliach. Przedsiewziecie nie posiadato charakteru inwestycyjnego, lecz
dotyczyto realizacji dziatah informacyjnych (akcje medialne, imprezy okolicznosciowe,
edukacja), opracowywania koncepcji i dokumentacji Sciezek rowerowych, lobbyingu, opracowan
i analiz zwigzanych z transportem w miastach.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze miasto ma pewne doswiadczenia we wdrazaniu
dziatan zarzgdzania mobilnoscig, lecz zakres i skala dziatan realizowanych obecnie s3g
niewystarczajgca, by mozna bylo w skuteczny sposéb wplywaé na zmiane postaw, opinii,
pogladéw mieszkancéw oraz wzmacnia¢ efekty zastosowania innych, infrastrukturalnych, czy

** http://um.kielce.pl/urbike/index.php?page%5B0%5D=projekt
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organizacyjnych rozwigzan, a w konsekwencji wywotywa¢ zmiany w zachowaniach
komunikacyjnych.

3.8 Zachowania komunikacyjne mieszka nAcow Kielc

W 2015 roku przeprowadzono w Kielcach badania ankietowe w ramach Kompleksowych
Badan Ruchu®®. Celem badan zrealizowanych na prébie losowo wybranych 2200 gospodarstw
domowych bylo pozyskanie informacji o zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw (liczbie
podrézy pieszych i niepieszych, motywacjach podrézy, czasie podrézy, zrédiach i celach
podrézy, wybieranych formach przemieszczania sie).

Badania zrealizowano w terminie od 9 pazdziernika do 14 listopada 2015 roku. Lacznie
ankietowanie przeprowadzono z 4668 osobami, odnotowujgc informacje o 9218 podrozach
w 3699 dzienniczkach podrézy. W kazdym gospodarstwie badaniu poddane zostaty osoby
w wieku powyzej 12 lat.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wyniki badan.
W zakresie dostepu do poszczegoélnych srodkow transportu zauwazy¢ mozna, ze:

* odsetek kieleckich gospodarstw domowych posiadajgcych dostep do samochodu jest
stosunkowo wysoki, wynoszacy 64,5%, przy czym 50,5% gospodarstw dysonuje jednym
pojazdem, a 14,1% - dwoma lub wiekszg liczba,

» samochdd ciezarowy lub dostawczy znajduje sie w posiadaniu 3% gospodarstw,

* ponad potowa gospodarstw (53,2%) posiada co najmniej jeden rower, a 2/3 — dwa
rowery lub wiecej,

Usredniajgc powyzsze informacje mozna stwierdzi¢, ze na jedno gospodarstwo domowe
w Kielcach przypada 0,81 samochodu osobowego oraz 1 rower. Co wiecej, niemal 2/3
mieszkancow Kielc posiada uprawnienia do kierowania pojazdem — w rozréznieniu na ptec:
77% mezczyzn oraz 48,5 % kobiet, zas pod wzgledem wiekowym — najbardziej liczng grupa
posiadajgcg prawo jazdy sg osoby w wieku 25-39 lat.

Co jest istotne w kwestii realizacji podrézy obligatoryjnych, 83% pracujgcych
mieszkancow Kielc pracuje na terenie miasta, zas 10% dojezdza do pracy poza miasto, ale nie
opuszczajgc wojewodztwa swietokrzyskiego. Podobnie w przypadku oséb uczacych sie — dla
96% z nich miejsce nauki umiejscowione jest w Kielcach. Osoby te generujg zatem codziennie
duzg liczbe podrdzy realizowanych w granicach miasta.

W zakresie ruchliwosci wyniki Kompleksowych Badan Ruchu wskazuja, ze codzienne
podréze wykonuje 86% mieszkancow Kielc, a sposrod nich najwiecej dobywa 2 podroze na
dobe. Wskaznik ruchliwosci ogolnej wynosi 2,12 podrézy na dobe, przy czym wiekszg liczbe
podrézy odnotowano w przypadku kobiet (2,22 podroze na dobe) niz mezczyzn (2,00 podroze
na dobe), co jest zwigzane z faktem wykonywania przez nie dodatkowych podrozy
nieobligatoryjnych np. zwigzanych z zakupami.

Majac na uwadze wiek ankietowanych, zauwazy¢ mozna, ze najwyzszy wskaznik
ruchliwosci (2,31 podrézy na dobe) wystepuje w grupie oséb w wieku od 18 do 39 Iat,
a nastepnie wsrod os6b w wieku od 12 do 17 lat (2,29 podrézy na dobe), a wiec grup
najbardziej aktywnych zawodowo i edukacyjnie. Potwierdzeniem tego sg wyniki badan
uwzgledniajgce status respondentdéw — najwyzszy wskaznik ruchliwosci dotyczy osob uczgcych
sie (2,37 podrézy na dobe) oraz pracujgcych (2,27 podrézy na dobe). W badaniach
zidentyfikowano réwniez nastepujgce zaleznosci:

« wiecej podrézy realizujg osoby posiadajgce prawo jady (2,22 vs 1,97 podrozy na dobe),

%> RUBIKA CONSULTING, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015, Raport kohcowy, 2015 r.
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* im wiece] samochodéw w gospodarstwie domowym, tym wyzsza ruchliwo$¢ jego
cztonkow,

* im wiecej rowerow w gospodarstwie domowym, tym wyzsza ruchliwos¢ jego czionkéw
(cho¢ na wskaznik ruchliwosci wiekszy wptyw ma posiadanie samochodu niz roweru).

W zakresie motywacji podrézy, niemal potowa z nich zaczyna sie i konczy w miejscu
zamieszkania (odpowiednio 47% i 48%), za$ innymi najczestszymi motywacjami podrozy sa:
praca (18%) oraz zakupy, ustugi, urzedy (18%). 5% podrozy konczy sie w miejscu nauki i tyle
samo wigze sie z wizytami towarzyskimi. Znikomy odsetek podrozy dotyczy podwozenia/
odprowadzania innych osob, wypoczynku, rozrywki, rekreacji, zatatwiania spraw stuzbowych
oraz innych motywacji. Jednoczesnie podréze 0 motywacji innej niz praca i nauka wykonywane
sg w wiekszosci pieszo (69,1% podrozy pieszych), natomiast najwiekszy odsetek wsrod
podrézy niepieszych stanowig podréze miedzy domem i miejscem pracy (43,8% podrozy
niepieszych).

Poranny szczyt komunikacyjny w Kielcach przypada na okres od 7:00-7:59, kiedy to
realizowanych jest 40 541 podrézy, za$ szczyt popotudniowy na okres od 15:00 do 15:59 —
mieszkancy wykonujg wtedy 36 542 podroze. Wysoka liczba podrézy utrzymuje sie takze
w kolejnej godzinie (od 16:00 do 16:59) — mieszkanhcy realizujg wowczas 31 827 podrdzy.

Rys. 3.11. Motywacja podré 2y a godzina rozpocz ecia podrd zy.
Zrodto: RUBIKA CONSULTING, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015, Raport koncowy, 2015 .

Biorgc pod uwage motywacje podrézy, w odniesieniu do godzin porannych, zauwazyc
mozna, iz po godzinie 6 nastepuje wzrost liczby podrézy do pracy, a ich szczyt przypada na
okolice godziny 7. Ponadto po godzinie 7 odbywa sie réwniez najwiecej podrézy z domu do
szkoty (rys. 3.11). Najwiecej podrozy powrotnych z miejsc edukacji do domu jest realizowanych
0 godzinie 14, natomiast z miejsc pracy — pomiedzy godzinami 15 i 16. Z kolei najwieksza liczba
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podrézy z domu do miejsc innych niz praca lub szkota notowana jest o godzinie 10,
a podr6ze powrotne przypadajg miedzy godzinami 10 a 18.

W podziale zadan przewozowych w podrézach mieszkancow Kielc zauwazyé mozna
wyrazng dominacje samochodu — tym $rodkiem lokomocji odbywa sie tgcznie 42% podrézy,
przy czym 33% - to podréze samochodem jako kierowca, a 9% - jako pasazer (rys.3.12). 34%
podrozy wykonywanych jest pieszo, a 21,5% autobusem miejskim. Marginalne znaczenie
w podrézach posiada rower (1,2% podrézy), cho¢ majgc na uwadze termin realizacji badan
(miesigce jesienne) ten odsetek moze by¢ nieznacznie wiekszy w sezonie rowerowym.
Pozostate srodki transportu takie jak: mikrobus, pocigg, autobus pozamiejski, szkolny lub
zaktadowy oraz taxi i inne srodki transportu tgcznie przejmujg 1,3% podrozy.

H tylko pieszo

Hrower

B samochdd osobowy

M autobus miejski

B pozostate Srodki transportu

zbiorowego

M taxi

inne

Rys. 3.12. Podziat zada n przewozowych w podré zach mieszka ncow Kielc.
Zrodio: opracowanie wilasne na podstawie RUBIKA CONSULTING, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015,
Raport koncowy, 2015 r.

Samochaod jest rowniez gtdbwnym srodkiem lokomocji w podrézach niepieszych (64%
podrézy niepieszych). Druga w kolejnosci wykorzystywana jest komunikacja autobusowa (33%
podrozy), a nastepnie rower (1,8% podrdzy).

Niepokojgce (i pokazujgce duze przywigzanie os6b pracujgcych do samochodu oraz
brak kultury rowerowej wsréd mtodszych oséb) sg nastepujgce wyniki:

* najwiekszy odsetek podrézy pieszych, komunikacja autobusowg i rowerem jest
realizowany przez cztonkéw gospodarstw domowych, w ktérych brak jest samochodu
(odpowiednio 52,2%, 33,6% oraz 2,3%) i wraz ze wzrostem liczby samochodow
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w gospodarstwie dla kazdego z wymienionych $rodkéw transportu odsetek ich
wykorzystania maleje na rzecz samochodu,

* najwiekszy odsetek podrézy pieszych notuje sie w podrézach os6b uczgcych sie,
w wieku od 12 do 17 lat (56,2%) oraz oséb w wieku 60 lat i wiecej (45,5%), zas
najmniejszych w podrézach mieszkancoéw w wieku od 25 do 39 oraz od 40 do 59 lat
(26,8% oraz 25,5%),

e najwiecej podrézy rowerem odbywajg osoby w przedziale wiekowym od 25 do 60
i wiecej lat (srednio 1,3% podrdzy), natomiast nizszy jest odsetek podrozy rowerowych
w podrézach oséb w wieku od 12 do 14 lat (Srednio 0,65% podrozy), a wiec
przypuszczalnie uczgcych sie i studiujgcych,

e« ponad potowa podrézy oséb w wieku od 25 do 59 lat (a wiec w wiekszosci 0s6b
pracujgcych) odbywana jest samochodem (56,8% podrozy w grupie od 25 do 39 lat
i 52,9% podrézy w grupie od 40 do 59 lat),

e autobusem miejskim podrozujg gtéwnie ludzie miodzi w wieku od 12 od 24 lat
(odpowiednio 31,4% i 34,1% podrbzy) oraz osoby starsze w wieku 60 i wiecej lat (1/4
podrozy).

Potwierdzeniem tych informacji sg ponadto wyniki uwzgledniajgce w podziale zadan
przewozowych status mieszkancow:

* grupa, w ktorej notuje sie najwiekszy udziat podrézy samochodem (59,8% podrdzy) to
osoby pracujgce,

e najpokazniejszy odsetek podrozy miejskg komunikacjg autobusowag wystepuje w grupie
0s0b uczacych sie (wsrdd ucznidw to 36,7% podrozy, zas wsrod studentéw — 31%),
oraz wsrod emerytéw i rencistow (realizujg w ten sposob blisko 25% swoich podrozy),

* najwiekszy odsetek podrdozy rowerowych realizowany jest przez osoby pracujgce (1,4%
wykonywanych przez nie podrézy), a najmniejszy wsréd ucznidbw i studentow
(odpowiednio 0,7% i 0,3% ich podrozy).

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz najwiekszg grupe podrézujgcg autobusami stanowig
osoby pracujgce i cho¢ wykorzystujg 6w Srodek transportu tylko w 17,8% swoich podrézy, to
liczba tych podrézy stanowi 42% wszystkich podrézy realizowanych autobusem miejskim
w ciggu doby.

Biorgc pod uwage uzytkowanie poszczegolnych srodkéw transportu w poszczegolnych
okresach czasowych, zauwazy¢ mozna, iz zardbwno wykorzystanie samochodu, jak i miejskiej
komunikacji autobusowej jest najwieksze w godzinach szczytéw komunikacyjnych — rano, kiedy
realizowane sg podroze do miejsc pracy i nauki oraz popotudniu — w czasie powrotow z miejsc
pracy i nauki do domu (rys 3.13). Rano, w momencie kulminacyjnym tj. o godzinie 7, liczba
podrézy odbywanych samochodem siega 21 280, zas popotudniu — w godzinach od 15:00 do
15:59-16 802. W okresie miedzyszczytowym, od godziny 9:00 do 13:59 liczba podrozy
wykonywanych komunikacjg indywidualng utrzymuje sie na statym poziomie 6 000 do 7 000
podrézy na godzine.

W odniesieniu do podrézy realizowanych autobusem miejskim — najwieksza ich liczba
rano (7 920) notowana jest rowniez o godzinie 7, cho¢ poranny szczyt, inaczej niz w przypadku
samochodu, jest bardziej rozciggniety w czasie i trwa do godziny 9:00, po ktérej do godziny
13:59 liczba podrozy utrzymuje sie na stalym poziomie (okoto 5 000 podrézy na godzine).
Najwiecej w ciggu doby podrozy autobusem wykonywanych jest o godzinie 14:00 (8 150),
a szczyt popotudniowy rozpoczyna sie 0 godzine wczesniej niz dla komunikacji indywidualnej,
trwajgc az do godziny 16:00.

Z kolei analizujgc rozklad dobowy podrozy pieszych — widoczny jest ich wzrost po
godzinie 7, za$s ich najwieksze natezenie zaobserwowac¢ mozna przed potudniem - o godzinie
10:00 (14 567). Do godziny 14:59 liczba podrdzy pieszych utrzymuje sie na poziomie od 9 000
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do 10000 podrézy, by o godzinie 15:00 osiggng¢ lekki wzrost (10 977), a nastepnie, po
godzinie 16:00, spadek.

Rys. 3.13. Podziat zada fi przewozowych a godzina rozpocz ~ gcia podré zy.
Zrédio: RUBIKA CONSULTING, Kompleksowe Badania Ruchu Kielce 2015, Raport koncowy, 2015 r.

W zakresie czaséw podrozy odbywanych poszczegdlnymi srodkami transportu wyniki
badan sg nastepujgce:

e $redni czas podrézy mieszkancow miasta wynosi 24 minuty, przy czym w zakresie
podrézy realizowanych do celéw podrézy umiejscowionych w miescie — 23 minuty,
a poza miastem, ale w granicach wojewodztwa — 39 minut,

e $redni czas podrézy pieszej wynosi 15 minut, wykonywanej rowerem — 18 minut,
autobusem miejskim — 39 (przy czym czas dojscia do przystanku i odejscia z przystanku
wynosi tacznie 18 minut, a czas jazdy autobusem — 21 minut), a samochodem — 23
minuty,

e $redni czas podrézy do pracy wynosi 26 minut, a podrozy powrotnej do domu - 30 minut,

e $redni czas podrézy do miejsca hauki wynosi 25 minut, a podrézy powrotnej do domu -
27 minut,

* $redni czas podrézy w szczycie porannym wynosi 23 minut, a w szczycie
popotudniowym - 28 minut.

W zakresie sredniego napetnienia samochodu wyniki badan dowodzg, iz srednio
w jednym pojezdzie znajduje sie 1,25 osoby (lgcznie z kierowcg), przy czym najwyzsze
napetnienie obserwuje sie w przejazdach, dla ktérych motywacja podrézy kierowcy zwigzana
jest z wypoczynkiem (1,49), badz nauka (1,48), zas najnizsze — gdy dotyczy pracy (1,10).
W zaledwie 8,4% podrézy zwigzanych z pracg kierowca zabiera pasazera — czyni to niezwykle
istotng kwestie zachecania do wspotdzielenia pojazdow w dojazdach do miejsc pracy.
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Nalezy podkresli¢, iz w zakresie badan zachowan komunikacyjnych i preferencji
uzytkownikdw systemu transportowego, miasto Kielce powinno przeprowadzi¢ w przysztosci:

« Kompleksowe Badania Ruchu obejmujgce Kielecki Obszar Funkcjonalny,

e Badania zachowan komunikacyjnych w dojazdach do szkét zlokalizowanych na terenie
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego,

¢ Badania zachowan komunikacyjnych w dojazdach do uczelni (w tym analizy potgczen
Uczelni z  gldwnymi  miejscami  zamieszkania  studentbw w  miescie
i w obszarze KOF).

3.9 Scenariusze rozwoju mobilno  $ci w mie scie

Dla opracowania scenariuszy rozwoju mobilnosci w Kielcach dokonano wyboru dwoch
najwazniejszych czynnikow determinujgcych ksztait stanu mobilnosci, uwzgledniajgcych lokalne
uwarunkowania miasta. Zestawienie tych determinant umozliwia sporzgdzenie czterech
alternatywnych scenariuszy, z ktérych kazdy charakteryzuje okreslony stan mobilnosci.
Dokonujgc selekcji czynnikow stuzgcych tworzeniu scenariuszy kierowano sie zalozeniem, ze
muszg one stanowi¢ wypadkowg pomiedzy dgzeniem do doktadnego odzwierciedlenia danego
stanu, a zdolnoscig do jego ilosciowego lub jakosciowego ujecia za pomocg wskaznikbéw oceny.
Uwzgledniono réwniez wytyczne JOINT RESEARCH CENTRE (centrum nauki i wiedzy Komisiji
Europejskiej), wedtug ktérych ocena scenariuszy powinna spetnia¢ kryteria wiarygodnosci
i spojnosci, mierzalnosci oraz uzytecznosci dla proceséw podejmowania decyzji®®. Analizie
poddano kilka opcji determinant stanu mobilnosci, a ostatecznie zdecydowano sie przyjgé dwie
wyszczegOlnione ponizej:

e Stopien dostepnosci komunikacji autobusowej, obrazujgcy dostepnos¢ pieszg do
przystanku autobusowego wazong czestotliwoscig kursowania pojazdow — dla strefy
Srédmiescia oraz strefy osiedli mieszkaniowych. Obecnie, jak wykazano w analizach
przeprowadzonych w punkcie 3.6., zarowno strefa Ssrodmiescia, jak i strefy osiedli
mieszkaniowych charakteryzujg sie dos¢ wysokg dostepnoscig pieszg do przystanku
autobusowego wazong czestotliwoscig kursowania. Wptyw na stopieh dostepnosci beda
miaty dziatania podejmowane zaréwno przez Urzad Miasta Kielce, Miejski Zarzad Drég,
Zarzad Transportu Miejskiego, jak i prywatnych inwestorow (lokalizacja nowych
przystankow, zwiekszanie/ zmniejszanie czestotliwosci kursowania pojazdéw, tworzenie/
usuwanie barier komunikacyjnych lub urbanistycznych wydtuzajgcych czas dojscia,
rozwdj osiedli poza atrakcyjng dostepnoscig komunikaciji itd.).

» Podziat zadan przewozowych w podrézach mieszkancow Miasta Kielce, obrazujgcy
odsetek podrézy wykonywanych réznymi srodkami transportu, charakteryzujgcy sie
obecnie dominujgcym udziatem samochodu osobowego. Wplyw na podziat zadan
przewozowych majg uwarunkowania zewnetrzne np. czynniki ekonomiczne (krajowa
polityka podatkowa wzgledem posiadaczy samochoddéw, polityka zwigzana
z ustalaniem maksymalnych stawek optat za parkowanie, ceny paliwa itp.), czynniki
natury przestrzennej (np. proces eksurbanizacji), uksztaltowanie terenu utrudniajgce
korzystanie np. z roweru jako $rodka transportu, czynniki kulturowe, socjologiczne
i psychologiczne (np. styl zycia, wzorce zachowan dyktowane przez spoteczeAstwo) itp.
Udziat poszczegoélnych srodkow transportu w podrozach zalezy ponadto od czynnikow
wewnetrznych zwigzanych z politykg realizowang przez Miasto Kielce oraz gminy
oscienne. Do tych czynnikdéw nalezg m.in. polityka transportowa gmin, stopien integracji
planowania przestrzennego z planowaniem transportu, polityka parkingowa, oferta

% http://forlearn.jrc.ec.europa.eu/guide/2_scoping/meth_scenario.htm
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transportu zbiorowego, rozwigzania dla rowerzystbw oraz pieszych, dzialania
edukacyjne, promocyjne, informacyjne itp.

Wybrane determinanty stanu mobilnosci sg mierzalne, mozna je opisa¢ nastepujgcymi

wskaznikami oceny, a wskaznikom przyporzgdkowaé wartosci odpowiadajgce poziomom
wystepowania/natezenia:

Stopien dostepnosci komunikacji autobusowej: niski , wysoki ,
Podziat zadah przewozowych w podrézach mieszkancéw: zréwnowa zony,
niezrbwnowa zony .

Dla stanu istniejgcego wskazniki te przyjmujg nastepujgce wartosci:

Stopien dostepnosci komunikacji autobusowej: wysoki
Podziat zadan przewozowych w podrézach mieszkahcow: niezrGwnowazony
(charakteryzujgcy sie dominujgca rolg samochodu)

Informacja o obecnych wartosciach wskaznikéw stuzgcych opisowi determinant stanu

mobilnosci umozliwia przeprowadzanie monitoringu procesu dochodzenia do konkretnego stanu
(przyszty stan mobilnosci bedzie wyznaczony za pomocg tych samych determinant
i opisujgcych je, tych samych wskaznikéw).

Przedstawione na rys. 3.14 cztery scenariusze rozwoju mobilnosci w Kielcach

opracowano dla perspektywy Srednio- i diugookresowej, opierajgc sie na strukturze macierzy
odpowiadajgcej mozliwym wartosciom wskaznikoéw oceny.
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Rys. 3.14. Mo zliwe scenariusze rozwoju mobilno  $ci w Kielcach.
Zrodto: opracowanie wiasne.

Mozliwe scenariusze rozwoju mobilnosci w Kielcach sg nastepujace:

SCENARIUSZ | — MOBILNOSC NIEZROWNOWAZONA Z NISKA DOSTEPNOSCIA

Scenariusz ten stanowi potgczenie niskiego stopnia dostepnosci komunikacji

autobusowej oraz niezrownowazonego podzialu zadan przewozowych, z dominujgcg rolg
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samochodu, nizszym udzialem $rodkow transportu zbiorowego oraz aktywnych form mobilnosci
(podrozy pieszych i roweru). Okresla on mozliwg do osiggniecia wizje stanu mobilnosci
w przypadku, gdy nastgpig niepozgdane zmiany obnizajgce stopien dostepnosci komunikaciji
autobusowej (np. zmniejszenie czestotliwosci kursowania pojazddw, lokalizacja barier
komunikacyjnych lub urbanistycznych wydtuzajgcych czas dojscia do przystanku, rozwoj osiedli
poza atrakcyjng dostepnoscig komunikacji bez zapewnia rozwigzan zwiekszajgcych ich
dostepnosc) oraz brak bedzie realizacji innych instrumentéw wplywajgcych na ograniczanie
popytu na podréze realizowane samochodem. Scenariusz ten jest najbardziej niekorzystnym
dla Miasta Kielce z punktu widzenia jego zréwnowazonego rozwoju. Wiadze Miasta powinny
podejmowac wszelkie dziatania, aby nie dopusci¢ do jego realizacji. Co jest istothe — mozna sie
spodziewac, ze wdrazanie rozwigzan rekomendowanych w dalszej czesci planu mobilnosci
umozliwi utrzymanie wysokiego stopnia dostepnosci oraz zapewni pozgdane zmiany w zakresie
udziatu poszczegodlnych srodkéw transportu w podrézach, a tym samym - zmniejszy
prawdopodobienstwo spelnienia sie opisanej wizji stanu mobilnosci.

SCENARIUSZ Il - MOBILNOSC ZROWNOWAZONA Z NISKA DOSTEPNOSCIA

Scenariusz ten stanowi potgczenie niskiego stopnia dostepnosci komunikacji
autobusowej oraz zréwnowazonego podziatu zadan przewozowych, w ktérym przewazajg
Srodki transportu zbiorowego i aktywne formy mobilnosci (podréze piesze i rower), a udziat
samochodu nie jest dominujgcy. Scenariusz okresla wizje stanu mobilnosci w przypadku, gdy
nastgpig niepozadane zmiany obnizajgce stopieh dostepnosci komunikacji autobusowej, ale
jednoczesnie wdrozone zostang rézne instrumenty wplywajgce na popyt na inne sSrodki
transportu, alternatywne dla samochodu np. dotyczgce wprowadzania ograniczeh dla ruchu
samochodow, majace na celu poprawe warunkéw podrozy dla pieszych i rowerzystéw, czy
dziatania edukacyjne, promocyjne, informacyjne, etc. Nalezy podkreslic, iz w przypadku Miasta
Kielce prawdopodobienstwo spetnienia sie tego scenariusza wydaje sie by¢ niewielkie — mozna
sie spodziewaé, ze bez dziatan gwarantujgcych utrzymanie wysokiego stopnia dostepnosci,
istotne zmiany w zakresie zmniejszenia dominujgcej roli samochodu nie bedg mozliwe.

SCENARIUSZ 11l — MOBILNOSC NIEZROWNOWAZONA Z WYSOKA DOSTEPNOSCIA

Scenariusz ten stanowi pofgczenie wysokiego stopnia dostepnosci komunikacji
autobusowej oraz niezrobwnowazonego podziatu zadan przewozowych, z dominujgcg rolg
samochodu, niskim udziatem srodkow transportu zbiorowego oraz aktywnych form mobilnosci
(podrézy pieszych i roweru). Stanowi on mozliwg do osiggniecia wizje stanu mobilnosci,
w przypadku, gdy wdrazane bedg dziatlania gwarantujgce utrzymanie wysokiego stopnia
dostepnosci, lecz z drugiej strony zabraknie wdrozenia innych instrumentow wptywajgcych na
ograniczenie popytu na podréze realizowane samochodem.

SCENARIUSZ IV — MOBILNOSC ZROWNOWAZONA Z WYSOKA DOSTEPNOSCIA

Scenariusz ten stanowi pofgczenie wysokiego stopnia dostepnosci komunikacji
autobusowej oraz zrownowazonego podziatu zadan przewozowych, w ktérym dominujg srodki
transportu zbiorowego i aktywne formy mobilnosci (podréze piesze i rower), a udziat
samochodu nie jest dominujgcy. Scenariusz ten stanowi docelowg wizje stanu mobilnosé
mozliwg do osiggniecia w przypadku realizacji dzialan gwarantujgcych utrzymanie wysokiego
stopnia dostepnosci oraz jednoczesnego wdrazania szeregu srodkow umozliwiajgcych
odziatywania na popyt na formy mobilnosci alternatywne dla samochodu. Warunkiem
urzeczywistnienia tego scenariusza jest realizacja w sposob zintegrowany szeregu réznych
srodkéw wptywajacych na popyt transportowy (instrumenty prawne, planistyczne, inwestycyjne,
strategie cenowe, marketingowe itd.). Scenariusz ten jest zgodny z zasadami zrGwnowazonego
rozwoju i Witadze Miasta powinny podejmowaé wszelkie dzialania, aby doprowadzi¢ do jego
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realizacji. Mozna sie spodziewac, ze wdrazanie rozwigzan rekomendowanych w dalszej czesci
planu mobilnosci zwiekszy prawdopodobienstwo spetnienia sie opisanej wizji stanu mobilnosci.

Nalezy zaznaczy¢, iz z uwagi na brak danych na temat zachowan komunikacyjnych
mieszancow Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego mozliwe bylo wyznaczenie jedynie
scenariuszy opisujgcych mozliwy rozwdéj mobilnosci w miescie Kielce. Zaleca sie opracowaé
podobne scenariusze ujmujgce mozliwy rozwdj mobilno$ci w odniesieniu do catego obszaru
funkcjonalnego, co poprzedzi¢ musi realizacja Kompleksowych Badan Ruchu dla KOF.
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4. OKRESLENIE WIZJI ROZWOJU KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO ORAZ CELOW PLANU MOBILNO SCI

4.1 Opracowanie wspolnej wizji rozwoju Kielc i Kiel eckiego Obszaru
Funkcjonalnego

Wizja rozwoju miasta Kielce oraz obszaru funkcjonalnego musi wynika¢ z pytania, ktore
powinno by¢ zadane mieszkancom, ale takze osobom zarzgdzajgcym miastem — w jakim
miescie chcemy zy¢? Czy w miescie, gdzie kazdy jego element zwigzany z rozwojem,
ksztaltowany jest w sposob rownowazny, tzn. ze kazdy z czynnikdw: gospodarczych,
spotecznych, transportowych, przestrzennych i Srodowiskowych uwzglednia inne w swoich
celach rozwojowych, a wiec w miescie wygodnym, bezpiecznym, przyjaznym wszystkim jego
mieszkancom? Czy chcemy zy¢ w miescie, w ktorym, kazda jednostka dgzy do zapewnienia
sobie korzysci, ale pozostali mieszkancy odczuwajg tego niemite konsekwencje? Czy chcemy
tworzy¢ miasto przyjazne dla ludzi pod wzgledem jakosci srodowiska i przestrzeni publicznych,
czy w miasto skupione na pedzie konsumpcyjnym, gdzie skutki tego zagrazajg rownowadze
spotecznej i gospodarczej?

Zrownowazony rozwo0j miasta Kielce oraz obszaru funkcjonalnego Scisle wigze sie
z formg systemoOw transportowych, ktére pelnig role obstugujgcg tereny zainwestowane.
Systemy te, aby wspoidziataé z istniejgcg i rozwijajgca sie strukturg funkcjonalno — przestrzenng
i zapewnia¢ atrakcyjng jako$¢ zamieszkania i dojazdow do pracy, muszg by¢ ksztaltowane
w kierunku redukowania roli samochodu osobowego, jako podstawowego srodka transportu. Te
role powinny przejgé przyjazne srodowisku srodki transportu, jak transport zbiorowy (w tym
system kolejowy), rowerowy oraz ruch pieszy. Dla tych trzech sposobéw podrézowania nalezy
rozwija¢ infrastrukture je wspomagajgca. Jednoczesnie nalezy ogranicza¢ dostepnos¢ centrum
miast dla samochodu osobowego, poprzez odpowiednig polityke parkingowg, wydzielanie stref
0 ograniczonej dostepnosci oraz umozliwienie przesiadki z samochodu na inne srodki
transportowe (parkingi Park&Ride, system roweru miejskiego), a takze realizacje zadan
zwigzanych z zarzgdzaniem mobilnoscig. Taki kierunek rozwoju systeméw transportowych
pozwoli na czesciowg poprawe jakosci zycia mieszkancow Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Mobilno$¢ obok edukacji i zdrowia, to jeden z najwazniejszych obszaréw zarzgdzania
samorzagdowego. Kazdego dnia wiekszo$¢ mieszkancéw wykonuje podobne do siebie podréze
— rano rozpoczynajg swojg podréz do miejsca nauki lub pracy, po drodze odwozgc dzieci do
przedszkola lub szkoty, a popotudniu wracajg, dodatkowo wykonujgc zakupy. Mobilnos¢, czyli
zachowanie komunikacyjne silnie wplywa na strukture przestrzenng miasta, ktéra nierzadko
powstaje w dostosowaniu do wymagan mieszkancow, ale takze wptywa na rozwaj infrastruktury
oraz zycie spoteczne. Rolg samorzgdu jest zabezpieczenie rownowagi w rozwoju, aby nie
generowaé¢ nadmiernych skutkéw ubocznych wynikajgcych z mobilnosci, przede wszystkim
zanieczyszczenia powietrza, hadmiernego hatasu, zwiekszonego ryzyka wystgpienia wypadkow
komunikacyjnych, a takze oddawania przestrzeni dla jatowej funkcji parkowania.

Priorytetem w dziataniach spelnienia wizji rozwoju miasta i obszaru funkcjonalnego
powinno byé porozumienie pomiedzy kluczowymi interesariuszami co do wspdlnego planu
rozwoju miasta i obszaru funkcjonalnego. Nalezy pamieta¢, ze zrownowazony rozwdj miasta
w aspekcie zmian mobilnosci mieszkancéw jest procesem diugotrwatym, a wiec wymaga takze
diugotrwatych porozumien. Niezwykle istotnym czynnikiem jest zaangazowanie spoteczenstwa
w planowane zmiany — powinno odbywac¢ sie to poprzez wzmocnienie tozsamosci lokalnej
spotecznosci oraz zbiorowego poczucia wiasnosci wizji. Tylko zrozumienie ze strony
mieszkancow celéw postawionych w wizji pozwoli efektywnie wdrazaé nawet najbardziej
kontrowersyjne projekty transportowe.

Kluczowym elementem zmian w Kielcach oraz obszarze funkcjonalnym jest
zintegrowanie ze sobg wszystkich dziedzin planowania miasta, nie tylko transportu i rozwoju
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przestrzennego miasta, ale takze zdrowia, edukacji, gospodarki i srodowiska. Wymaga to zatem
zintegrowania dziatan wiekszosci wydziatow Urzedu Miasta Kielce, a nawet gmin sgsiednich.

Plan mobilnosci dla Miasta Kielce i obszaru funkcjonalnego wskazuje dziatania majgce
na celu odwrocenie trendu wzrostu uzytkowania samochodu osobowego, poprzez
stymulowanie zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.

Niezbedna jest aktywnosc¢ ze strony Samorzgdu w trzech réwnolegtych obszarach:

» edukacja mieszkancéw, z silnym wskazaniem obecnych negatywnych skutkéw ich
zachowan komunikacyjnych, ktéra powinna wyjasnia¢ powod podjecia dziatan,

e zmiana paradygmatu w ksztaltowaniu infrastruktury transportowej, ukierunkowana na
niechronionych uczestnikéw ruchu pod wzgledem funkcjonalnym oraz bezpieczenstwa,

« silna partycypacja spoteczna we wdrazaniu zmian.

Wizja miasta Kielce i obszaru funkcjonalnego to zr6  wnowa zona i zré znicowana
funkcja jednostek strukturalnych, z dobr g dost epno $cig osiedli mieszkaniowych i du zych
generatoréw ruchu do transportu zbiorowego i system u rowerowego, wysok g jako$cig
przestrzeni publicznych dla pieszych w centrum mias ta, ale tak ze w lokalnych centrach
osiedli mieszkaniowych. Dziatania te maj g zapewnié wysok g jakos$é powietrza,
zmniejszaj gcg sie liczb e wypadkow S$miertelnych i ci ezkich z udzialem pieszych
i rowerzystow. Wi ekszo $§¢ mieszka AcOw przemieszcza si e codziennie bez korzystania
z wlkasnego samochodu, a dzieci ucz eszczaj gce do szkoét ponadpodstawowych korzystaj g
w cieptych miesi gcach, je $li pozwala im na to odleglo $¢, przede wszystkim z roweru.
Obszar Rynku i s gsiaduj gcych ulic w mie $cie, a tak ze lokalnych centréw osiedli
i miasteczek w obszarze funkcjonalnym to reprezenta  cyjne miejsca z funkcj @ ustugow g,
handlow g, rozrywkow g oraz miejsce spotka n z ograniczonym ruchem samochodow
osobowych.

4.2 Zasady aktywnego informowania spotecze nstwa na temat wizji w kontek scie
spodziewanych korzy $ci wdra zania planu mobilno $ci

Wizja to punkt wyjsciowy do rozwijania konkretnych dziatan, zas efekty tych dziatan
moga by¢ skuteczne tylko wtedy, gdy mieszkancy miasta i obszaru funkcjonalnego bedg w petni
rozumieli przekaz ptynacy z wizji oraz, gdy bedg wspierali osigganie celéw przyblizajgcych
moment spetienia sie wizji. Spoleczenstwo Kielc i obszaréw sasiednich powinno wiec by¢
Swiadome zakfadanej wizji rozwoju Miasta i obszaru funkcjonalnego, dgzen wiadz lokalnych do
jej urzeczywistniana, ale i roli, jakg kazda pojedyncza jednostka moze odgrywac¢ na drodze do
uczynienia Kielc miejscem atrakcyjnym do zycia.

Oprocz tego mieszkancy powinni mie¢ swiadomosc, ze tylko dzieki ich zaangazowaniu
I zrozumieniu wizji rozwoju miasta, zalozony cel moze zostaC osiggniety. Dziatania takie,
niezwykle istotne dla wdrazanych projektéw, przyczynig sie do zwiekszenia swiadomosci
spotecznej, pozyskania akceptacji dla prowadzonych dzialah oraz stworzenia atmosfery
integracji i wspétodpowiedzialnosci za wdrazanie dziatan uwienczonych sukcesem.

Informowanie oraz interakcja z mieszkancami powinny odbywac sie na nastepujacych
zasadach:

* informowanie o waznych etapach procesu planowania i wdrazania mobilnosci
w miescie wraz z jednoczesnym akcentowaniem korzysci ptyngcych dla jej mieszkancow
np. informowanie o przystgpieniu do opracowania planu mobilnosci, przyjetej wizji
rozwoju miasta i obszaru funkcjonalnego, etapach skladania wnioskéw do
opracowanego planu, wdrazaniu poszczegolnych dziatan itp.;
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prowadzenie badan w$réd mieszkancow pokazujgcych ich opinie na temat przyjetej
wizji, trendy w zmianie Swiadomosci, bedace jednoczesnie informacjg zwrotng dla
realizatorow koncepciji oraz decydentéw;

zaangazowanie lokalnych mediéw i pozyskanie ich wsparcia w procesie aktywnego
informowania spoteczenstwa,;

edukowanie mieszkancéw i interesariuszy w kwestiach zrownowazonej mobilnosci;
rozpowszechnianie i upublicznianie dokumentéw zwigzanych z realizacjg planu, przede
wszystkim tych wskazujgcych na korzysci z jego realizacji.

4.3 Zdefiniowanie priorytetéw i wymiernych celow pl anu mobilno Sci

Nadrzednym celem realizacji planu mobilnosci jest urzeczywistnienie nakreslonegj

powyzej wizji rozwoju Kielc i obszaru funkcjonalnego.

Ponadto Wiadze Miasta powinny zmierza¢ do osiggniecia nastepujgcych celow (dla

ktorych podano takze mierzalne poziomy docelowe):

osiggniecie 10% udziatu codziennych podrézy odbywanych rowerem;

osiggniecie 30% udziatu podrézy odbywanych samochodem;

osiggniecie wartosci wskaznika wykorzystania miejsc w samochodzie na poziomie 1,4
osiggniecie wartosci wskaznika liczby pojazdow przypadajacej na gospodarstwo
domowe na poziomie 0,75;

zapewnienie parkingbw Park&Ride przy wazniejszych petlach autobusowych
i przystankach kolejowych poza srodmiesciem;

Ponadto nalezy dgzy¢ do:

wzrostu liczby lokali ustugowych w centrum miasta i osiedlach mieszkaniowych tworzgc
lokalne centra dostepne pieszo;

rozwoju, zapewniania ciggtosci systemu drég rowerowych w miescie Kielce i Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym;

podniesienia jakosci przestrzeni publicznych przeznaczonych dla pieszych, takze na
trasie dojscia do przystankow.

Osiggniecie powyzszych celow bedzie miato najwiekszy wplyw na zmiane zachowan
transportowych mieszkancow, w kierunku zréwnowazonych srodkéw transportu.
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5. OPRACOWANIE ZESTAWU DZIALA N DO WDROZENIA W RAMACH PLANU
MOBILNO SCI

Bazujgc na wynikach analizy stanu istniejgcego, zidentyfikowanych problemach
i potrzebach mieszkancéw opracowano zestaw dziatan proponowanych do wdrozenia w ramach
planu mobilnosci. W procesie precyzowania zestawu najefektywniejszych dziatah wykorzystano
ponadto najlepsze praktyki i doswiadczenia innych, polskich i europejskich osrodkéw miejskich
w zakresie wdrazania innowacyjnych rozwigzan transportowych.

5.1 Dziatania w zakresie transportu drogowego

W zakresie transportu drogowego powinny by¢ podjete dziatania zmierzajgce do
wdrozenia w miescie systemu sterowania ruchem zapewniajgcego priorytet dla autobuséw
transportu miejskiego, a takze umozliwiajgcego zarzadzanie predkoscig pojazdéw. Dziatanie to
przyczyni sie do usprawnienia ruchu pojazdéw komunikacji autobusowej, zmniejszenia ich strat
czasu i wzrostu punktualnosci. Gromadzenie danych o ruchu pozwoli na powstanie bazy
danych, ktéra usprawni modelowanie podrézy i ruchu w miescie. System ITS przyczyni sie
réwniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu. Nalezy bowiem pamietaé, ze nadmierna predkosé
zwieksza nie tylko ryzyko samego wypadku, ale w zdecydowanym stopniu wptywa na ciezkos¢
obrazen, zwlaszcza w przypadku niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu. Ponadto dziatanie to
poprzez zwiekszenie ptynnosci ruchu i zniechecenie kierowcow do rozwijania nadmiernych
predkosci, a co za tym idzie do gwattowanego przyspieszania, przyczyni sie do zmniejszenia
wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza oraz hatasu.

Dziatania z zakresu ograniczenia ruchu samochoddw winny by¢ réwniez wprowadzane
na wybranych obszarach miasta o duzej wrazliwosci, jakimi jest centrum miasta oraz osiedla
mieszkaniowe. Na tych terenach winno sie wprowadzac¢ uspokojenie ruchu polegajgce na
ograniczeniu predkosci samochodéw, a co za tym idzie zmniejszajgce negatywne
oddzialywanie na srodowisko, zwiekszajgce bezpieczenstwo niezmotoryzowanych uczestnikow
ruchu oraz minimalizujgce efekt rozdzielenia wiezi sgsiedzkich. Poniewaz rozwigzania takie
wymagajg czesto rozwigzan inzynierskich, ktére oddziatujg réwniez na ruch autobuséw,
niekiedy konieczne jest uzupelnienie sieci ulic osiedla o odcinki przeznaczone do prowadzenia
linii autobusowych.

Rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego powinna koncentrowac sie z jednej strony na jak
najwiekszym  wyprowadzeniu ruchu samochodowego 2z obszaru centrum miasta.
Charakteryzujac sie¢ uliczng Kielc mozna stwierdzi¢ brak obwodnicy srodmiejskiej w czesci
potudniowej. Planowane jest jej utworzenie poprzez modernizacje ciggu ulic Wapiennikowa —
Husarska — Marmurowa — Pakosz wraz z przebudowg wezla z ulicami Krakowskag i Armii
Krajowej. Do czasu jej realizacji nalezy skoncentrowaé¢ sie na modernizacji istniejgcego ciggu
majgcej na celu poprawe bezpieczenstwa oraz przepustowosci.

Wobec braku mozliwosci w najblizszych latach uruchomienia kolei aglomeracyjnej wokot
Kielc nalezy przeprowadzi¢ modernizacje drég zapewniajgcych powigzanie miasta z gminami
osciennymi. Umozliwi to osiggniecie efektu synergii obserwowanego w ostatnich latach rozwoju
gospodarczego Kielc i rozszerzania sie jego skutkow takze na gminy sgsiadujgce z miastem
oraz pozostate gminy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Na podstawie powyzszego mozna sformutowac liste dziatah strategicznych planowanych
do realizacji w najblizszych latach:

* Rozbudowa i poprawa jakosci drég na obszarze KOF tak, aby zwigkszyé wewnetrzng
i zewnetrzng integracje obszaru funkcjonalnego oraz bezpieczehstwo drogowe.

» Budowa obwodnic Kielc.

» Dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej KOF, w tym w szczegolnosci
transportem samochodowym.

* Whykorzystanie transportu kolejowego do poprawy potgczen miedzy gminami KOF
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a Kielcami.

Powinny zosta¢ wprowadzone dziatania majgce na celu bardziej efektywne
wykorzystanie samochodu w podrézach. Dla dojazdow do pracy czy na uczelnie nalezy
propagowac system wspoélnego podrézowania kilku oséb jednym samochodem — carpooling.
System taki zmniejsza nie tylko ruch na ulicach miasta, ale takze zapotrzebowanie na
parkowanie wokét zaktadoéw pracy czy tez uczelni zwtaszcza zlokalizowanych w srédmiesciu,
gdzie panuje duzy deficyt powierzchni parkingowych. Innym systemem, jaki winien by¢
rozwazony do wdrozenia w Kielcach jest carsharing — system zautomatyzowanych
wypozyczalni samochodéw miejskich. Pojazdy takie parkowane sg w okreslonych specjalnych
miejscach i dzieki temu ich uzytkownik nie musi traci¢ czasu na znalezienie wolnego miejsca
parkingowego. Ponadto mogg to by¢ pojazdy elektryczne (zasieg tych pojazdéw jest
wystarczajgcy do podrézy w obrebie miasta) i dzieki temu nastepuje ograniczenie emisji spalin
i hatasu.

Do zadan, jakie w najblizszych latach winny zostac¢ podjete nalezy zaliczy¢:

* Rozbudowa ul. Wapiennikowej w Kielcach wraz z rozbudowg skrzyzowan: z ul.
Sciegiennego i Husarskg oraz z ul. Ks. J. Popietuszki i ul. Rtm. W. Pileckiego. Zadanie
dotyczy rozbudowy drogi stanowigcej uzupetnienie podstawowego  ukiladu
komunikacyjnego Kielc poprzez poszerzenie jej do przekroju ulicznego 2x2 pasy w obu
kierunkach, z przeznaczeniem jednego z dwoch paséw ruchu dla kazdego z kierunkéw
jako pasa wydzielonego dla autobusow i pojazdow uprzywilejowanych. Realizacja
zadania wptynie na poprawe warunkéw ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;.
Inwestycja obejmuje rowniez budowe innych elementéw zwigzanych z mobilnoscia, tj.
Sciezek rowerowych i chodnikéw.

 Rozbudowa ul. todzkiej na odcinku pomiedzy ulicami Zakladowa i Hubalczykéw
stanowigcej odcinek drogi krajowej nr 74 na terenie Kielc, majgca na celu usprawnienie
przejazdu dla ruchu tranzytowego, a takze dostepnosci do drogi ekspresowej S7
z zachodniej cze$ci miasta (o charakterze przemystowym) z pominieciem srodmiescia;
Realizacja zadania umozliwi komunikacyjne wilgczenie sie miasta od strony zachodniej
do drogi ekspresowej S7 — Krakoéw — Warszawa (na wezle Kielce-Zachod). Istniejgca
droga krajowa nr 74 prowadzi ruch tranzytowy z todzi w kierunku terenéw potudniowo-
wschodniej Polski do takich miast jak Rzeszow i Lublin; inwestycja przyczyni sie do
istotnej poprawy warunkéw dojazdu do Targéw Kielce, ktére sg drugim osrodkiem
targowym w Polsce;

* Modernizacja ul. Radomskiej na odcinku od ul. Jaworskiego do granicy miasta
stanowigcej odcinek drogi krajowej nr 73 zapewniajgcy powigzanie z drogg ekspresowg
S7 w kierunku Warszawy z potnocnej czesci miasta, a takze zwiekszenie ptynnosci dla
ruchu tranzytowego poprzez jego oddzielenie od ruchu lokalnego, ktéry skierowany
zostanie na specjalne drogi dojazdowe; realizacja projektu wplynie na podniesienie
poziomu efektywnosci funkcjonowania uktadu transportowego miasta z siecig drog
krajowych, w tym TEN-T, poprzez poprawe warunkéw komunikacyjnych na istniejgcym
odcinku drogi krajowej nr 73, ktora taczy sie z drogg S7; powyzsze dziatania umozliwig
sprawniejsze potgczenie miasta z innymi osrodkami wojewddzkimi i subregionalnymi
makroregionu oraz catego kraju; wzmocnienie dostepnosci transportowe] Kielc
przyczyni sie do wzmocnienia roli miasta jako rdzenia Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego, co umozliwi wiekszg integracje, wzmocni funkcje metropolitalne, jak
réwniez pozwoli na odcigzenie obszardéw objetych kongestig;

* Rozbudowa ciggu ulic Zagnanska — Witosa wraz z przedtuzeniem do ul. Radomskiej,
zapewniajgca potgczenie drég krajowych nr 74 (kierunek Piotrkéw Trybunalski) oraz 73
(kierunek Radom), usprawniajgca obstuge terendéw przemystowych i lepszg ich
dostepnos¢ z kierunku poétnocnego i zachodniego z pominieciem $rédmiescia;
dodatkowym efektem bedzie dostosowanie jej do przejazdu samochoddw ciezarowych
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obstugujgcych okoliczne tereny przemystowe; przyczyni sie to takze do zwiekszenia
dalszych mozliwosci rozwojowych Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz do
wzrostu ekonomicznego regionu oraz jego aktywnosci dla inwestoréw, turystow
biznesowych, jak rowniez mieszkancoéw;

* Rozbudowa ul. topusznianskiej stanowigcej odcinek drogi wojewodzkiej 761 na
obszarze Kielc i usprawniajgcej powigzanie obszar6éw przemystowych potozonych
w zachodniej czesci miasta z drogg ekspresowg S7 oraz dostepno$é do Kielc
z kierunku zachodniego (Piekoszéw); realizacja tej inwestycji przyczyni sie do istotnej
poprawy warunkéw ruchu, takze pojazdow komunikacji zbiorowej poprzez budowe
zatok przystankowych, a takze przyczyni sie do poprawy warunkow bezpieczenstwa,
ponadto podwyzszony zostanie standard dostepnosci komunikacyjnej miasta;

* Rozbudowa ulicy Wojska Polskiego stanowigcej na terenie Kielc odcinek drogi
wojewodzkiej nr 764, jednoczesnie wylot z miasta w kierunku pétdniowo-wschodnim
(Daleszyce) i potgczenie z drogg krajowg nr 73; w ramach tego przedsiewziecia
przewiduje sie budowe przedtuzenia ul. Rtm. Pileckiego do ul. Wojska Polskiego, ktéra
dodatkowo odcigzy w sposOb znaczacy ul. Wrzosowa, wzdtuz ktérej zlokalizowanych
jest wiele budynkéw mieszkalnych; spowoduje to istothg poprawe warunkow
zamieszkania poprzez obnizenie poziomu hatasu, ale takze spowoduje istotne
skrocenie czasu dojazdu z gmin osciennych do Kielc.

* Rozbudowa DW764 na odcinku granica miasta Kielce — granica gminy Daleszyce wraz
Zz budowg obwodnic miejscowosci Sukéw i Daleszyce; realizacja tej inwestycji bedzie
kontynuacjg rozbudowy ciggu ulic Wrzosowa — Wojska Polskiego w Kielcach; jej
realizacja poprawi dostepnos¢ komunikacyjng Kielc z kierunku potudniowo-
wschodniego, a budowa obej$¢ drogowych Sukowa i Daleszyc, oprocz skrécenia czasu
przejazdu, przyczyni sie do poprawy warunkow zamieszkania w tych miejscowosciach;

* Budowa nowego przebiegu DW 786 na odcinku od granicy miasta do Wezta Drogowego
Kielce-Zachdd na potgczeniu DK 74 z S7,

* Rozbudowa DW 762 na odcinku: wezel Kielce Potudnie (S7) - granica gminy Checiny;
realizacja tej inwestycji zwigzana jest z budowg drogi ekspresowej S7 na odcinku
,Kielce Potudnie” — Jedrzejow i poprawg spoéjnosci drég wojewddzkich w potudnie od
Kielc; przyczyni sie to do wyprowadzenia ruchu tranzytowego o zasiegu wojewddzkim
z terenu Kielc;

* Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 od skrzyzowania
z projektowang obwodnicg DK73; realizacja tej inwestycji spowoduje zmniejszenie
natezenia ruchu tranzytowego w Morawicy (tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej)
i poprawi dostepnos¢ do Kielc z kierunku Pinczowa,;

* Budowa poétnocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765 od skrzyzowania z DK73;
realizacja tej inwestycji spowoduje wyprowadzenie wigkszosci ruchu tranzytowego poza
obszar centrum Chmielnika oraz zwartej zabudowy mieszkaniowej i jednoczesnie
istotnie poprawi dostepnosé komunikacyjng Kielc z kierunku Szydtowa,;

* Budowa nowego przebiegu DW763 na odcinku: wezet Kielce Potudnie (S7) —
projektowany wezet na DK73; realizacja tej inwestycji przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa, gdyz obecna droga przebiega przez tereny zabudowane (zabudowa
mieszkaniowa o0 ukitadzie ulicowym); dodatkowo rosngcy ruch zwlaszcza ciezki
powoduje istotne ucigzliwosci srodowiskowe; budowa tej drogi umozliwi wyprowadzenie
ruchu ciezkiego z potudniowej czesci Kielc oraz poprawi dostepnos¢ komunikacyjng do
terenow przemystowych w potudniowej czesci miasta,

* Rozbudowa DW 745 na odcinku: granica miasta Kielce — Mastow — Machocice;
realizacja tej inwestycji poprawi dostepnos¢ komunikacyjng do lotniska w Mastowie,
a ponadto do obszaréw mieszkaniowych w miejscowosciach Mastow i Mgchocice;

* Przebudowa ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta majgca na celu poprawe
skomunikowania Kielc z gming Zagnansk, takze poprzez usprawnienie przejazdu
pojazdéw komunikacji miejskiej. Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy
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dostepnosci komunikacyjnej okolicznych terenow (w tym terendbw o funkcji
magazynowo-sktadowej i mieszkaniowej), zapewni dogodny i bezpieczny dojazd
komunikacjg publiczng mieszkahcom rozbudowujgcego sie osiedla mieszkaniowego
Sieje, poprawi dostepnosé¢ do sagsiednich gmin (Gmina Zagnansk) oraz przyczyni sie do
rozbudowy systemu komunikacji zbiorowej poprzez budowe nowej petli autobusowej;

 Rozbudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielngj
zapewniajgcej dojazd do planowanego w dalszej przysziosci parkingu w systemie
Park&Ride”; jej realizacja warunkuje poprawe dostepnosci do tego parkingu, ktérego
celem jest zmniejszenie natezenia zewnetrznego ruchu samochodowego
naptywajgcego do srédmiescia z kierunku wschodniego. Inwestycja obejmuje réwniez
dobudowe obustronnych bus-paséw, na odcinku bus-pasa przyleglym do Cmentarza
przewidziane zostaly rowniez stanowiska postojowe dla autobuséw oczekujgcych na
odjazdy, Realizacja zadania przyczyni sie do lepszego skomunikowania komunikacjg
publiczng terenow najwiekszej w Kielcach nekropolii;

* Budowa przediuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyZzowania ulic: Zagnanskiej
z Witosa usprawniajgcego dostepno$¢ komunikacyjng terenow przemystowych
potnocnej czesci Kielc, gdzie znajduje sie Kielecki Park Technologiczny a takze w celu
odcigzenia skrzyzowania ul. Zagnanskiej z ul. £6dzka i ul. Jesionowg poprzez przejecie
czesci ruchu, poprawe komfortu podrézy istniejgcymi ciggami drég, poprawe komfortu
zycia mieszkancow zabudowan przyleglych do ul. Zagnanskiej. Inwestycja umozliwi
dojazd
do wybudowanej ze $rodkow PORPW  2007-2013 petli autobusowej
od strony ul. Zagnanskiej, ul. Witosa, ul. £6dzkiej i ul. Olszewskiego, usprawniajgc tym
samym funkcjonowanie komunikacji publicznej w miescie;

* Budowa drogi gminnej na os. Dgbrowa Il w Kielcach na odcinku od ul. Wincentego z
Kielc do ul. Warszawskiej wraz z budowg nowej petli autobusowej, majgca na celu
otwarcie terendw inwestycyjnych oraz mieszkaniowych na os. Dgbrowa Il w Kielcach.
Realizacja zadania przyczyni sie do skomunikowania komunikacjg publiczng os.
Dabrowa lI;

* Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Kochanowskiego poprzez
rozbudowe ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowg skrzyzowania al.
Tysigclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci. W wyniku rozbudowy skrzyzowania
al. Solidarnosci z al. Tysigclecia PP i ul. Domaszowskg powstanie mozliwos¢
wprowadzenia nowoczesnego systemu ITS, co w sposoéb istotny wptynie na poprawe
mobilnosci w Kielcach. Realizacja zadania utatwi obstuge Campusu Uniwersytetu Jana
Kochanowskiego (od wielu lat rozbudowujgcego sig) gtdwnie za posrednictwem
komunikacji publicznej. W bezposrednim sgsiedztwie terenu uczelni znajduje sie
nowowybudowana petla autobusowa.

5.2 Dzialania w zakresie transportu zbiorowego
5.2.1 Miejski transport zbiorowy

Transport zbiorowy w Kielcach i gminach osciennych jest oparty na komunikacji
autobusowej. Konieczna jest wymiana istniejgcych pojazdéw oraz zwiekszenie liczby pojazdow
eksploatowanych na liniach, aby zapewni¢ wysokie czestotliwosci potgczen pomiedzy gtownymi
dzielnicami. Takie dzialania sg scisle komplementarne z projektem ,Rozw0j systemu
komunikacji publicznej w Kieleckim Obszarze Metropolitalnym”, zrealizowanym przez miasto
w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013. Zakupiono wtedy 40
autobuséw. Naped autobusow powinien spetnia¢é norme Euro 6, aby zmniejszy¢ emisje hatasu
i spalin, co wptynie na jakos¢ zycia w miescie. W przysziosci nalezy rozwazy¢ zakup pojazddéw
hybrydowych i elektrycznych oraz mozliwosci pozyskania funduszy unijnych na ten cel. Pojazdy
powinny by¢ wyposazone w:
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e automaty do sprzedazy biletéw. Jest to komplementarne z dotychczasowymi zakupami
autobuséw wyposazonych w mobilne automaty, czego dokonano ostatnio w ramach
projektu  "Rozwdj systemu komunikacji publicznej w Kieleckim Obszarze
Metropolitalnym”, zrealizowanego przez Miasto Kielce w ramach Programu
Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013.

e tablice LCD obrazujgce przebieg trasy danej linii. Pozwalajg one na przekazanie
czytelnej informacji o trasie linii, potozeniu przystankéw i aktualnej lokalizacji pojazdu.
Jest to przydatne zwiaszcza dla oséb, ktore nie znajg miasta. Tablice pozwalajg rowniez
na przekazywanie biezgcych informacji dotyczgcych planowanych zmian w komunikaciji.

» system zapowiedzi gtosowej, ktory informuje o najblizszym przystanku i kierunku jazdy.
Jest przydatny zwtaszcza dla os6b niewidomych, niedowidzgcych i nieznajgcych miasta.
System zapowiedzi gtosowe]j funkcjonuje od 2009 r. i jest pozytywnie oceniany przez
pasazerow.

Zakup takich urzadzen powinien objg¢ rowniez obecnie uzytkowane pojazdy (i ich
doposazenie).

Zakres dziatan w zakresie transportu zbiorowego musi réwniez obejmowac¢ zadania
infrastrukturalne, majgce na celu usprawnienie przejazdu autobusOw i obstugi pasazerow,
zapisane w Planie transportowym Gminy Kielce .

Warunkiem koniecznym ciggtej poprawy systemu komunikacji autobusowej Kielc jest
utrzymanie istniejgcych i utworzenie nowych wydzielonych pasow ruchu dla autobuséw, na
odcinkach o wysokiej koncentraciji linii, na ktorych wystepujg wysokie globalne czestotliwosci
kursowania autobusow (powyzej 30 A/h) i na ktérych autobusy osiggajg mato satysfakcjonujgce
czasy i predkosci przejazdu. Dotyczy to w szczegdlnosci promienistych ciggéw dojazdowych do
obszaru $rédmiescia oraz najwazniejszych ciggéw srédmiejskich. Wydzielone pasy autobusowe
pracujgce w warunkach minimalnego wykorzystania przez inne pojazdy stwarzajg mozliwosc
osiggania predkosci przejazdu odcinkow miedzyprzystankowych na poziomie 35-45 km/h
(w zaleznosci od dlugosci odcinka), co przeklada sie na predkosci komunikacyjne na poziomie
20-35 km/h (Rysunek 5.1).
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Rys 5.1 Whptyw dtugo $ci odcinka mi edzyprzystankowego na pr edko $¢ komunikacyjn g na tym odcinku .
Zrodto: Marek Bauer, Normatywne predkosci autobuséw na wydzielonych pasach w warunkach zblizonych do ruchu
swobodnego. Transport Miejski i Regionalny; Nr 11; Listopad 2013.

Predkosci komunikacyjne powyzej 30 km/h moglyby wystepowa¢ na promienistych
ciggach komunikacyjnych prowadzacych do centrum Kielc. W samym obszarze srédmiejskim,
na odcinkach z pasami autobusowymi mozna sie spodziewa¢ predkosci komunikacyjnych na
poziomie 20-27 km/h. Wzrost predkosci przyniesie efekt w postaci zmian zachowan
komunikacyjnych — zwiekszy sie udziat podrdzy odbywanych transportem zbiorowym. Nalezy
przy tym dazy¢ do zapewnienia ciggtosci sieci paséw autobusowych, tak aby oszczednosci
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czasu uzyskiwane na odcinkach z pasami autobusowymi nie byly zaprzepaszczane na
skrzyzowaniach lub na innych odcinkach, niewyposazonych w pasy autobusowe. Trzeba
bowiem mieé¢ na uwadze, ze o sprawnosci linii autobusowych decydujg ich najstabsze punkty.
Nowe wydzielone pasy autobusowe zaproponowano w przypadku nastepujgcych odcinkow ulic:
+ ul. Armii Krajowej (do centrum), od ul. Karczéwkowskiej do ul Zytniej (0,3 km),
 ul. Zelazna (do centrum), od ul. Zytniej do ul Czarnowskiej (0,6 km),
 ul. Zelazna (od centrum), od ul. Czarnowskiej do ul. Grunwaldzkiej (0,6 km),
* Al IX Wiekdéw Kielc (oba kierunki), od Ronda Gustawa Herlinga-Grudzinskiego
do ul. Zrodiowej (fgcznie 2,2 km),
» ul. Sandomierska (do centrum), od ul. Poleskiej do al. Solidarnosci (1,1 km),
» ul. Warszawska (oba kierunki), od ul. Jeleniowskiej / Sikorskiego do ul. Orkana /
Bpa Jaworskiego (lgcznie 1,4 km),
 ul. Bpa Jaworskiego (oba kierunki), od ul. Nowaka-Jezioranskiego do ul.
Warszawskiej (facznie 1,8 km),
» ul. Tarnowska (oba kierunki), od ul. Armii Ludowej do ul. Bohaterow Warszawy /
Seminaryjskiej (facznie 1,8 km),
« ul. Wapiennikowa (oba kierunki), od ul. Tarnowskiej do ul. Sciegiennego (fgcznie
1,6 km),
« ul. ks. Sciegiennego (oba kierunki), od ul. Wapiennikowej do ul. Krakowskiej
(tacznie 2,6 km),
« ul. Zrédtowa (od centrum), od ul. Sandomierskiej do ul. Zagérskiej (0,6 km),
* Al Solidarnosci (do centrum), od ul. Bpa Jaworskiego do Al. IX Wiekéw Kielc

(2,2 km),

» Al Solidarnosci (od centrum), od ul. Domaszowskiej do ul. Bpa Jaworskiego
(1,6 km),

» ul. Wojska Polskiego (oba kierunki), od ul. Wrzosowej do ul. Tarnowskiej (tgcznie
7,0 km),

e ul. 1-go Maja (do centrum), od ul. Jagiellonskiej do ul. Czarnowskiej (1,0 km),

« ul. Zytnia (oba kierunki), od ul. Armii Krajowej do ul. Bpa Kaczmarka (tgcznie
0,6 km),

» ul. Ogrodowa (oba kierunki), od ul. Bpa Kaczmarka / Paderewskiego do ul. Jana
Pawta Il (tgcznie 1,2 km),

» ul. Seminaryjska (oba kierunki), od ul. Tarnowskiej do ul. Jana Pawia Il (tacznie
1,8 km),

e ul. Jana Pawta Il (do centrum), od ul. Krakowskiej do ul. Seminaryjskiej (0,2 km),

* ul. Cmentarna (oba kierunki), od ul. Sandomierskiej do Cmentarza w Cedzynie
(tacznie 1,1 km).

Niezbedne jest réwniez utworzenie paséw autobusowych na wilotach skrzyzowan,
w ulicach: Zagnanskiej (oba wloty na skrzyzowaniu z ul S74), ul. Okrzei (wlot skrzyzowania z ul.
Czarnowskag), ul. Krakowskiej (pas autobusowy do skretu w lewo, wlot skrzyzowania z ul. Jana
Pawta Il) oraz ul. Jagiellonskiej (oba wloty na skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzkg). Rozbudowie
systemu pasow autobusowych musi towarzyszy¢ szeroka edukacja spoteczna na temat zalet
tego typu rozwigzahn oraz zasad ich dostepnosci. Taka edukacja powinna by¢ prowadzona
gtdbwnie z wykorzystaniem mediow. Zalecana jest tez budowa systemu monitoringu
wykorzystywania paséw autobusowych zgodnie z ich przeznaczeniem. Docelowy uktad ulic
z wydzielonymi pasami autobusowymi zaprezentowano na rysunku 5.2.
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Rys 5.2 Docelowy uktad ulic z wydzielonymi pasamia  utobusowymi na obszarze Kielc.

Zrédio: Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przyleglych tworzacych wspélng komunikacje zbiorowa. Krakéw,
grudzien 2013.

Najwieksze straty czasu autobuséw korzystajgcych z paséw autobusowych majg
miejsce na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng. Dlatego — tam, gdzie bedzie to mozliwe
nalezy dgzy¢ do uwolnienia paséw autobusowych od pojazdéw skrecajgcych w prawo, poprzez
wydzielenie pasow do skretu w prawo, poza pasami autobusowymi (Rysunek 5.3).

Rys 5.3 Przyktad wydzielenia pasa autobusowego poza pasem autobusowym — Stuttgart.
Zrédio: zasoby wtasne.

Uzupetnieniem systemu pasoéw autobusowych powinien by¢ zintegrowany system
sterowania ruchem, zapewniajgcy autobusom priorytety w sygnalizacji swietinej na

112 Politechnika Krakowska — Zaktad Systemoéw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016

Id: 5BD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 113



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

skrzyzowaniach oraz zintegrowany z nim stale ulepszany system sterowania dyspozytorskiego,
obejmujgcego wszystkie autobusy, a docelowo takze inne pojazdy transportu zbiorowego,
w tym pojazdy przewoznikow prywatnych. System ten musi umozliwiaé gromadzenie
i przetwarzanie danych o funkcjonowaniu poszczegOlnych linii oraz umozliwia¢ stosowanie
r6znorodnych strategii dyspozytorskich, szczegdlnie w przypadku wystgpienia istotnych
zaktécen funkcjonowania linii.

Niezwykle istotna jest tez kontynuacja programu budowy nowych i modernizacji
istniejgcych przystankédw autobusowych oraz petli autobusowych. W najblizszych latach
przewidziano:

» budowe petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowag ul. Zagnanskiej od
ul. Witosa do granicy miasta. Obecnie w tym rejonie miasta brakuje miejsca na
dodatkowe autobusy, a waski przekroj powoduje wydtuzenie czasu przejazdu autobuséw.
Brak odpowiedniej infrastruktury przystankowej to konieczno$¢ wysadzania pasazerow
czesto na nieutwardzonych przystankach autobusowych bez zadaszenia.

» rozbudowe ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej. Obejmuje ona
wspomniang wczesniej budowe paséw autobusowych na odcinku ponad 1,1 km.
Dodatkowo przy cmentarzu w Cedzynie powstang stanowiska postojowe dla autobusow.
Usprawni to dojazd do najwiekszego cmentarza w miescie, problematyczny zwlaszcza
w trakcie Swiat, gdyz miejsca przeznaczone do parkowania i przejazdu autobuséw sg
zastawione przez parkujgce samochody osobowe.

« montaz elektronicznych tablic informacyjnych na przystankach. Pozwala to na
przekazywanie w czasie rzeczywistym informacji o czasach odjazdéw najblizszych
autobuséw oraz o awariach i planowanych zmianach w komunikacji miejskiej. Tablice
nalezy wyposazy¢ w system glosowy, umozliwiajgcy korzystanie z informacji osobom
niewidomym i niedowidzgcym. Wyposazenie przystankéw rowniez w mapy interaktywne,
pokazujgce mozliwosci dojazdu do wybranego celu. Zadanie jest komplementarne
z projektem ,Rozw6j systemu komunikacji publicznej w Kieleckim Obszarze
Metropolitalnym”, w ramach ktérego w latach 2007-2013 zakupiono 60 tablic.

Nastepna grupa dziatan powinna obejmowa¢ szeroko pojeta integracje roznych

podmiotéw transportu zbiorowego.

» Integracja przestrzenna to w pierwszej kolejnosci budowa Centrum Komunikacyjnego na
bazie dawnego dworca PKS. Od kwietnia 2016 r. budynek jest wkasnoscig gminy, a jego
zarzadca jest ZTM Kielce. Nalezy zwiekszyc liczbe i poziom obstugi odjezdzajgcych stad
autobusow miejskich. Nalezy dgzy¢ do odprawy z Centrum Komunikacyjnego wszystkich
autobuséw krajowych miedzynarodowych przejezdzajgcych przez miasto. Centrum
powinno zapewni¢ réwniez sprawng obstuge pasazerow, do czego stuzg: kasy,
poczekalnie, monitoring, system informacji wizualnej i dzwiekowej oraz towarzyszgca
gastronomia.

» Integracja przestrzenna z transportem indywidualnym w postaci systemu Park&Ride
(opisanego w nastepnym rozdziale).

» Wprowadzenie zintegrowanego biletu aglomeracyjnego, najlepiej poprzez zwiekszenie
funkcjonalnosci Kieleckiej Karty Miejskiej KKM, ktora poza funkcjg realizowania optat
w komunikacji miejskiej powinna: umozliwiaé wnoszenie optat w komunikacji kolejowej
realizowanej w aglomeracji, wnoszenie optat za parkowanie, petic role legitymaciji
studenckiej, karty bibliotecznej, itp.

» Stale ulepszanie platformy informacyjnej mieszkanca (ldea Kielce), zawierajgcej
aktualizowane dynamicznie informacje na temat funkcjonowania wszystkich rodzajéw
transportu na obszarze aglomeracji, a w dalszej perspektywie — takze wojewddztwa.
Docelowo powinna powsta¢ platforma informacyjna zawierajgca wyszukiwarke
multimodalnych potgczen w aglomeracji i wojewddztwie — polgczenie wyszukiwarki
miejskiej ZTM Kielce i wyszukiwarki regionalnych przewoznikbw mikrobusowych
i kolejowych. Powinna ona pozwoli¢ na wyszukiwanie potaczen z kazdej miejscowosci
i z kazdego przystanku. Pozostale dane na platformie informacyjnej: plany weziow
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komunikacyjnych, Park&Ride, Bike&Ride, sie¢ drég rowerowych, itd. (szczegoty zostaty
omoéwione w Planie transportowym dla gminy Kielce).*

Konieczne sg dzialania wprowadzajgce miejskg komunikacje autobusowg w nhowe
obszary oraz zwiekszajgce poziom obstugi w obszarach jej obecnego funkcjonowania:

* Nalezy przeprowadzi¢, w oparciu o0 badania potrzeb i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, weryfikacje ukfadu linii autobusowych oraz czestotliwosci ich
funkcjonowania.

* Nalezy dgzy¢ do petnej integracji transportu kolejowego i autobusowego, co zostanie
osiggniete poprzez zapewnienie obstugi komunikacjg autobusowg nastepujgcych
przystankow kolejowych: Kielce Czarnéw — przejazd autobuséw na trasie: ul. Malikbéw —
ul. Kolejarzy (po wczesniejszej jej modernizacji) z przystankiem koncowym Kielce
Herbskie — ciag obstugiwany pojazdami klasy MIDI. Dojazd do przystanku Kielce
Herbskie po trasie: ul. Szajnowicza-lwanowa — ul. Kolberga — ul. Hoza (do skrzyzowania
z ul. Jagiellonskg), co moze stanowi¢ szczegdlnie istotne powigzanie w przypadku
ozywienia przystanku kolejowego Kielce Herbskie. Wymaga to budowy nowych
przystankow autobusowych.

» Postuluje sie wprowadzenie linii autobusowej w obreb $cistego centrum Kielc,
obstugiwanej ekologicznym taborem matopojemnym, o czestotliwosci 4-6 [poj./h].
Proponowany przebieg linii na tym obszarze to: Jana Pawta Il — Czerwonego Krzyza —
Wesota — Bodzentynska. Takie rozwigzanie zapewnia bardzo dobrg dostepnosc¢ do
najwazniejszych punktéw w centrum (Rynek, ul. Sienkiewicza, Plac Katedralny). *

* Nalezy zwiekszyC dostepnos¢ transportowg do miejsc pobierania nauki. Miodziez to
osoby dysponujgce ograniczonym dostepem do samochodu, ale za to charakteryzujgce
sie wysokg ruchliwoscig. Nalezy wskazaé ul. Olszewskiego jako obszar do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej (planowana budowa Centrum Ksztalcenia Praktycznego
oraz funkcjonujacy Kielecki Park Technologiczny).

» Wskazany jest wzrost obstugi komunikacjg autobusowg terenéw Targow Kieleckich S.A.
poprzez zwiekszenie liczby kursow w okresie wydarzen kongresowo-wystawienniczych.
Nalezy rozwazy¢ polaczenie biletu uprawniajgcego do wstepu na targi z biletem na
komunikacje miejska.

5.2.2 Transport regionalny

Istotnym elementem transportu zbiorowego o zasiegu aglomeracyjnym i regionalnym
powinien by¢ stabo dotychczas wykorzystywany transport kolejowy. Moze on z jednej strony
petni¢ funkcje dowozowg z obszaru wojewddztwa (w tym z gmin osciennych), z drugiej za$ — po
modernizacji przystankOw na obszarze miasta — stanowiC istotng alternatywe dla podrdzy
wewnagtrzmiejskich. Dlatego, zdecydowanie powinno sie dgzy¢ do rewitalizacji tego srodka
transportu, ktory moze przyczyni¢ sie do istotnego skrécenia czasu dojazdu zwlaszcza
w przypadku wiekszych odlegtosci, a takze w sposéb bardzo istotny podnies¢ standard
podrézowania, zwlaszcza po wprowadzeniu nowoczesnego taboru. Dziatania takie, ze wzgledu
na zasieg terytorialny, winny by¢ koordynowane przez Samorzad Wojewodztwa
Swietokrzyskiego.

Proponuje sie utworzenie trzech regularnych linii regionalnych, obstugiwanych
autobusami szynowymi:

 linia aglomeracyjna KA1 do Piekoszowa (z ewentualnym wydtuzeniem do Wioszczowe)),

¥plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspoélng komunikacje zbiorows.
Krakow, grudzien 2013.

*®plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspoélng komunikacje zbiorows.
Krakow, grudzien 2013 r.
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» linia aglomeracyjna KA2 do Zagnanska (z ewentualnym wydtuzeniem do Skarzyska-
Kamiennej,
« linia aglomeracyjna KA3 do Sitkéwki-Nowiny (w przysztosci, z ewentualnym wydtuzeniem
do planowanego lotniska w Obicach).
Aby potaczenia te mogly rzeczywiscie pemi¢ istotne funkcje w systemie transportu
zbiorowego aglomeracji i wojewddztwa, konieczne jest zapewnienie atrakcyjnych interwatow
miedzy kolejnymi pojazdami obstugujgcymi wymienione linie. Zaproponowano:

» czestotliwos¢ kursowania w okresach szczytu porannego i popotudniowego na poziomie
co najmniej 2 [poc./h] (maksymalny interwat 30 minut),

» czestotliwos¢ kursowania poza okresami szczytu na poziomie co najmniej 1 [poc./h]
(maksymalny interwat 60 minut).

Konieczne jest przy tym dogeszczenie sieci istniejgcych przystankow kolejowych:

» modernizacja przystankéw Kielce Herbskie i Kielce Czarnéw (linia do Piekoszowa),

* budowa nowego przystanku kolejowego w rejonie marketu NOMI (linia do Zagnanska),

* budowa nowych przystankow kolejowych: Kielce Biatogon (w sgsiedztwie ul. Na Lugach),
Kielce Podkarczowka (na potudnie od os. Podkarczowka, w sgsiedztwie ul. Biesak) oraz
w rejonie wiaduktu na ul. Krakowskiej (linia do Sitkowki-Nowiny).

Uzupetnieniem oferty aglomeracyjnej powinny by¢ pociggi osobowe w relacjach:
» Kielce — Sedziszéw — Krakéw/Katowice (interwat 120 minut),
» Kielce — Wioszczowa — Czestochowa (interwat 120 minut),
» Kielce — Skarzysko-Kamienna — Radom (interwat 120 minut).

Wiascicielem i zarzadcg infrastruktury kolejowej jest PKP PLK S.A., ktére bedzie
odpowiedzialne za ich projektowanie, realizacje i montaz finansowy. W finansowaniu budowy
tych przystankdw mogg uczestniczyé: wiasciciel infrastruktury, gmina Kielce i podmioty
prywatne. Beneficjentem potencjalnych srodkéw unijnych bedzie PKP PLK S.A.

Rozktady jazdy wszystkich wymienionych powyzej potgczen kolejowych muszg byc
Scisle skoordynowane z rozkiadami jazdy autobusow komunikacji miejskiej, we wszystkich
miejscach sieci, gdzie takie bezposrednie powigzania majg i bedg mie¢ miejsce.

5.3 Dziatania w zakresie parkowania

W zakresie polityki parkingowej, w pierwszej kolejnosci, rekomenduje sie stworzenie
i sukcesywng realizacje harmonogramu pomiarow parkowania i badan ankietowych
z uzytkownikami parkingéw, w szczegolnosci w obszarze strefy ptatnego parkowania, ale takze
parkingbw znajdujgcych sie poza nig. Jak zaznaczono w punkcie 3.5. badania tego rodzaju sg
punktem wyjscia do rozwazan dotyczgcych usprawnienia systemu parkingowego miasta oraz
pozwalajg na rozpoznanie i rozwigzanie probleméw zwigzanych z parkowaniem pojazdow.
Informacje, ktére powinny byé gromadzone to (poza danymi z zakresu stanu infrastruktury, tj.
o liczbie miejsc parkingowych w poszczegolnych obszarach miasta), rowniez dane dotyczace jej
wykorzystania, czyli m.in. liczba pojazdow parkujgcych w okreslonym obszarze w jednostce
czasu, czas parkowania, ale takze preferencje uzytkownikéw. Na ich podstawie nalezy
wyznaczy¢ wskazniki dla zdefiniowanych obszaréw, takie jak m.in. chtonnosé parkingowa, tj.
najwieksza liczba pojazdow parkujgcych w ciggu okresu pomiarowego, czy rotacja, tj. stopieh
wykorzystania tego samego miejsca przez samochody.

Na podstawie wykonywanych regularnie badah Wiadze Miasta Kielce powinny rozwazy¢
rozszerzenie obszaru strefy ptatnego parkowania, a w przysziosci dgzy¢ do wprowadzenia
zr6znicowanej stawki za parkowanie — réznej w zaleznosci od stopnia wykorzystania przestrzeni
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parkingowej obszaru, w ktérej ma obowigzywa¢. W pierwszym etapie, stawki mozna
zréznicowa¢ w zaleznosci od odlegtosci od centrum, bedgcego gtdwnym celem wiekszosci
podrézy. W dalszym etapie mozna zastosowa¢ system uzalezniajgcy wielkos¢ stawki
godzinowej za parkowanie w zaleznosci od wykorzystania miejsc w danym obszarze.
Dodatkowo, podniesienie opfaty za godzine parkowania niesie za sobg zwiekszenie rotacji
pojazdédw w newralgicznych czesciach miasta, a co za tym idzie rozwigzanie probleméw
parkingowych, pojawiajgcych sie w tym obszarze (uzytkownicy parkujg pojazdy na krotszy okres
czasu, co wptywa na zwigkszenie liczby samochodow, ktére moga zaparkowaé na danym
miejscu postojowym). Wazng kwestig jest takze ciggly monitoring i regulacja w zakresie
wydawanych abonamentéw i identyfikatorow dla mieszkancow obszaréw objetych platnym
parkowaniem.

Ponadto nalezy dgzy¢ do rozbudowy systemu Park&Ride, ktory jest elementem
przyczyniajgcym sie do zmniejszenia liczby pojazdéw w korytarzach prowadzgcych do centrum
miasta. Parkingi tego typu powinny pojawia¢ sie przy petlach autobusowych, zlokalizowanych
na obrzezach miasta, co nalezy wzig¢ pod uwage przy planowaniu i projektowaniu uktadu
nowych petli. W tym kontekscie rekomendowana jest budowa parkingu przesiadkowego przy
cmentarzu Cedzyna, gdzie planuje sie wyznaczenie buspasow, pelnigcych funkcje petli
autobusowej. Zalecane lokalizacje parkingébw przesiadkowych, przedstawione zostaty w Planie
transportowym dla gminy Kielce® i s3 to:

e rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej (opcjonalnie skrzyzowanie ulic
Warszawskiej i Orkana) — przejecie potokéw z kierunku péthocno-wschodniego,

* przy ul. Zagnanskiej w sgsiedztwie NOMI - przejecie potoku z kierunku pétnocnego,

* sgsiedztwo skrzyzowania ul. Sandomierskiej i Szczecinskiej lub wspomniana lokalizacja
przy cmentarzu komunalnym w Cedzynie — przejecie potokoéw z kierunku wschodniego,

e sgsiedztwo skrzyzowania ulic Popietuszki i Armii Ludowej — przejecie potokéw
z kierunku potudniowego,

* sgsiedztwo skrzyzowania ulic Piekoszowskiej i Jarzgbek — przejecie potokéw z kierunku
zachodniego,

e rejon skrzyzowania ulic Szajnowicza — lwanowa i Massalskiego — przejecie potokéw
z kierunku zachodniego,

* rejon skrzyzowania ulic Krakowskiej i Jagiellonskiej — przejecie potokéw z kierunku
potudniowo-zachodniego.

Ewentualnym rozwigzaniem moze by¢é parking Park&Ride zlokalizowany
w ramach Centrum Komunikacyjnego przy Dworcu Gtownym, ktory miatby petic funkcje
parkingu przesiadkowego dla uzytkownikow wykonujgcych podréze dalekobiezne. W tym
przypadku nalezy zadba¢ o mocng weryfikacje i ciggty monitoring prawidtowosci wykorzystania
parkingu.

Realizacje systemu Park&Ride na wigksza skale powinno sie rozpocza¢ szczegolnie
w sytuacji statego deficytu miejsc postojowych w obszarze centrum.

W rejonie osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie budowe parkingdw
kubaturowych — w przypadku ich powstania rekomendowane jest ograniczanie liczby miejsc
postojowych w przekrojach ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej kontroli
respektowania wprowadzonych przepisbw. Ma to na celu poprawe warunkéw ruchu dla
pieszych i rowerzystow, a takze jakosci przestrzeni publicznej, ktéra moze by¢ wykorzystywana
dla celéw rekreacyjnych. Ponadto zalecane jest planowanie okreslonej w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, liczby miejsc postojowych zlokalizowanych w obrebie
zabudowywanej dziafki.

** Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspélng komunikacje zbiorowa.
Krakow, grudzien 2013 r.
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Proponuje sie rowniez zaplanowanie stref krotkiego parkowania Kiss&Ride, ktore
stuzytyby krétkim postojom w celu zabrania lub odebrania wspoétpasazera. Zapewniajg one
bezpieczenstwo zabieranych lub odbieranych podréznych, a takze porzadkujg ruch dowozowy.
Strefy tego rodzaju powinny sie znalez¢ w obrebie wezléw przesiadkowych, tj. m.in. w rejonie
planowanego Centrum Komunikacyjnego, przy peronach petli autobusowych, dworcow
kolejowych.

Zaproponowane zmiany powinny zosta¢ poprzedzone wnikliwg analizg, uwzgledniajgcg
szereg czynnikbw majgcych wptyw na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw zwigzane
z parkowaniem pojazdow.

5.4 Dzialania w zakresie ruchu rowerowego

Niezbednym elementem infrastruktury rowerowej w obstudze miasta Kielce stanowic
powinien spojny ukltad drég rowerowych. W Polityce rowerowej Miasta Kielce*® oraz
koncepcjach rozbudowy ukfadu sieci drég rowerowych nakreslono docelowy ksztait
infrastruktury rowerowej, ktéra uwzglednia uzupetnienie istniejgcych sieci, a takze powstanie
nowych odcinkéw. Docelowy uktad sieci drég rowerowych zostat zaprojektowany poprawnie
i zapewnia powigzanie najwiekszych generatoréw ruchu (osiedla, uczelnie, funkcje ustugowe).
W tej kwestii w planie mobilnosci zaleca sie utrzymywac tendencje rozbudowy sieci drog
rowerowych wedtug dotychczasowych planéw (rys. 3.9). Do czasu realizacji spéjnego systemu
sciezek rowerowych zaleca sie dopuszczenie ruchu rowerowego na ciggach pieszych
0 szerokosci powyzej 3,00 m, oznaczajgc go pasem rozgraniczajgcym od ruchu pieszego.

W ramach strategii ZIT KOF* planuje sie budowe lub przebudowe ok. 12 km drég
rowerowych w Kielcach, ktére majg zostac¢ zrealizowane do konca 2020 r. Wytypowane odcinki
drog rowerowych tgczg sie z przebiegiem Trasy Rowerowej w Polsce Wschodniej (szlak Green
Velo), ktory umozliwia dostep do europejskiej sieci tras rowerowych. Wyznaczona sie¢ stanowi
takze wyprowadzenie ruchu rowerowego w kierunku gmin sgsiednich oraz obstuguje liczne
duze generatory ruchu w miescie. Dodatkowo w ramach dziatan strategii ZIT KOF planuje sie
budowe ok. 57 km drég rowerowych w gminach wchodzgcych w skiad KOF
(gmina Checiny — 10 km drég rowerowych, Daleszyce — 20 km, Gérno — 5 km, Mastéw — 2 km,
Piekoszéw — 3,1 km, Sitkbwka — Nowiny — 10 km, Zagnansk — 7 km). Sie¢ drég rowerowych
bedzie zintegrowana z systemem autobusowym obstugujagcym KOF oraz bedzie wyposazona
w miejsca wypoczynku dla rowerzystéw (tawki, wiaty, stoliki, kosze, etc.). Realizacja
wyszczegolnionych odcinkéw drog rowerowych w KOF przyczyni sie do poprawy dostepnosci
infrastruktury rowerowej w Kielcach i Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, co przelozy sie na
zwiekszenie udziatu roweru w podrézach.

W przypadku powstawania nowych obszar6w zamieszkania o znaczacej liczbie
mieszkan, nalezy w pierwszej kolejnosci zapewni¢ poprawne powigzanie takich obszaréw
uktadem drég rowerowych, z uwzglednieniem takze mozliwosci poprowadzenia tras transportu
zbiorowego. Wyprzedzajgca polityka transportowa do polityki lokalizacyjnej pozwala poprawnie
ksztalttowac strukture funkcjonalno — przestrzenng miasta, ktéra w konsekwencji nie bedzie
wywierata negatywnego wptywu na obcigzenie ukladu sieci drogowej.

Nalezy pamieta¢, ze ruch rowerowy moze by¢ prowadzony takze w ogélnym ruchu
drogowym, na ulicach o niskich klasach — lokalnych i dojazdowych. Na tych ciggach ulic nie
zaleca sie wyznaczania odrebnych drég rowerowych. Natomiast niezwykle istotne jest
rozwazenie, z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych, wyznaczania na skrzyzowaniach
z takimi ulicami $luz rowerowych, ktére dajg priorytet ruchowi rowerowemu na skrzyzowaniu

40 Polityka rowerowa miasta Kielce, pazdziernik 2006 r.

*! Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014
— 2020, luty 2016 r.
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(tendencje ta nalezy utrzymywac w Kielcach).

Rys 5.4 Sluza rowerowa na skrzy zowaniu we Wroctawiu.
Zrodto: www.polskanarowery.sport.pl.

Natomiast uzupetnienia wymaga sie¢ ulic w centrum miasta. Jednak z uwagi na
szerokos¢ ulic w scistym centrum nie jest mozliwe wyznaczenie wydzielonych drég rowerowych.
Z drugiej strony wydzielanie konkretnych ciggéw rowerowych w $cistym centrum nie jest nawet
wskazane, gdyz w tym obszarze znajduje sie szereg celdow podrézy, ktére nie mogg byc
bezposrednio obstuzone przez $ciezki rowerowe. Ruch rowerowy na obszarze centrum, ze
wzgledu na wprowadzone uspokojenie ruchu moze byé prowadzony w ruchu ogélnym, bez
wydzielania specjalnej infrastruktury. Wprowadzone rozwigzania uspokojenia ruchu w centrum
miasta obejmuja obecnie obszar wewnatrz ulic: Zelazna, Czarnowska, al. IX Wiekow Kielc,
Zrodiowa, Tarnowska, Seminaryjska, Ogrodowa i Zytnia (rys. 5.5). Wewnatrz tego obszaru
zaleca sie dostosowac¢ nawierzchnie ulic do ruchu pieszego i rowerowego, uporzgdkowaé
parkowanie (w powigzaniu z przedstawiong w planie mobilnosci politykg parkingowg) oraz
w miare mozliwosci ograniczy¢ wjazdy samochodéw do strefy ruchu uspokojonego, poza
mieszkancami, stuzbami, dostawcami — szczegoélnie na ulicach okalajgcych Rynek oraz ul.
Sienkiewicza.
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Rys 5.5 Obszar ruchu uspokojonego w centrum Kielc.
Zrodto: www.openstreetmap.org i opracowanie wiasne.

Ponadto Wiadze Miasta powinny rozwazy¢ uruchomienie w Kielcach miejskigj
wypozyczalni roweréw. Stacje rowerow miejskich mogtyby pojawi¢ sie przy wiekszych
generatorach ruchu oraz w srédmiesciu. Kwestia rowerow miejskich zostata szeroko opisana
w Polityce rowerowej Kielc.

Idea roweréw publicznych polega na nieodptatnym lub ptatnym, ale za niskg cene,
wypozyczeniu rowerdw do korzystania z nich w wybranych obszarach miasta. System skiada
sie ze zlokalizowanych w miescie parkingbw rowerowych wraz ze specjalnymi rowerami
miejskimi. Uzytkownik wypozycza rower z parkingu, a po zakonczeniu podrézy zwraca go na
ten sam lub inny parking. Parkingi te potozone sg w odlegtosci kilkuset metréw od siebie.
Rowery posiadajg specjalne zabezpieczenia utrudniajgce ich kradziez oraz rozwigzania
utatwiajgce korzystanie z nich — regulowane siodetko i koszyk. System roweréw publicznych
istnieje juz w wielu miastach Europy i Stanéw Zjednoczonych.

Europejskie systemy roweréw miejskich mozemy znalez¢ w nastepujgcych miastach:

* Rennes pod nazwg Velo a la Carte;
e Drammen — Drammen Bysykkel,

* Oslo — Oslo Bysykkel;

* Wieden — Citybike;

* Lyon - Velo;

* Trondheim — Trondheim Bysykkel;
* Burgos — Bicibur;

* Bruskela — CycloCity;

» Sztokholm — City Bies;

» Barcelona — Biling;
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» Paryz — Velib;

* Rzym - Roma'n'Bike;

* Krakow — KMKBIke (kiedys$ BikeOne);
 Warszawa — Veturilo.

Systemy te r6znig sie pomiedzy sobg okresem funkcjonowania — wiekszos$¢ funkcjonuje
caly rok. W Krakowie system ten dziata w okresach od wiosny do jesieni. Systemy te roznig sie
takze pomiedzy sobg sposobem wypozyczenia roweru, cho¢ w wiekszosci nalezy najpierw
zarejestrowacé sie na stronie internetowej otrzymujgc kod PIN, w celu wypozyczenia roweru.
W Kopenhadze jednak system ten wymaga jedynie uiszczenia zaptaty w wysokosci 20 Koron
szwedzkich i kazda osoba, nawet przyjezdna, moze taki rower wypozyczy¢. W kazdym
z wymienionych krajow system ten ciggle sie rozwija powiekszajgc liczbe stacji i zwiekszajgc
obszar dziatania.

Lokalizacja stacji wypozyczenia roweréw miejskich powinna zosta¢ ustalona przez
Wiadze Miasta lub w procesie konsultacji z mieszkancami. Nalezy zwrécié uwage na
zapewnienie stacji roweréw miejskich przy petlach autobusowych oraz przystankach kolejowych
(jesli Kielce wraz z gminami osciennymi zdecyduje sie rozwija¢ ten $rodek transportu
w obstudze obszaru funkcjonalnego).

Podstawowg kwestig rozwijania infrastruktury rowerowej jest montaz nowych stojakéw
rowerowych przy wigkszych generatorach ruchu. Dziatania takie powinny by¢é prowadzone na
biezaco, a obowigzek ich montazu moze by¢ jednym z elementow opiniowania decyzji
warunkéw zabudowy dla nowych inwestycji (etap opiniowania decyzji WZ przez jednostki
wewnetrzne — zaleca sie uruchomienie procedury opiniowania decyzji WZ przez tzw. oficera
rowerowego w UM Kielce). Dodatkowo na etapie wydania decyzji WZ lub pozwolenia na
budowe powinno obligowa¢ sie deweloperéw duzych osiedli mieszkaniowych do budowy
parkingébw rowerowych (kubaturowych lub w konstrukcji lekkiej) w sgsiedztwie parkingéw dla
samochodow, gdzie mieszkancy mogliby przechowywaé swoje rowery. Przyktady takiego
parkingu przedstawiono na rys. 5.6.

Rys 5.6 Parkingi dla rowerdéw w krajach zachodnich.
Zrédto: commons.wikimedia.org, www.lambeth.gov.uk.

W ramach organizacji ruchu rowerowego w miescie nalezy utrzymywaé trend
umozliwiajgcy bezptatny przew6z rowerdow w pojazdach komunikacji miejskiej, a takze
w przyszitosci w pociggach obstugujgcych obszar funkcjonalny.

5.5 Dziatania w zakresie ruchu pieszego

Ruch pieszy w miastach europejskich odgrywa istotng role w codziennych podrézach.
Jednak aby zacheci¢ mieszkancow do wykonywania podrozy w ten wtasnie sposob, niezbedne
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jest podjecie dziatan zachecajgcych mieszkancow do porzucenia srodkow transportu na rzecz
ruchu pieszego, a takze dziatan umozliwiajgcych ten sposob przemieszczania sie. Podroz
piesza moze odbywaé sie takze w fancuchu podrézy z innym $rodkiem transportu —
komunikacjg zbiorowa.

W tym celu nalezy zwrdci¢ szczego6lng uwage na tworzenie ciggow pieszych, ktére nie
beda narazone na ruchu samochodowy oraz zapewni¢ atrakcyjny i bezposrednie dojscie do
przystankow komunikacji zbiorowe.

Ruch pieszy w centrum miasta najczesciej silnie skonfliktowany jest z ruchem
samochodowym. Koniecznos¢ przekraczania ulic i skrzyzowan skutecznie zniecheca do
podrézy pieszych. Uktad komunikacyjny silnie obcigzony ruchem samochodowym stanowi
istotng bariere przestrzenng dla bezposrednich powigzan. Dodatkowo obecnos¢ schodow,
kladek i przejs¢ podziemnych tworzy bariere psychologiczng dla mieszkancow miasta — kazdy
wysitek wilozony w koniecznos¢ przemieszczania sie z reguty zniecheca do tego sposobu
podrézowania. Z tego wlasnie wzgledu zaréwno ruch pieszy, jak i rowerowy powinien by¢
szczegOlnie potraktowany przy projektowaniu infrastruktury. Zaleca sie ogranicza¢ liczbe
przejs¢ podziemnych i naziemnych oraz schoddw. Zamiast tych elementéw powinno sie tworzyc
przejscia naziemne, z sygnalizacjg swietlng i priorytetem dla ruchu pieszego i rowerowego.
Szczegolnie istotne jest to w centrum miasta. Dodatkowo kazda sygnalizacja $wietlna na
skrzyzowaniach wplywa na negatywne postrzeganie przez kierowcow tych Sciezek przejazdu —
€O ma pozytywny wptyw na uspokojenie ruchu w centrum.

W ksztattowaniu stref ruchu uspokojonego nalezy bra¢ pod uwage korzysci, jakie z tego
ptyng. Wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego w scistym centrum Kielc pozwoli na
wprowadzenie priorytetow dla ruchu pieszego i rowerowego. Strefe takg wyznaczono
w strukturze centralnej miasta — jej zakres przedstawia rys. 5.5. Dodatkowo nalezy rozwazyé¢
wprowadzenie strefy zamieszkania na nastepujgcych ulicach: ul. Paderewskiego do ul. Ziotej,
Staszica do ul. Solnej, ul. Wesota do ul. Mickiewicza, ul. Hipoteczna od Placu Wolnosci do ul.
Sw. Leonarda. Ulice wigczone w obszar strefy zamieszkania, razem z pozostalymi ulicami ze
znacznie ograniczonym ruchem samochodowym, beda tworzyty spdjny uktad ciggoéw pieszych,
dla ktérych nalezy zapewni¢ wysokg jako$¢ przestrzeni publicznej — dziatania te zachecac beda
do odbywania podrézy pieszych do centrum miasta. Na rys 5.7 kolorem zéitym zaznaczono
proponowane odcinki ulic do wprowadzenia strefy zamieszkania. Kolorem jasno niebieskim
zaznaczono na mapie odcinki i place z ruchem uspokojonym i znaczgco ograniczonym.
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Rys 5.7 Strefa zamieszkania - proponowane odcinki ulic.
Zrédto: www.openstreetmaps.org i opracowanie wiasne.

Kolejnym dziataniem wplywajgcym na wybor alternatywnych $rodkéw transportu
w stosunku do samochodu jest kreowanie atrakcyjnych stref dojScia do przystankow
komunikacji zbiorowej. Atrakcyjna forma dojscia do przystanku autobusowego, czy kolejowego
zacheca nie tylko do podrézy pieszej, ale gldwnie transportem zbiorowym. Ciggi te powinny by¢
ksztalttowane w sposob bezposrednio kierujacy na przystanek, bez barier komunikacyjnych
I urbanistycznych. Ponadto powinny one by¢ czytelne, atrakcyjne wizualnie (otoczenie powinno
by¢é urozmaicone, z elementami matej architektury, otoczone zielenig) i bezpieczne
(dostosowana do uzytkownikéw nawierzchnia, o$wietlone, w miare potrzeb monitorowane).

Dodatkowo przy Kksztattowaniu zagospodarowania przestrzennego nowych osiedli
mieszkaniowych lub obiektow handlowych bezwzglednie nalezy kontrolowaé sposéb
prowadzenia ciggow pieszych, w kontekscie lokalizacji przystankéw komunikacji zbiorowej. Role
tg powinien przejg¢ wydziat miasta zajmujgcy sie wydaniem decyzji pozwolenia na budowe. Od
decyzji tych osob, w pewnym stopniu, zaleze¢ bedzie podziat zadan przewozowych dla podrézy
odbywanych w motywacji dom-praca-dom.

5.6 Dziatania w zakresie logistyki miejskiej

Logistyka miejska jest elementem systemu zarzgdzania funkcjonowaniem miasta, ktéry
obejmuje dziatania majgce na celu optymalizacje proceséw dostawy towaréw na sieci
transportowej miasta. Nowoczesnym paradygmatem w zakresie obstugi transportowej miast jest
wykorzystanie koncepcji zrbwnowazonego rozwoju, ktéra miedzy innym polega na zaspokojeniu
potrzeb mieszkancow w przemieszczaniu towarow przy jednoczesnej minimalizaciji szkodliwego
wptywu transportu na srodowisko.

Zapewnienie w systemie sterowania logistykg miejskg podstawowych zasad
zrobwnowazonego rozwoju mozliwe jest dzieki stosowaniu ekstensywnego lub intensywnego
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podejscia.

Podejscie ekstensywne polega na poprawie wskaznikéw zrownowazonego rozwoju
miasta wskutek zmiany srodkow produkcji (w przypadku procesu dostawy towarow — zmiany
wykorzystywanych modeli pojazdéw) lub wyeliminowania przyczyn negatywnego wplywu na
system (np. zakaz wjazdu samochodow ciezarowych z duzg fadownoscig do obszarow
miejskich o wysokiej gestosci zamieszkania, catkowity lub czesciowy zakaz ruchu w centralnej
czesci miasta).

Przyktadem podejscia ekstensywnego w zapewnianiu zrbwnowazonego rozwoju miasta
jest wdrozenie systemu kredytow mobilnosciowych ,Mercurio” w historycznym centrum Genui.
Kazdy podmiot gospodarczy zlokalizowany w historycznym centrum miasta ma prawo do
okreslonej liczby kredytébw mobilnosci, przewoznicy majg swoje whasne wirtualne konto, kazdy
wjazd do strefy jest obcigzany kredytami i za kazdy dostarczony towar przewoznicy otrzymujg
kredyty od podmiotéw gospodarczych. Granice historycznego centrum miasta sg wyposazone
w bramki systemu automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych, ktore rejestrujg
pojazdy wjezdzajgce do obszaru. Jesli poczatkowy budzet danego podmiotu gospodarczego
zostat w pelni wykorzystany, moze on dokupi¢ dodatkowe kredyty od urzedu miasta.

Innymi przykladami podejscia ekstensywnego sg ograniczenie postoju pojazdow
w okreslonych punktach zatadunku i wytadunku w centrum miasta Poitiers (wykorzystanie
systemu informatycznego DALSIM), wdrozenie czystszych pojazdow do obstugi dostaw
towarow w centrum Bremy (projekt CIVITAS VIVALDI), wykorzystanie pojazdow elektrycznych
w celu dystrybucji towardw w obrebie miasta w Berlinie, wdrozenie w Rotterdamie specjalnej
etykietki ,Lean and Green Label” na pojazdach, ktéra nadaje przywileje dla ,czystych” firm
transportowych, zamiana ciezarowek z silnikiem Diesel'a na pojazdy napedzane gazem
ziemnym w Malmo.

Wykorzystanie  podejscia intensywnego polega na poprawie  wskaznikow
zrOwnowazonego rozwoju poprzez doskonalenie procesu technologicznego dostawy towaréw.
Emisje gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen i halasu mozna osiggng¢ nie tylko wskutek
zamiany srodkow transportu na pojazdy ,ekologiczne”, ale réwniez poprzez minimalizacje pracy
przewozowej przy obstudze transportowej miasta.

Obnizenie pracy przewozowej jest osiggane poprzez opracowanie optymalnych tras
dostawy towaréw. Dla rozwigzania tego problemu w warunkach popytu determinowanego
wykorzystuje sie aparat matematyczny programowania liniowego: trasy dostawy opracowywane
sg na podstawie wynikéw rozwigzania zagadnienia transportowego (dla tras wahadtowych oraz
kotowych) lub problemu komiwojazera (dla tras dostarczajgcych oraz odbiorczych).

Podstawowymi segmentami popytu na przewozy fadunkéw, zapewniajgcych
funkcjonowanie miasta, sg popyt na dostawe mieszkancom towaréw konsumpcyjnych (produkty
wyzywienia, chemia gospodarcza, odziez, meble, etc.), a réwniez popyt na wywdz opaddw.
W warunkach rzeczywistych funkcjonowania systemu dostawy towaréw w miastach parametry
popytu dla segmentu dostawy towarow konsumpcyjnych sg stochastyczne, a dla segmentu
wywozu opaddéw — warunkowo deterministycznymi (wahania popytu sg przewidywane).

Opracowanie i wdrozenie optymalnych tras w warunkach miasta jest utrudnione z uwagi
na fakt, ze proces dostawy zapewniany jest przez r6zne podmioty gospodarcze, ktére nie
znajdujg sie w jednym polu informacyjnym. Realizacja dziatan optymalizacyjnych w warunkach
stochastycznego lub nieregularnego popytu na dostawe towaréw odbywa sie poprzez realizacje
specjalistycznych systeméw informatycznych wspierajgcych podejmowanie decyz;ji.

Przyktadami ekstensywnego podejscia do zarzgdzania systemem logistyki miejskiej sg
lokalna sie¢ dostaw w Goéteborgu, w ramach ktorej dystrybucja towardw w miescie jest
dyskutowana z réznymi interesariuszami fancucha logistycznego, instalacja w Berlinie
regionalnych platform i sieci dotyczgcych dostaw i poprawy wydajnosci transportu (np. projekt
unijny CityLog), wdrozenie w Rotterdamie ,Binnenstadservice” — rodzaju ustugi tgczacej
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dostawy do Srednich przedsiebiorstw w centrum miasta, wykorzystanie w Bristolu systemu
konsolidacji tadunkoéw (towary w historyczne centrum miasta sg dostarczane przez jednego
przewoznika z terminalu towarowego), funkcjonowanie w Lucca terminalu przetadunkowego, do
ktérego towary dostarczane sg duzymi samochodami ciezarowymi, a nastepnie — rozwozone
w centrum miasta matymi samochodami dostawczymi (projekt LIFE CEDM).

Wdrozenie podejscia intensywnego do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju systemu
logistyki miejskiej wymaga mniejszych kosztéw i jest polecane na poczgtkowym etapie prac. Po
osiggnieciu granicy skutecznosci metod intensywnych konieczne jest stosowanie metod
podejscia ekstensywnego.

W ramach realizacji dziatan z zakresu logistyki miejskiej w Kielcach rekomenduje sie
w poczatkowym etapie projektu przeprowadzenie oceny efektywnosci istniejgcego systemu
wywozu odpadow oraz dostawy towaréw w centrum miasta, a nastepnie opracowanie
optymalnej struktury tego systemu i wdrozenie miejskiego systemu informatycznego dla
optymalizacji proceséw dostawy towarow w obrebie miasta. W kolejnym etapie Wiadzom Miasta
rekomenduje sie rozwazenie mozliwosci zastosowania metod ekstensywnych — np. zmiany
modeli pojazdéw wykorzystywanych dla wywozu odpaddw i transportu towaréw, ograniczenie
ruchu ciezarowego w niektorych dzielnicach miasta, etc.

5.7 Koncepcja zarz gdzania mobilno $cig

Zachecanie i przekonywanie mieszkancéw do zmiany pogladow, przyzwyczajen
i zachowan komunikacyjnych wymaga zastosowania szeregu réznych srodkéw, w tym
opisanych w poprzednich punktach instrumentéw inwestycyjnych, planistycznych, czy
organizacyjnych. Dodatkowo ich oddziatywanie powinno zosta¢ wzmocnione realizacjg tzw.
srodkéw ,miekkich” zarzgdzania mobilnoscig (ang. soft measures), zwigzanych
z informowaniem o dostepnych opcjach transportowych, edukacjg w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci oraz promocjg form przemieszczania sie innych niz samochaéd.

W przypadku miasta Kielce i KOF rekomenduje sie realizacje szerokiego wachlarza
srodkéw ,miekkich”, ktérych tematyka, zakres oraz forma powinny by¢ dostosowane do
specyfiki i charakterystyki réznych grup docelowych. Zaleca sig, aby wsrod mieszkancow Kielc
oraz mieszkancow KOF wydzieli¢ nastepujace podstawowe grupy docelowe, do ktorych srodki
i dziatania miatyby by¢ adresowane:

* 09Ot mieszkancow,
* 0soby pracujace,

e studenci,

e dzieci i uczniowie.

Ponizej przedstawiono, oddzielnie dla kazdej z wyrdznionych powyzej grup docelowych,
~Srodki miekkie” zalecane do wdrozenia w ramach planu mobilnosci.
5.7.1 Srodki ,mi ekkie” adresowane do ogétu mieszka Acow

Dziatania informacyjne i doradcze

Dziatania te polegajg na dostarczaniu danych i informacji o funkcjonowaniu
poszczegolnych, alternatywnych w stosunku do samochodu, form mobilnosci, dotyczg analizy
ich dostepnosci, oceny np. pod wzgledem czaséw i kosztow podrozy oraz rekomendowania
najlepszych opcji dla realizacji konkretnej podrézy.

Zaleca sie, aby informacje o zréwnowazonych sposobach przemieszczania sie oraz
dziatania doradcze byly dostepne dla og6tu mieszkancow Kielc oraz mieszkancédw gmin
osciennych przy wykorzystaniu ponizszych srodkow.
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Centrum Mobilno $ci

Zaleca sie, aby w Kielcach powstato centrum mobilnosci — punkt zlokalizowany
w centrum miasta lub w bliskim sagsiedztwie jednego z wazniejszych weztéw przesiadkowych,
swiadczacy ustugi informacyjne, a zarazem doradcze w zakresie mozliwosci wyboru srodka
transportu w miescie oraz jego okolicach. Centrum udostepniatoby odptatnie lub nieodptatnie
produkty zwigzane podrézowaniem, takie jak bilety transportu zbiorowego, mapy systemu drog
dla roweréw, elementy odblaskowe dla pieszych i rowerzystéw, broszury i ulotki
o funkcjonowaniu miejskiej komunikacji autobusowej lub komunikacji kolejowej, pomagatoby
w rejestracji w systemie wypozyczalni rowerow miejskich, itp. Uzytkownicy mogliby odwiedzaé
centrum osobiscie, mie¢ dostep do niego réwniez za pomocg telefonu, faxu oraz ustugi on-line.
Centrum mobilnosci mogtoby by¢ zintegrowane z centrum informacji turystycznej, co tym
samym rozszerzatoby zasieg jego wplywu na zachowania komunikacyjne turystow i osob
przyjezdnych, nieznajgcych miasta i jego systemu transportowego. Punkty, takie jak centrum
mobilnosci funkcjonujg m.in. w Stuttgarcie (rys. 5.8), Burgos, czy Gratzu.

, [ i

jnfarmation for-all means of transport

k .E-&-E'-J H ﬂ = @P“;‘f,‘, e AHURGART W

Rys. 5.8. Centrum mobilno $ci w Stuttgarcie. Zrédto: www.stuttgart.de.

Platforma informacyjna dotycz gca funkcjonowania transportu w aglomeracji

Zaleca sie, aby w Kielcach zostata stworzona platforma internetowa, na ktérej mozliwe
byloby pozyskanie wszechstronnych danych na temat podrézy realizowanych wszystkimi
dostepnymi srodkami transportu (np. w ramach funkcjonujacej w miescie platformy Idea Kielce).
Koniecznos$¢ uruchomienia tego typu platformy wskazano w punkcie 5.2. ,Dziatania w zakresie
transportu zbiorowego”, a szczegoly jej zawartosci zostaty omoOwione w Planie transportowym
dla Gminy Kielce).

Nalezy doda¢, ze na platformie, oprdcz informacji o funkcjonowaniu srodkéw transportu,
powinno sie umiesci¢ sekcje: ,Aktualnosci”’, za pomoca ktérej przekazywano by informacje
o wszelkiego rodzaju wydarzeniach zwigzanych ze zroéwnowazong mobilnoscig oraz
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z rozwojem i realizacjg planu mobilnosci.

Ulotki, broszury i foldery

Ulotki, broszury i foldery zawierajgce informacje o mozliwosciach podrézowania r6znymi
srodkami przemieszczania sie powinny by¢é udostepniane w centrum mobilnosci,
w ogolnodostepnych miejscach w réznych jednostkach organizacyjnych Miasta Kielce
(szczegdlnie takich, ktére prowadzg obstuge mieszkancéw), w punktach przesiadkowych,
obiektach kulturowych i sportowych (np. w muzeach, kinach) lub rozdawane przy okazji r6znego
rodzaju wydarzen promujgcych zrownowazong mobilnos¢. Ciekawym i inspirujgcym przyktadem
jest zestaw ulotek przygotowanych przez Urzad Miejski we Woroctawiu, informujgcych
0 mozliwosciach dojazdu do centrum Wroctawia rowerem z czterech réznych czesci metropolii
(rys.5.9)

Rys. 5.9. Rowerowa mapa dojazdu do centrum Wroctawi ~ a.
Zrédio:http://wrower.pl/miasto/mapa-sciezek-i-drog-rowerowych-we-wroclawiu,3279.html.

Dla wzrostu $wiadomosci o bliskosci celow podrézy (np. centrum miasta lub obiektow
uzytecznosci publicznej) pieszo lub rowerem w Kielcach powinny by¢ dostepne mapy
Z izochronami dojscia lub dojazdu jednosladem pokazujgce dostepnos¢ mierzong czasem lub
dystansem. Mapy moglyby by¢ udostepniane w formie papierowej lub umieszczane na
specjalnych tablicach umiejscowionych w réznych lokalizacjach. Ponizej, dla przykfadu,
przedstawiono mape z 15 — minutowg izochrong dojscia pieszego, promujgcg podroze piesze
w Londynie (rys 5.10) .
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Rys. 5.10. Mapaz 15 — minutow g izochron g doj scia pieszego, Londyn.
Zrédto: http://mwww.yellowfields.co.uk/legible-london/.

Ponadto w zakresie dziatlan informacyjnych sugeruje sie ujednolicenie nazw

przystankOéw i powigzanie ich z nazwg obszaréw/obiektéw, ktére obstugujg np. z nazwag
przystankoéw kolejowych.

Dziatania edukacyjne i promocyjne

Organizacja Tygodnia Zrébwnowa zonej Mobilno $ci i Dnia bez Samochodu

W ramach realizacji dziatan edukacyjnych i promocyjnych zaleca sie kontynuowanie,
podejmowanych juz w przesziosci z powodzeniem, akcji zwigzanych z uczestnictwem
w corocznym Tygodniu Zréwnowazonej Mobilnosci oraz w Swiatowym Dniu bez Samochodu.
W ich zakresie nalezy podejmowac intensywne, zintegrowane dziatania adresowane do ogotu
mieszkancow, jak i poszczegoélnych grup docelowych, w tym organizowac:

* przejazdy rowerowe,

» akcje znakowania rowerow,

* bezpfatne przejazdy komunikacjg miejska dla posiadaczy dowoddw rejestracyjnych,

» konkursy i zabawy sportowe dla najmtodszych,

» szkolenia dotyczgce zasad bezpieczenstwa na drodze oraz zasad udzielania pierwszej
pomocy,

» akcje edukacyjne w przedszkolach i szkotach,

» promocje w srodkach masowego przekazu: programy w telewizji, audycje radiowe,
artykuty w prasie, konferencje prasowe itp.

Warto zaznaczy¢, iz Tydzien Zréwnowazonej Mobilnosci oraz Swiatowy Dzien bez
Samochodu sg bardzo dobrg okazjg do prébnego wprowadzenia rozwigzan, ktére sag
kontrowersyjne i ktérych korzysci zastosowania nie zawsze sg dostrzegane przez mieszkancow
od razu. Tymczasem jednodniowe Ilub trwajgce tydzien zamkniecie ulicy dla ruchu
zmotoryzowanego i oddanie jej pieszym i rowerzystom umozliwi¢c moze przekonanie
mieszkancoéw o pozytywnych aspektach rozwigzania, a w efekcie kohncowym — wskutek
pozytywnego odbioru — nawet pozwoli¢ na jego zastosowanie na state.
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Akcje ,Bilety za $mieci”

Akcja ,Bilety za $mieci” taczy w sobie aspekty zwigzane z promowaniem zréwnowazonej
mobilnosci oraz segregacji odpadow. Polega na kilkakrotnej w roku organizacji specjalnych
punktow zbiorczych, w ktérych przyjmowane sg odpady przynoszone przez mieszkancow (np.
papier, szkoto, metal itp.). W zamian mieszkancy otrzymujg jednorazowe bilety na miejskg
komunikacje autobusowg. Jest to forma promowania ustug transportu zbiorowego skierowana
szczegolnie do oséb, ktére rzadko z niego korzystajg — bilety umozliwiajg odbycie przejazdu
probnego autobusem, co moze by¢ pierwszym krokiem procesu zmiany zachowania
komunikacyjnego. Nalezy pamieta¢, ze dla umozliwienia takiej ,eko-wymiany” wazne jest
stworzenie przejrzystych zasad, na jakich nastepuje wymiana tj. okreslenie typu i ilosci
odpaddéw uprawniajgcych do otrzymania biletow. Zaleca sie, aby tego typu akacje odbywaly sie
cyklicznie na ternie miasta Kielce oraz w gminach osciennych, a ich organizacje poprzedzata
promocja w mediach.

Loterie z nagrodami dla u zytkownikbw miejskiej komunikacji autobusowej oraz
wypo zyczalni roweréw miejskich

Dla nagradzania o0sOb korzystajgcych z miejskiej komunikacji autobusowej oraz
wypozyczalni roweréw miejskich (w sytuacji istnienia tego systemu), a zarazem dla zachecania
nowych uzytkownikow do korzystania z obu systeméw transportowych, zarzadcy/operatorzy
transportu powinni organizowac¢ np. raz w miesigcu loterie, polegajgcg na losowaniu numeru
uzytkownika biletu okresowego oraz numeru uzytkownika wypozyczalni i przyznawa¢ nagrody
w postaci darmowego biletu/bezptatnych przejazdéw rowerem na nastepny miesigc. Raz w roku
zaleca sie losowanie numerdw, ktére nagradzane powinny by¢ darmowymi rocznymi
przejazdami. W przypadku uzytkownikbw komunikacji autobusowej loteria mogtaby by¢
skierowana do osoéb, ktére zakupity przynajmniej jeden bilet miesieczny w trakcie czterech
miesiecy poprzedzajgcych kampanie. Akcja powinna by¢ odpowiednio nagtosniona w lokalnych
mediach.

Organizacja festiwali chodzenia

Festiwale chodzenia polegajg na organizacji trwajacych od jednego do kilku dni akciji,
podczas ktorych mieszkancom oferowany jest udziat w spacerach i wycieczkach pieszych po
specjalnie opracowanych trasach. Trasy, w zaleznosci od grupy docelowej, mogg prowadzi¢
mieszkancow sladem wydarzen historycznych, przez parki i tereny zielone, obejmowac¢ dostep
do obiektow kulturowych np. muzedw itp. Dla bardziej wytrwatych piechuréw organizowane sg
trasy trekkingowe, dla dzieci i miodziezy — wycieczki potgczone z odkrywaniem natury, czy praw
nauki. Tego typu akcje powinny by¢ organizowane przez Urzad Miasta Kielce we wspotpracy
Z organizacjami pozarzgdowymi i placowkami kulturalnymi. Warto byloby rowniez zaangazowaé
domy senioréw, co umozliwitoby integracje starszego i miodszego pokolenia, a takze
zapewnitoby aktywnos¢ fizyczng senioréw — osoby starsze mogtyby oprowadzaé¢ miodszych po
wybranych trasach i opowiadajgc im ciekawe historie. Festiwalom powinna towarzyszyé¢
promocja podrézy pieszych, jako elementu zdrowego stylu zycia oraz najtanszej i przyjaznej
Srodowisku, formy przemieszczania sie.

Organizacja ,Dnia na rowerze”

Dla promocji podrézy odbywanych rowerem rekomenduje sie organizacje corocznej akcji
.Dzien na rowerze”, najlepiej na poczatku sezonu rowerowego, w dniu wolnym od pracy. Akcji
odbywajgcej sie w formie happeningu umiejscowionego w centralnym punkcie miasta powinny
towarzyszy¢ nastepujgce atrakcje:
» darmowy serwis rowerowy dla uczestnikobw happeningu,
» akcja znakowania roweréw przez policje,
e warsztaty na temat konserwacji jednosladow,
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* wyklady na temat bezpiecznego poruszania sie rowerem oraz chronienia pojazdow
przed kradzieza,

e konkursy z narodami zwigzanymi z ruchem rowerowym,
e dystrybucja gadzetow rowerowych np. elementéw odblaskowych, peleryn
przeciwdeszczowych, map z siecig drog dla rowerow itp.
* przejazd rowerowy ulicami miasta z udzialem m.in. Prezydenta Miasta.
Akcji towarzyszy¢é mogg rowniez atrakcje odbywajgce sie w innych lokalizacjach w miescie np.
wycieczki rowerowe organizowane dla catych rodzin lub wybranych grup mieszancéw np.
seniorow.

Inne proponowane dziatania promocyjne:

e Znizki na ustuge wypozyczalni rowerow miejskich dla posiadaczy biletow okresowych
komunikacji miejskiej;

» Stworzenie rowerowej trasy turystycznej pomiedzy placowkami muzealnymi w Kielcach
i gminach os$ciennych, powigzanej ze znizkami na bilety wstepu do obiektow
Zlokalizowanych na trasie (tego typu rozwigzanie istnieje np. w Krakowie — stworzono
trase rowerowg pomiedzy placéwkami Muzeum Historycznego Krakowa, a odwiedzajgcy
poruszajgcy sie na rowerach otrzymujg znizki na bilety wstepu — rys. 5.11);

Muzeum na rowerze

! wejscie
Specjalne znizki! (@x%/ Darmowe
-_ _ de muzeum!

Rys. 5.11. Plakat promuj acy krakowsk g akcje ,Muzeum na rowerze”.
Zrodto: http://mwww.mhk.pl/aktualnosci.

* Udostepnianie biletbw wstepu na wydarzenia takie jako mecze, targi, koncerty
uprawniajgcych do jednoczesnych bezptatnych przejazdéw miejskg komunikacja
autobusowa.

Ponadto Urzgd Miasta powinien ogtosi¢ np. wérod mieszkancéw konkurs na kampanie
promujgcg zrownowazong mobilno$¢, uwzgledniajgcg uwarunkowania lokalne (np. odwotujgca
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sie do lokalnych tradycji, symboli, charakterystycznych miejsc, wydarzen itp.*?), podnoszaca
aspekty ekologiczne, dotyczace zdrowego stylu zycia oraz innych kosztow i korzysci
ponoszonych przez spoteczenstwo i indywidualne jednostki, wynikajgcych z wyboru
poszczegoblnych srodkéw transportu w podrozach. Koncepcja kampanii powinna uwzgledniac
rozne kanaty komunikacji i srodki przekazu, w tym:

» artykuly lub felietony w lokalnej prasie,

e programy publicystyczne w telewizji regionalnej, w tym z udziatem przedstawicieli Wtadz
Miasta,

* witryne internetowg Urzedu Miasta Kielce, inne strony poswiecone tematyce transportu,

» profile Facebook i Twitter,

« filmy edukacyjne wysSwietlane w telewizji regionalnej, dostepne na stronach
poswieconych tematyce transportu,

* spoty promocyjne wyswietlane w telewizji regionalnej oraz w serwisie YouTube,

* wywiady radiowe z udzialem np. przedstawicieli Wiadz Miasta,

» materialy drukowane — ulotki, broszury, plakaty itp.,

» reklame na $rodkach transportu.

Pomystodawcy zwycieskie] kampanii mogliby zosta¢ uhonorowani nagrodami
nawigzujacymi do zréwnowazonego transportu — rowerami, rocznymi biletami na przejazdy
komunikacjg miejskg, darmowym korzystaniem z wypozyczalni roweréw miejskich.

5.7.2 Srodki ,mi ekkie” adresowane do 0s6b pracuj acych

Osoby przemieszczajgce sie codzienne do pracy generujg w godzinach szczytu duzg
liczbe podrozy, w tym wykonywanych samochodem, przyczyniajgc sie do powstawania
zattoczenia komunikacyjnego i innych negatywnych zjawisk. Z drugiej strony, miejsca pracy sg
stosunkowo tatwe do objecia instrumentami zarzgdzania mobilnoscig, gdyz pracownicy
odbywajg podréze w okreslonych przedziatach czasowych do tego samego celu/z tego samego
zrodta podrozy (zaktad pracy), mogg by¢ informowani i motywowani przy uzyciu stuzbowych
kanatow komunikacyjnych®.

Plany mobilno $ci dla zaktadéw pracy

Celem wplywania na zachowania komunikacyjne os6b wykonujgcych podréze zwigzane
z pracg rekomenduje sie, aby Urzad Miasta Kielce prowadzit dziatlania majgce na celu
zachecanie zakladéw pracy, szczegdlnie tych zatrudniajgcych duzg liczbe pracownikéw, do
tworzenia tzw. planéw mobilnosci. Plan mobilnosci jest zestawem instrumentéw zarzgdzania
mobilnoscig wdrazanych w celu zmiany zachowan komunikacyjnych os6b w kierunku
ograniczania uzytkowania samochodéw prywatnych w podrézach do obiektéw i obszarow
generujgcych duze potoki ruchu**. W ramach planéw mobilnosci zaktady pracy, we wspotpracy
z zarzadcami i operatorami transportu realizujg dziatania®:

“2 Dla przyktadu — w kampaniach promujacych wiasciwe zachowanie sie w $rodkach transportu

zbiorowego w Krakowie nawigzano do lokalnej gwary, uzywajgc sformutowania: wezze.

*® Nosal K., Zasady tworzenia planéw mobilnosci dla obiektow i obszaréw generujgcych duze potoki
ruchu, Transport Miejski i Regionalny, 2/2016.

* Rudnicki A. z zespotem, Innowacje na rzecz zréwnowazonego transportu miejskiego. Doswiadczenia
z realizacji projektu Unii Europejskiej CIVITAS-CARAVEL. PiT. Krakéw 2010.

** Nosal K., Zasady tworzenia planéw mobilnosci dla obiektow i obszaréw generujgcych duze potoki
ruchu, Transport Miejski i Regionalny, 2/2016.
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e dotyczace poprawy warunkow podrézowania srodkami transportu zbiorowego (dla
podrézy miejskich oraz zamiejskich) np. uruchamianie nowych linii autobusowych,
zmiany przebiegoOw linii istniejgcych itp.,

e dotyczace poprawy warunkow podrézowania rowerem np. instalacja stojakéw dla
roweréw, tworzenie przebieralni i prysznicow dla rowerzystow,

e dotyczace poprawy dostepu do obiektéw/obszaréw dla pieszych i oséb o ograniczonej
sprawnosci np. zapewnianie ciggow pieszych gwarantujgcych dostep do zaktadow
pracy,

e rozwigzania dotyczgce organizacji czasu pracy np. dostosowanie czasu rozpoczecia/
zakonczenia pracy do rozktaddw jazdy,

e instrumenty finansowe np. premie dla 0s6b podrézujgcych do pracy rowerem,

e dotyczace zarzadzania parkowaniem np. zwigzane z ograniczaniem liczby miejsc
parkingowych,

e zachecajgce do wspotdzielenia pojazdow w dojazdach do obiektow/obszaréw np.
organizacja zaktadowego systemu carpooling,

e dziatania edukacyjne, informacyjne, promocyjne.

Zachecanie pracodawcéw do realizacji planéw mobilnosci moze sie odbywaé poprzez
tworzenie systemu zachet oraz udzielanie wsparcia polegajgcego m.in. na:

» udostepnianiu informacji oraz organizacji szkolen dla pracodawcéw na temat realizacji
planéw mobilnosci,

e zapewnianiu materiatow informacyjnych i promocyjnych dla pracownikéw,

» czesciowym finansowaniu wybranych instrumentéw np. stojakow dla rowerow,

e zapewnianiu znizek na wybrane ustugi transportowe, np. na Kkorzystanie

Z wypozyczalni roweréw miejskich,

e ksztaltowaniu systeméw transportowych oraz poprawie jakosci $wiadczonych ustug

w zaleznosci od zgtaszanych potrzeb zakiadow pracy oraz przy uwzglednianiu obszarow

miasta, w ktérych zlokalizowana jest duza liczba miejsc pracy.

Ponadto zaleca sie, aby pierwsze plany mobilnosci zostaly zaadresowane do
pracownikéw jednostek miejskich w ramach wskazywania dobrego przykladu innym
pracodawcom. Plany mobilnosci dla réznych obiektéw miejskich mogtyby byé wdrazane
w ramach systeméw zarzgdzania srodowiskowego (EMAS, 1SO 14001).

Organizacja kampanii “Rowerem do pracy”

Kampanie ,Rowerem do pracy” organizowane sg corocznie przez wiele miast na catym
swiecie w formie konkursu polegajgcego na rywalizacji os6b zatrudnionych w réznych
przedsiebiorstwach — zwycieza ten zaklad pracy, ktorego pracownicy przejadg rowerem
najwiecej kilometréw w okresie trwania kampanii (najczesciej miesigca lub dwdch). Zwycieskie
firmy zazwyczaj w nagrode otrzymujg kilka rowerdw, co pozwala firmom na stworzenie puli
roweréw stuzbowych. Przyznawane sg réwniez nagrody indywidualne dla uczestnikéw
konkursu, ktorzy przejechali jednosladem najwiecej kilometrow. W ten sposéb pracownicy
zachecani sg do dojazdéw rowerem do miejsca pracy, przekonujgc sie przy okazji, ze jednoslad
moze by¢ konkurencyjng i przyjemng alternatywag dla podrézy odbywanych samochodem.
Akcja jest organizowana przez Urzedy Miast i dla jej realizacji najczesciej uruchamiana jest
specjalna strona internetowa (lub zaktadka na istniejgcej stronie miasta), na ktorej rejestrujg sie
firmy zainteresowane uczestnictwem w konkursie i gdzie nastepuje monitorowanie efektéw ich
rywalizacji (umieszczanie danych o przejechanym rowerem dystansie). Czesto wsparcie miasta
polega takze na dostarczaniu uczestnikom konkursu positkdw np. sSniadania — tego typu zachety
zastosowano np. w Gdyni, gdzie akcja ,Do pracy jade rowerem” organizowana jest od 2012 r*°.

4 http://www.mobilnagdynia.pl/rower11l
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Dla organizatora kampania ,Rowerem do pracy” jest rowniez okazjg do realizacji badan
ankietowych, pozwalajgcych okreslic efekty jej organizacji oraz pozyska¢ informacje
umozliwiajgce ciggte doskonalenie systemu rowerowego miasta. Rezultaty organizacji tego typu
kampanii swiadczg o tym, iz akcja moze by¢ bodzcem do rozpoczecia dojazdéw do pracy
rowerem i kontynuowania ich po jej zakohczeniu. Kampania wykorzystuje elementy
wspétzawodnictwa i wspétodpowiedzialnosci za wynik koncowy, co dodatkowo wzmachia
zaangazowanie uczestnikow i motywuje ich do regularnych dojazdéw rowerem.

5.7.3 Srodki ,mi ekkie” adresowane do studentéw

Studenci sg tg grupg uzytkownikéw, ktora jest otwarta na nowinki techniczne, w tym
innowacyjne rozwigzania transportowe oraz ,testowanie” réznych srodkéw lokomociji. Potencjat
ten nalezy wykorzysta¢ promujgc wsrod spotecznosci akademickich w Kielcach zrownowazone
formy mobilnosci.

Plany mobilno $ci dla uczelni, organizacja akcji ,Na uczelnie jad ¢ rowerem”

Zaleca sie, aby podobnie, jak w przypadku zaktadow pracy, Urzad Miasta zachecat
uczelnie publiczne i prywatne do realizacji planéw mobilnosci, ktérych instrumenty mogtyby
wyptywa¢ na modyfikacje zachowan komunikacyjnych studentdéw, a jedoczesnie o0s06b
zatrudnionych  w tych jednostkach. Niezwykle wazne jest ksztaltowanie systemow
transportowych oraz poprawa jakosci Swiadczonych ustug przy uwzglednianiu obszar6w miasta,
w ktorych zlokalizowana jest duza liczba miejsc nauki. Ponadto sugeruje sie organizacje
kampanii ,Na uczelnie jade rowerem”, funkcjonujgcej na takich samych zasadach, jak opisana
powyzej kampania ,Rowerem do pracy”, w ktérej w bitwie o kilometry przejechane rowerem
Scieraliby sie studenci réznych uczelni (lub przedstawiciele réznych wydzialéw). Akcja ta
mogtaby by¢ realizowana réwnolegle z akcjg ,Rowerem do pracy”.

Informacja dla studentéw | roku

Ponadto na poczatku kazdego roku akademickiego rekomenduje sie przeprowadzanie
specjalnej akcji informacyjnej adresowanej do studentow pierwszego roku, podczas ktérej
prezentowane bylyby im szczegotowe dane o mozliwosciach podrézowania roznymi srodkami
transportu zrownowazonego do miejsc pobierania nauki. Informacje udostepniane na stronie
internetowej Urzedu Miasta Kielce oraz Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach, jak w formie
papierowych broszur dystrybuowanych na uczelniach, powinny przyktadowo dotyczy¢
mozliwosci przemieszczania sie komunikacjg miejskg (schematy sieci z zaznaczonymi
obiektami uczelnianymi, ceny biletow, miejsca zakupu biletow itp.), mozliwosci przemieszczania
sie rowerem (schematy sieci drog dla rowerdw, informacje o warunkach korzystania
z wypozyczalni rowerow miejskich itp.).
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Rys. 5.12. Broszura informacyjna udost  epniana studentom | roku Politechniki Krakowskiej.
zrodto: zasoby wiasne.

5.7.4 Srodki ,mi ekkie” adresowane do dzieci, uczniéw

Obecne dzieci, uczniowie za kilkanascie lat bedg podejmowac¢ samodzielne decyzje
o tym, jakim srodkiem transportu realizowa¢ swoje podréze. Zasadnym wiec jest oddziatywanie
na ich poglady i przekonania juz dzisiaj — jesli uswiadomi sie im, dlaczego wazng kwestig jest
wykorzystywanie w podrézach zrownowazonych srodkéw lokomocji, to te poglady, a za nimi
zachowania, majg szanse by¢ kontynuowane w zyciu dorostym®’.

Plany mobilno $ci dla szkét

Na zachowania komunikacyjne ucznibw mozna stosunkowo fatwo wplywac
instrumentami zarzgdzania mobilnoscig wdrazanymi w ramach planéw mobilnosci dla szkot,
gdyz uczniowie codziennie podrézujg do tego samego miejsca w podobnych okresach
(porannym i popotudniowym). Szkolne plany mobilnosci odpowiadajg na potrzeby szkét oraz
problemy zwigzane z podrézowaniem do tego typu miejsc. Adresatami projektéw, oprocz
ucznidw, sg nauczyciele oraz rodzice, a cele ich wdrozenia dotyczg najczesciej zwigkszenia
liczby podrézy realizowanych $rodkami transportu zbiorowego oraz formami aktywnymi
(podrézowanie pieszo, rowerem), a takze poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego
i osobistego. Szkolne plany mobilnosci obejmujg zwykle inicjatywy dotyczgce zapewniania
informacji, zwiekszania $wiadomosci transportowej oraz poprawy warunkéw podrézy dla
proekologicznych srodkoéw transportu. Dziatania realizowane najczesciej w ramach planéw
mobilnoéci dla szkét dotyczg*®:

*" Nosal K., Przykiady planéw mobilnosci i ocena ich skutecznosci, Transport Miejski i Regionalny,
1/2011.

*® Nosal K., Zasady tworzenia planéw mobilnosci dla obiektow i obszaréw generujacych duze potoki
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» zapewnienia na terenie szkoty miejsc parkingowych dla rowerow,

» organizacji kurséw jazdy na rowerze,

» organizacji na terenie szkoty punktow napraw roweréw,

« dostosowywanie czaséw przyjazdu/odjazdu pojazddéw oraz tras transportu publicznego
do potrzeb uczniéw i nauczycieli,

» zachecania rodzicow do podwozenia pociech do szkoty przy uzyciu systemu carpooling,

« wprowadzania dziatah dotyczgcych uspakajania ruchu oraz poprawy infrastruktury dla
pieszych,

e poprawy dostepu do szkét dla cyklistow (np. budowa drég dla rowerdw, ciggow pieszo —
rowerowych),

» organizacji réznego rodzaju dziatan edukacyjnych, informacyjnych, marketingowych.

Zaleca sie, aby Urzad Miasta Kielce, tak jak w przypadku zakladow pracy i uczelni,
zachecat réwniez i szkoly do opracowania planéw mobilnosci. W tym przypadku plany
mobilnosci petnityby dodatkowo funkcje dydaktyczng — poprzez angazowanie uczniow w ich
realizacje (np. przeprowadzanie badan zachowan komunikacyjnych ucznidw, identyfikacje
probleméw w dojazdach do szkoly, precyzowanie instrumentéw koniecznych do wdrozenia
w ramach planéw mobilnosci) mieliby oni szanse zastosowa¢ wiedze nabytg podczas zajeé
szkolnych w praktyce (np. wiedze o sposobach redukcji negatywnego wplywu srodkow
transportu na $rodowisko). W ramach promowania zréwnowazonej mobilnosci wsréd uczniow
zaleca sie, aby programy nauczania (np. w zakresie przedmiotéw zwigzanych z ochrong
srodowiska) uzupetniaé o tresci majgce na celu wzrost swiadomosci transportowej. W zwigzku
z tym Urzad Miasta powinien organizowa¢ szkolenia i warsztaty dla kadry nauczycielskiej
dotyczace przekazywania tresci zwigzanych z transportem zréwnowazonym. Ponadto niezwykle
wazne jest ksztattowanie systeméw transportowych oraz poprawa jakosci swiadczonych ustug
przy uwzglednianiu obszaroéw miasta, w ktorych zlokalizowana jest duza liczba miejsc nauki.

Organizacja akcji ,Odprowadzam sam” w przedszkolach i szkotach podstawowych

,Odprowadzam sam" to inicjatywa, ktorej celem jest zachecanie przedszkolakéw/
uczniow szkot podstawowych i ich rodzicow do podrézowania do przedszkola/szkoty pieszo,
rowerem, na hulajnodze lub transportem zbiorowym®. Dzieci korzystajgce z tych $rodkow
transportu w okresie trwania kampanii przyklejajg kolorowe naklejki na specjalnych plakatach
otrzymanych od organizatora akacji (Urzedu Miasta). Na plakatach poczgtkowo dominuje kolor
szary, ale w miare wypetniania ich naklejkami uczniéw, sytuacje i postacie przedstawione na
plakatach pokrywajg sie kolorami, co czyni je ,petnymi zycia”. Taki stan symbolizuje srodowisko
czyste i wolne od zanieczyszczen. Klasy, ktére najszybciej pokryjg swoj plakat kolorowymi
naklejkami dostajg specjalne nagrody. Kampanii towarzyszy organizacja szkolen na temat
bezpieczenstwa, dystrybucja materialtdbw edukacyjnych o zréwnowazonej mobilnosci oraz
gadzetéw zwigzanych z podrézowaniem np. kaskéw dla cyklistéw, odblaskowych elementow
dla rowerzystow i pieszych itp. Inicjatywa realizowana jest m.in. w jednostkach edukacyjnych
w Gdyni, w ramach projektéw realizowanych przez Zarzad Drdg i Zieleni w Gdyni (rys. 5.13).
Wiadze Miasta Kielce moglyby rozwazy¢é pomyst organizacji tego typu akcji w szkotach
zlokalizowanych na terenie miasta.

ruchu, Transport Miejski i Regionalny, 2/2016.

49http://www.zdiz.gdynia.pI/strona-gIowna/3-aktua|noci/297-w-maju-ruszya-nasza-akcja-odprowadzam-
sam.html
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Rys. 5.13. Warsztaty maj gce na celu popraw e bezpiecze nstwa komunikacyjnego towarzysz ace akcji
»Odprowadzam sam” w jednym z gdy nskich przedszkoli (w tle widoczny plakat przedstawi ajacy drzewko, na
ktérym dzieci przyklejaj g kolorowe naklejki).

Zrodto: http://iwww.ps50.gdynia.pl/iindex.php?page=akcja---odprowadzam-sam.

Organizacja czasowych ,Ulic zabaw”

Organizacja ,ulic zabaw” polega na czasowym przeksztatcaniu ulic w place zabaw lub
przestrzenie, w ktorych odbywajg sie rdznego rodzaju wydarzenia. W miastach Zachodniej
Europy, zazwyczaj w okresie letnim, wakacyjnym, ulice zamykane sg dla ruchu kotowego (lub
tylko dla tranzytowego), w zaleznosci od lokalizacji ulicy — na dzienh, kilka lub kilkanascie dni
(maksymalnie na okres dwoch tygodni). W tym czasie, jesli dopuszczony zostaje na ulicy ruch
lokalny, samochody poruszajg sie z maksymalng predkoscig spacerowg, a nha ulicy
organizowane sg roéznorodne atrakcje: gry, przyjecia, wspoélne spozywanie positkéw, zajecia
sportowe itp. (rys 5.14). Poza tym caly czas ulica pozostaje miejscem do zabaw dzieci.

Rys. 5.14. Wydarzenia organizowane na ,Ulicach zaba w” w Northampton.
Zrodto: www.trilogyleisure.co.uk.
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W Kielcach tego typu akcje mogtby inicjowa¢ Urzad Miasta. Ulice zabaw mogtyby by¢
organizowane na wybranych przez Urzad Miasta ciggach zlokalizowanych w $rédmiesciu
w czasie np. Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci lub w wybrane niedziele (mogtyby to by¢
zarazem ulice przewidziane w przysziosci do wprowadzenia ograniczen w ruchu i parkowaniu
samochodow, objete planami przeksztalcenia w ulice z dopuszczonym ruchem wylgcznie
pieszych i rowerzystéw itp.) lub powstawaé w obszarach osiedli mieszkaniowych na wniosek
mieszkancow. Mieszkanhcy, poinformowani w kampanii informacyjnej o takiej mozliwosci,
zgtaszaliby do odpowiednego wydziatu UM Kielce wnioski z prosbg o czasowe zamkniecie ulicy,
podajgc jednoczesnie proponowany czas/godziny wytgczenia ulicy z ruchu. Osobami
odpowiedzialnymi za kontakty z Urzedem Miasta i wspétorganizacje akcji mogliby byé
przedstawiciele Rady Dzielnicy. Udzielanie zgody na zgtoszenia mieszkancéw odnosnie
zamkniecia ciggdéw powinno dotyczy¢ ulic lokalnych, zlokalizowanych w strefach zamieszkania,
nie wchodzacych w sktad waznych ciggdw tranzytowych.

Ulice zamkniete bytyby dla ruchu kolowego, a wiec tym samym — przyjazne i bezpieczne
dla pieszych i rowerzystow. Organizacja tego typu akcji dostarcza powoddéw do zadowolenia nie
tylko dzieciom, ale i dorostym, ktérzy mogg doceniaé walory odzyskanych w ten sposéb
przestrzeni miejskich, uczestniczgc we wspolnie organizowanych akcjach spozywania positkéw,
grach i zabawach, poznajgc nowych ludzi, utrzymujgc wiezi z osobami mieszkajgcymi na tym
samym osiedlu.

5.8 Identyfikacja najlepszych sposobéw czerpania z doswiadcze n innych
podmiotow

Identyfikacja, wybor, a takze doskonalenie dziatan, ktérych wdrozenie zapewnia¢ ma
osigganie celéw planu mobilnosci powinny sie odbywaé nie tylko na bazie badan dotyczacych
stanu istniejgcego i preferencji mieszkancow, czy analiz podnoszacych kwestie potencjalnych
kosztow i korzysci — ale rowniez przy uwzglednieniu najlepszych praktyk pochodzacych
z innych miast. Czerpanie z wiedzy i doswiadczen innych pozwala na:

* unikniecie sytuacji ,zaczynania od zera”, a zamiast tego bazowania na juz
wypracowanych wzorcach, schematach i rozwigzaniach,

» unikniecie popetnionych przez innych btedow, szczegdlnie takich, ktdre moglyby sie
okazac¢ bardzo kosztowne lub czasochtonne,

» pozyskanie przekonujgcych argumentéw Swiadczgcych o skutecznosci dziatan.

Wybdr opisanych w powyzszych punktach instrumentow przewidzianych do realizacji
w planie mobilnosci oparty zostat na wynikach diagnoz stanu obecnego, potrzeb i preferencji
uzytkownikéw oraz rezultatach analiz kosztow i korzysci, ale i w duzej mierze na podstawie
dostepnych informacji o zwienczonych sukcesem dziataniach wdrazanych przez inne osrodki
miejskie. Dla poézniejszego cigglego doskonalenia procesu planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej oraz dla zapewnienia wiasciwej implementacji dziatan rekomenduje sie
w dalszym ciggu czerpa¢ z wypracowanych najlepszych praktyk wdrozeniowych. Mozna to
osiggac:

1. identyfikujgc inne os$rodki miejskie, ktore wrézyly te same lub podobne dziatania,

2. kontaktujgc sie z osobami odpowiedzialnymi na ich realizacje celem pozyskania
informacii,

3. organizujgc wyjazdy techniczne celem sprawdzenia, jak rozwigzanie funkcjonuje
w rzeczywistosci (w tym wyjazdy z udziatem lokalnych decydentow do miejsc, w ktorych
udato sie wdrozy¢ dziatania z powodzeniem),

4. zapraszajgc ekspertéw do Kielc celem uzyskania porady na miejscu.
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Identyfikacja najlepszych praktyk w zakresie zrownowazonej mobilnosci moze sie
odbywac¢ przy wykorzystaniu nastepujgcych narzedzi internetowych:

e Platformy ELTIS - wwwe.eltis.org (ELTIS: The urban mobility observatory) -
najwiekszego europejskiego portalu na temat zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Narzedzie to pozwala na pozyskanie réznego rodzaju informacji dzieki dostepnosci
nastepujacych narzedzi:

0 Zakladki ODKRYWAJ, w ktorej zgromadzone sg m.in. studia przypadkéw
w zakresie roznych obszaréw mobilnosci miejskiej (wraz z opisem procesu

wdrazania i osiggnietymi rezultatami oraz wyszczego6lnieniem danych
kontaktowych oséb zaangazowanych we wdrazanie rozwigzan), informacje
o lokalnych, regionalnych i europejskich nowinkach o transporcie

zrobwnowazonym, dane statystyczne, informacje o przepisach i politykach
dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

0 Zakladki DZIALAJ obejmujgcej przyktady zakohczonych powodzeniem lokalnych
inicjatyw i strategii zrownowazonej mobilnosci oraz oferujgcej profesjonalne
narzedzia, poradniki, podreczniki, sprawozdania, filmy wspomagajace
dziatalnos¢ profesjonalistéw, jak wybér zdje¢ udostepnianych na potrzeby
promowania mobilnosci. Ponadto w sekcji Finansowanie UE odnalez¢ mozna
informacje o dofinansowaniu unijnym i programach dostepnych dla wiadz
lokalnych;

0 Zakladki DZIEL SIE, dzieki ktérej mozliwe jest dzielenie sie przyktadami
najlepszych praktyk i omawianie nowych, innowacyjnych pomystéw w zakresie
zrOwnowazonego transportu (zarejestrowani uczestnicy mogg m.in. wysylaé
tresci i komentowa¢ pomysty oraz inicjatywy innych). W tej zakfadce
udostepniane sg ponadto informacje na temat waznych konferencji, warsztatow
i innych wydarzen bedacych okazjg do pozyskiwania nowej wiedzy i nowych
kontaktow;

o Zakladki PLANY MOBILNOSCI, bedacej zbiorem kompleksowych informagii
utatwiajgcych opracowywanie i wdrazanie Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej.
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Rys. 5.15. Zaktadka PLANY MOBILNO SCI na platformie ELTIS umo _Zlwiaj gca pozyskanie szeregu przydatnych
informacji na temat opracowania i wdra  zania planéw mobilno $ci. Zrodto: www.eltis.org.
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* Platformy CiVITAS — www.civitas.eu — bedgacej internetowym zrodtem o projektach
realizowanych w ramach inicjatywy CiViTAS ,Czystszy i lepszy transport w miastach”
oraz o realizowanych w tych projektach dziataniach zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
Prezentowane innowacyjne rozwigzania transportowe zgrupowane sg w nastepujgce
pola dziatania: czyste paliwa i pojazdy, transport zbiorowy, strategie zarzgdzania
popytem, zarzadzanie mobilnoscig, bezpieczenstwo osobiste i komunikacyjne, styl zycia
niezalezny od samochodu, logistyka miejska, telematyka, zintegrowane planowanie.
Dostepny jest opis procesu realizacji rozwigzan i osiggnietych rezultatdw oraz dane
kontaktowe realizatorow.

Rekomenduje sie ponadto Wiadzom Miasta Kielce przystgpienie do elitarnej
spotecznosci miast CiVITAS Forum, zrzeszajgcej w chwili obecnej ponad 200 miast z 31 krajow.
Przystagpienie nastepuje poprzez podpisanie niewigzgcej, dobrowolnej umowy tzw. Deklaracji
CiVITAS, ktora pozwala m.in. na korzystanie z potgczonego zasobu know-how i doswiadczen
innych uczestnikbw spotecznosci poprzez mozliwos¢ uczestniczenia w wizytach studyjnych,
tematycznych szkoleniach, itp. Miasta mogg promowac innowacyjne dziatania wdrozone na
swoim terenie oraz uczestniczy¢ w prestizowym konkursie o nagrody CiViTAS organizowanym
corocznie na najwazniejszej europejskiej konferencji transportowej - CiViTAS Forum. Gromadzi
ona przedstawicieli najwazniejszych srodowisk transportowych, umozliwiajac dialog miedzy
Komisjg Europejskg, miastami, innymi podmiotami zaangazowanymi w rozwdj mobilnosci
miejskiej.
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Rys. 5.16. Polskie o srodki miejskie nale zace do spoteczno sci miast CiViTAS Forum.
Zrodto: http://lwww.civitas.eu/forum-network-cities.

Inng, bardzo atrakcyjng mozliwoscig jest zaangazowanie sie w inicjatywe CiVIiTAS
poprzez przystgpienie do krajowej sieci CiVINET POLSKA, umozliwiajgcej skorzystanie
z wspotpracy w jezyku ojczystym. Krajowa sie¢ CiVINET POLSKA jest inicjatywg zrzeszajgcg
jednostki publiczne, prywatne oraz organizacje pozarzadowe dziatajgce w obszarze transportu
miejskiego, dla promowania i wdrazania zintegrowanych strategii zrownowazonej mobilnosci
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miejskiej. Cele Sieci sg nastepujace:

* promocja podejscia wypracowanego przez Inicjatywe CiVITAS w zakresie
zintegrowanych dziatan zrownowazonej mobilnosci miejskiej oraz jej zasad,

» rozszerzanie zasiegu Inicjatywy CiViTAS w odniesieniu do miast, ktére nie sg obecnie jej
cztonkami, bez utrudnieh wynikajgcych z barier jezykowych,

* wzmocnienie dziatan majgcych na celu rozpowszechnianie i wzrost zapotrzebowania na
wyniki uzyskane przez miasta czlonkowskie Inicjatywy CiViTAS wsrdd czionkéw Sieci
oraz innych miast polskich,

* wzmocnienie aktywnej komunikacji miedzy Miastami Czionkowskimi Sieci CiVINET
POLSKA, a miastami europejskiej sieci CiVITAS Forum oraz z Komisjg Europejska,

» wsparcie Miast Czionkowskich Sieci CiVINET POLSKA w poczatkowych fazach
przygotowywania Planow Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

Uczestnictwo w Sieci jest bezptatne, a korzysci wynikajgce z cztonkostwa w niej dotyczg
m.in. mozliwosci uczestnictwa w wydarzeniach organizowanych przez Sie¢ (seminariach,
warsztatach, sympozjach, konferencjach, wycieczkach technicznych) oraz mozliwosci
promowania wiasnych dziatan wsréd innych, nie tylko polskich, ale i europejskich miast.
W ramach dziatalnosci sieci zorganizowano dotychczas szereg wydarzen (o tematyce zgodnej
Z zapotrzebowaniem zgtaszanym przez Czlonkéw Sieci), w tym m.in.:

e warsztaty na temat systemu carsharing, pomiaréw ruchu rowerowego, wypozyczalni
roweréw miejskich, rozwoju i wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
z udziatem ekspertéw z polskich i zagranicznych miast,

« wycieczki techniczne dla przedstawicieli Miast Czlonkowskich dotyczgce nowoczesnych
rozwigzan dla ruchu rowerowego m.in. autostrad rowerowych (Kopenhaga), ruchu
pieszego (Nantes) oraz optfat za wjazd do centrum miasta (Sztokholm).

Warunki przystgpienie do Sieci oraz szczegoOlowe informacje na temat jej
funkcjonowania dostepne sg na stronie sieci: http://www.civitas.eu/civinet/civinet-polska.

5.9 Ocena skutkow realizacji zaproponowanych dziata n

Oceny skutkéw realizacji zaproponowanych dziatan dokonano przez pryzmat korzysci
wynikajgcych z przyczyniania sie dziatan do osiggania wymiernych celdéw planu mobilnosci
zdefiniowanych w punkcie 4.3., takich jak:

» wzrost udziatu codziennych podrézy rowerem,

e zmniejszenie liczby podrdzy odbywanych samochodem,

e zmniejszenie wskaznika liczby pojazdéw przypadajgcych na gospodarstwo domowe,
* zwiekszenie wskaznika wykorzystania miejsc w samochodzie,

« wzrost liczby lokali ustugowych w centrum miasta i osiedlach mieszkaniowych,

e podniesienia jakosci przestrzeni publicznych przeznaczonych dla pieszych,

oraz w aspekcie mozliwych do osiggniecia pozytywnych rezultatow realizacji dziatan
dotyczacych:

e poprawy zdrowotnosci mieszkancow,

e przeciwdziatania zjawisku wykluczenia spotecznego,

* zmniejszenia natezenia ruchu na ulicach Kielc (i wynikajgcych z tego korzysci w postaci
zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza oraz emisji hatasu pochodzgcych
Z transportu).

Metodg wielokryterialnej oceny eksperckiej okreslono poziom wplywu wdrozenia
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poszczegolnych dziatan na osiggniecie wyszczegolnionych powyzej korzysci. Wpltyw realizacji
dziatan oceniano w skali od 1 do 4, przyjmujgc nastepujgce oznaczenie:

e 1" — niski poziom wptywu,

e 2" —$redni poziom wplywu,

e 3" —wysoki poziom wpltywu,

e 4" —bardzo wysoki poziom wpitywu.

Symbolem -, 0znaczono brak wptywu.

W tabeli 5.1 przedstawiono (dla kazdego z analizowanych dziatan) koncowy wynik oceny
eksperckiej dotyczgcej korzysci wynikajacych z ich wdrozenia.

Tabela 5.1. Korzy $ci wynikaj gce z wdro zenia rekomendowanych dziata n.
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Modernizacja drog i ulic zapewniajgcych
potgczenie Kielc z gminami o$ciennymi oraz - - - 1 2 1 1 3 1
spojnos¢ wewnatrz miasta
Wprowa_dzeme stre_f rut_:hu'uspokOJon_ego 3 2 2 2 4 4 3 3 3
w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych
Wprowadzenie systemu sterowania ruchem 2 1 1 2 2 2 3 2 2
i zarzadzania predkoscia
Budowa petli autobusowych - 1 1 - - - - 1 1
Budowa paséw autobusowych - 3 2 - 2 1 2 1 2
Zakup au_to_buséw 0 napedzie spetniajacym - 1 - - - 1 2 - 1
€O najmniej norme Euro 6
Zakup automatéw do sprzedazy biletéw - 1 - - - - - - 1
w autobusach komunikacji miejskiej
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pojazdu
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informacyjnych na przystankach
Zakup, montaz i uruchomienie ITS B 2 1 B B B B 1 3
Dziatania dla poprawy atrakcyjnosci 1 2 - - - 1 2 1 1
transportu kolejowego
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Budowa Centrum Komunikacyjnego 1 1 1 1 1 ) 1 2 1
Wprowadzenie zintegrowanego biletu 1 2 2 1 1 1 1 2 2
aglomeracyjnego
Powstanie platformy informacyjnej
dotyczacej funkcjonowania transportu 2 2 2 1 1 1 1 3 2
w aglomeracji
Zroznicowanie optat za parkowanie 1 3 1 3 2 2 1 N 2
Eliminacja parkowania pojazdéw w przekroju
ulicy — w obrebie osiedli mieszkaniowych N N 3 . 3 4 2 - N
z planowanymi parkingami kubaturowymi
Rozszerzenie strefy ptathego parkowania 1 3 1 3 2 3 1 - 2
Stworzenie systemu Park&Ride 1 - ° ” - 1 2 3 3
Realizacja pozostatych odcinkéw 4 3 3 - 1 1 4 3 2
planowanej infrastruktury dla roweréw
Uruchomienie wypozyczalni roweréw 4 3 3 1 2 2 3 3 3
miejskich
Montaz stojakéw rowerowych przy 4 3 3 - 1 2 2 2 3
wigkszych generatorach ruchu
Instalacja parkingéw rowerowych na 4 3 2 - - 1 2 3 3
osiedlach
Umozliwienie przewozu roweréw 2 2 1 - 1 - 1 1 2
w pojazdach transportu zbiorowego
Poprawa dostepnosci pieszej do
przystankéw w powigzaniu z wysoka N 4 4 . 1 3 3 3 3
czestotliwoscig kursowania
Zwiekszenie obszaru ruchu uspokojonego
w centrum ze wzgledu na prowadzenie 3 3 2 2 4 4 3 1 1
atrakcyjnych ciggéw pieszych
Wdrozenie systemu optymalizacji tras - - - - - 2 1 3
dostawy tadunkéw w obrebie miasta
Dziatania informacyjne 1 1 1 2 - : 1 - 1
Dziatania edukacyjne i promocyjne 2 2 1 2 - 2 2 : 2
Plany mobilnosci dla zaktadéw pracy 3 3 2 3 N ” 2 2 3
Plany mobilnosci dia szkot 3 2 1 1 - - 3 2 2

Zrédto: opracowanie whasne.

Analizujgc informacje zawarte w tabeli 5.1 zauwazy¢ mozna, iz najwiekszym
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oddziatywaniem na wzrost udzialu codziennych podrézy odbywanych rowerem bedg
charakteryzowa¢ sie nastepujgce dziatania: rozbudowa infrastruktury liniowej dla rowerow,
uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich, montaz stojakéw rowerowych przy wiekszych
generatorach ruchu oraz instalacja parkingdéw rowerowych na osiedlach.

Z kolei wptyw na zmniejszenie liczby podrézy odbywanych samochodem bedzie mozna
obserwowac¢ przede wszystkim w przypadku, poprawy dostepnosci pieszej do przystankéw
W powigzaniu z wysokg czestotliwoscig kursowania, budowy paséw autobusowych,
uzupetnienia liniowej i punktowe] infrastruktury dla ruchu rowerowego, zwigekszenia obszaru
ruchu uspokojonego w centrum ze wzgledu na prowadzenie atrakcyjnych ciggéw pieszych,
zrOznicowania optat za parkowanie, rozszerzenia strefy ptatnego parkowania oraz realizaciji
planéw mobilnosci dla zaktadow pracy.

Do zmniejszenia wskaznika liczby pojazdéw przypadajgcych na gospodarstwo domowe
przyczyni sie gtdwnie eliminacja parkowania pojazdow w przekroju ulicy — w obrebie osiedli
mieszkaniowych z planowanymi parkingami kubaturowymi, uzupetianie liniowej i punktowej
infrastruktury dla ruchu rowerowego i poprawa dostepnosci pieszej do przystankéw
W powigzaniu z wysoka czestotliwoscig kursowania.

Zwiekszenie wskaznika wykorzystania miejsc w samochodzie bedzie mozliwe przede
wszystkim wskutek zréznicowania opftat za parkowanie, rozszerzenia strefy platnego
parkowania i realizacji planow mobilnosci dla zaktadéw pracy.

Mozna sie spodziewaé, iz na wzrost liczby lokali ustugowych w centrum miasta
i osiedlach mieszkaniowych bedzie miala realizacja nastepujgcych dziatan: eliminacja
parkowania pojazdéw w przekroju ulicy — w obrebie osiedli mieszkaniowych z planowanymi
parkingami kubaturowymi, zwiekszenie obszaru ruchu uspokojonego w centrum ze wzgledu na
prowadzenie atrakcyjnych ciggéw pieszych, wprowadzenie stref ruchu uspokojonego w obrebie
centrum i osiedli mieszkaniowych.

Na podniesienie jakosci przestrzeni publicznych przeznaczonych dla pieszych bedag
gtéwnie oddziatywac: wprowadzenie stref ruchu uspokojonego, eliminacja parkowania pojazdow
w przekroju ulicy — w obrebie osiedli mieszkaniowych z planowanymi parkingami kubaturowymi,
rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, poprawa dostepnosci pieszej do przystankow
w powigzaniu z wysokg czestotliwoscig kursowania, zwiekszenie obszaru ruchu uspokojonego
w centrum ze wzgledu na prowadzenie atrakcyjnych ciggow pieszych.

Do poprawy zdrowotno$ci mieszancow przyczyni sie przede wszystkim wprowadzenie
stref ruchu uspokojonego w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych, wprowadzenie systemu
sterowania ruchem i zarzadzania predkoscia, realizacja pozostatych odcinkéw planowanej
infrastruktury dla roweréw, uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich, poprawa
dostepnosci pieszej do przystankdw w powigzaniu z wysokg czestotliwoscig kursowania,
zwiekszenie obszaru ruchu uspokojonego w centrum ze wzgledu na prowadzenie atrakcyjnych
ciggow pieszych oraz realizacja planow mobilnosci dla szkét.

Przeciwdziataniu  zjawisku wykluczenia spotecznego sprzyja¢ moga gtdwnie:
modernizacja drég i ulic zapewniajgcych potgczenie Kielc z gminami osciennymi, wprowadzenie
stref ruchu uspokojonego w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych, powstanie platformy
informacyjnej dotyczagcej funkcjonowania transportu w aglomeracji, stworzenie systemu
Park&Ride, realizacja pozostatych odcinkéw planowanej infrastruktury dla rowerdw,
uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich, instalacja parkingéw rowerowych na osiedlach,
poprawa dostepnosci pieszej do przystankbw w powigzaniu z wysokg czestotliwoscig
kursowania.

Natomiast wplyw na zmniejszenie natezenia ruchu na ulicach Kielc bedzie miato gtéwnie
wprowadzenie stref ruchu uspokojonego w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych, zakup,
montaz i uruchomienie ITS, stworzenie systemu Park&Ride, uruchomienie wypozyczalni
rowerdéw miejskich, montaz stojakéw rowerowych przy wiekszych generatorach ruchu, instalacja
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parkingbw rowerowych na osiedlach, wdrozenie systemu optymalizacji tras dostawy tadunkow
w obrebie miasta oraz realizacja planow mobilnosci dla zaktadow pracy.

Analize kosztow i korzysci wynikajgcych z wdrozenia dziatan wykonano takze pod katem
ich odzialywania na najwazniejszy, z punktu widzenia mobilnosci w miescie i KOF, cel —
zmniejszenie liczby podrézy odbywanych samochodem przy jednoczesnym uwzglednieniu
kosztow realizacji i utrzymania/eksploataciji. Koszty rozpatrywano w czterech kategoriach:
niskie, srednie, duze, bardzo duze. Wyniki tej analizy przedstawia rys. 5.17.

Analizujgc informacje zestawione na rys. 5.17 zauwazy¢ mozna przede wszystkim, iz
najwiekszym oddziatywaniem w zakresie zmniejszenia liczby podrézy odbywanych
samochodem charakteryzuje sie poprawa dostepnosci pieszej do przystankéw w powigzaniu
z wysoka czestotliwoscig kursowania, a koszty realizacji i utrzymania tego dziatania sg srednie.

Duzym stopniem wptywu oraz bardzo duzymi kosztami charakteryzuje sie budowa
paséw autobusowych, duzymi kosztami — rozbudowa sieci drég dla rowerdw oraz zwiekszenie
obszaru ruchu uspokojonego w centrum ze wzgledu na prowadzenie atrakcyjnych ciggow
pieszych, za$ kosztami $rednimi — zréznicowania opftat za parkowanie, uruchomienie
wypozyczalni rowerdw miejskich, tworzenie parkingéw rowerowych na osiedlach oraz realizacja
planéw mobilnosci dla zaktadow pracy. Natomiast duzym odziatywaniem i matymi kosztami
charakteryzujg sie: rozszerzenia strefy ptatnego parkowania oraz montazu stojakow przy
generatorach ruchu.
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Ponadto ocene skutkéw realizacji wybranych dziatan (zapisanych w SUIKZP)
przeprowadzono przy uzyciu modelu transportowego, co zostalo szczegbélowo opisane
w zalgczniku 5.

5.10 Wykorzystanie efektu synergicznego dla tworzen ia zintegrowanego zestawu
dziatan

Biorgc pod uwage wyniki analiz zaprezentowane w tabeli 5.1 oraz na rysunku 5.17
zauwazy¢ mozna zréznicowanie wptywu poszczegoélnych dziatan na osigganie wyznaczonych
celow planu mobilnosci oraz pozostatych, pozytywnych skutkbw zastosowania dziatan.
W zwigzku z tym, dla zapewnienia, ze wdrozenie planu mobilnosci umozliwi osiggniecie
maksymalnych rezultatow, proces jego realizacji powinien by¢é przeprowadzony w sposob
umozlwiajgcy wystagpienie efektu synergii. Efekt 6w oznacza, ze rezultaty wystepujgce przy
wspétdziataniu ré6znych czynnikéw i jednoczesnym wdrazaniu wielu rozwigzan sg wieksze od sumy
efektow wynikajgcych z realizacji poszczegdélnych dziatan oddzielnie (tzw. ,efekt 2+2=5").
Wdrazanie rozwigzan, dziatan i instrumentéw skutkuje wystepowaniem efektu synergii,
w sytuaciji, gdy wzajemnie sie one przenikajg, uzupeltniajg, jest zagwarantowana ich integracja,
koordynacja, synchronizacja.

W aspekcie realizacji planu mobilnosci dla miasta Kielce i KOF nalezy podkresli¢, iz, majac
na uwadze koncepcje dziatan przewidzianych do wdrozenia, istniejg solidne podstawy dla
wystgpienia efektu synergii skutkujacego uzyskaniem zwielokrotnionych korzysci. Podstawy te
zapewnione sg w postaci opracowanego pakietu rozwigzan zintegrowanych, ktore:

1. odwolujg sie do wszystkich srodkéw transportu, jakimi mozna poruszaé¢ sie w obszarze
analizy:
e $rodkdéw prywatnych i publicznych,
e $rodkéw zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych,
» srodkdéw w ruchu i w czasie parkowania,
2. dotyczg dziatan:
« twardych”, zwigzanych z zamierzeniami inwestycyjnymi, wprowadzaniem fizycznych
zmian, instrumentéw finansowych, rozwigzan prawnych, itp.,
« ,miekkich” obejmujgcych informacje, promocje i edukacje,
3. odwotujg sie do zasady jednoczesnego stosowania instrumentow w formie zachet oraz
rozwigzan restrykcyjnych,
4. obejmujg dziatania planistyczne, ktore z zasady dzialajg synergicznie z warunkami ruchu
w sieci drogowej,
5. zapewniajg powigzania z dziataniami realizowanymi w ramach innych, pokrewnych polityk.

Dla zapewnienia, ze efekt synergii rzeczywiscie wystgpi, dziatania te muszg by¢ réwniez
w kolejnym etapie — jako taki zintegrowany pakiet — realizowane np. nie nalezy oczekiwa¢ duzych
rezultatbw w zakresie wzrostu uzytkowania roweréw w podrézach, jesli rozwojowi systemu drog
dla rowerdw nie bedg towarzyszyly jednoczesnie inne dziatania, zwigzane z tworzeniem systemu
wypozyczalni roweréw miejskich, parkingbw Bike&Ride, dziatania edukacyjne i promocyjne
przyczyniajgce sie do upowszechniania sie pogladu, iz rower moze by¢ takze atrakcyjnym
srodkiem transportu w codziennych podrézach do miejsc pracy i nauki oraz stuzgce rozwijaniu
~Kultury rowerowej”.
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6. OKRESLENIE ZAKRESOW ODPOWIEDZIALNO SCI, MOZLIWYCH ZRODEL
FINANSOWANIA ORAZ HARMONGRAM DZIAt AN

Kolejnym etapem procesu dochodzenia do zrownowazonej mobilnosci miejskiej (po
wyborze zestawu dziatan do wdrozenia planem mobilnosci) jest uzgodnienie zakresu
odpowiedzialnosci za realizacje dziatan oraz wskazanie mozliwych zrédet ich finansowania.
Proponowany zakres odpowiedzialnosci (informacje o podmiotach odpowiedzialnych za realizacje
dziatah oraz podmiotach wspoélpracujgcych), jak i mozliwe zrodta finansowania dziatlah
przedstawiono w tabeli 6.1. Zarbwno proponowany zakres odpowiedzialnosci, jak i mozliwosci
finansowania nalezy podda¢ dyskusji z wtasciwymi, wskazanymi w tabeli 6.1, interesariuszami.
Konieczne jest uzyskanie ich akceptacji podzialu obowigzkéw oraz ewentualnego wkiadu
w finansowanie.

W tabeli 6.1. przedstawiono ponadto harmonogram realizacji dzialan. Haromonogram
zapewnia wyrazne uszeregowania dziatan oraz wskazuje jasny horyzont czasowy dla ich
wdrazania. W trakcie jego opracowania uwzgledniono przyjete w punkcie 1.5 ramy czasowe
realizacji planu mobilnosci, wedtug ktérych okres jego wdrozenia, w ksztalcie proponowanym
niniejszym dokumentem, zamyka rok 2025, za$ ocena realizacji dzialan przewidziana jest
w latach 2020 i 2025.
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Tabela 6.1. Proponowany zakres odpowiedzialno

oraz harmonogram realizacji dziata n planu mobilno $ci

sci, mo zliwe zrodta finansowania

. . Podmiot Podmioty Zrédio Harmonogram
Dziatanie S . : . . i
odpowiedzialny wspoipracuj ace finansowania realizacji
Dziatania w zakresie transportu drogowego
Modernizacja drég i ulic ZTM, Biuro
zapewniajgcych potgczenie Zarzadzania . . . .
Kielc z gminami o$ciennymi MzZD Ruchem Srodki UE.' srodki 2016 - 2022
AP wlasne miasta
oraz spojnos¢ wewnatrz Drogowym UM
miasta Kielce
ZTM, Biuro
Wprowadzanie stref ruchu Biuro . planowania
uspokojonego w obrebie Zarzadzania przestrzennego, Srodki wiasne
NN U Ruchem UM Kielce, . . . 2017 - 2025
Srodmiescia oraz osiedli . . miasta, srodki UE
) ; Drogowym UM mieszkancy,
mieszkaniowych . -
Kielce wspolnoty
mieszkancow
Wprowadzenie systemu . .
sterowania ruchem i MzZD ZTM, Sr_Odk' w}asne_ 2017 - 2019
. . miasta, srodki UE
zarzadzania predkoscig
Dziatania w zakresie transportu zbiorowego
Budowa petli MZD ZTM S(odkl whasne 2017-2021
autobusowych miasta
Budowa paséw Srodki wiasne
autobusowych MZD ZTM miasta, srodki UE 2017-2021
Zakup autobus6w o - .
napedzie spetniajgcym co ZTM Operatorzy Sr.Odk' Masng 2017 - 2019
LA transportu miasta, srodki UE
najmniej norme Euro 6
Zakup automatéw do .
sprzedazy biletow w Operatorzy Srodki wtasne _
autobusach komunikacji ZT™ transportu miasta, srodki UE 2017 - 2020
miejskiej
Wyposazenie autobuséw w .
wewneprzne tabllge LCD ZTM Operatorzy S(odkl Masng 2017 — 2020
obrazujgce przebieg trasy transportu miasta, srodki UE
pojazdu
Wyposazenie autobuséw w - .
urzadzenia systemu ZTM Operatorzy Sr_Odk' V\{+asne_ 2017 — 2020
. . transportu miasta, srodki UE
zapowiedzi gtosowych
Zakup i montaz .
_elektronlc_znych tablic ZTM Operatorzy Sr_odkl V\{+asne_ 2017 — 2019
informacyjnych na transportu miasta, srodki UE
przystankach
ZTM, Biuro
.. Zarzadzania . .
Zakup, montaz i MZD Ruchem Srodki wiasne 2017 — 2020
uruchomienie ITS miasta, srodki UE
Drogowym UM
Kielce
ZTM, Operatorzy .
Budowa Centrum . . transportu, Srodki wtasne
Komunikacyjnego Gmina Kielce Uzytkownicy miasta, srodki UE 2017 -2020
obiektu
PKP, Urzad
Marsza’rkowski,
Powstanie platformy Swietokrzyskie .
|nformacyjnej QOtyczacej ZTM Zrzeszenie ' Sr.odkl wiasne 2017 — 2020
funkcjonowania transportu Transportu i miasta
w aglomeraciji Ustug,
Operatorzy
transportu
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Dziatanie Podmiot Podmioty Zrédito Harmonogram
odpowiedzialny wspbétpracuj ace finansowania realizacji
L Srodki wiasne
Dziatania dla poprawy Urzad Urzedu
atrakcyjnosci transportu *ﬁ i PKP PLK, ZTM ¢ e i 2017-2022
kolejowego Marszatkowski I\P/IersEell_Kows iego,
PKP, Urzad
Marszalkowski,
Wprowadzenie Swietokrzyskie . .
zintegrowanego biletu ZTM Zrzeszenie irlggg whasne 2018 — 2020
aglomeracyjnego Transportu i
Ustug, Operatorzy
transportu
Dziatania w zakresie infrastruktury parkingowej
2016 - 2025

Badania parkowania w Firmy . Srodki wiasne (cyklicznie co 2
MzD konsultingowe, . lata)
wybranych obszarach . . miasta
uczelnie, media .
+ w sytuacjach
problemowych
MZD, Biuro
planowania .
Stworzenie systemu . przestrzennego, Srodki wiasne _
Park&Ride UM Kielce ZTM, uczelnie, miasta 2016 - 2025
media, firmy
konsultingowe
Eliminacja parkowania
pojazdéw Rownolegle z
w przekroju ulicy —w MZD, uczelnie, Srodki whasne budowa
obrebie osiedli UM Kielce media, firmy . parkingéw
. ; . miasta
mieszkaniowych z konsultingowe kubaturowych na
planowanymi parkingami osiedlach
kubaturowymi
Weryfikacja koniecznosci
rozszerzenia Strefy Firmy - .
Ptatnego Parkowania MZD konsultingowe, 51222{:1 whasne 2020
i zréznicowania stawek uczelnie
godzinowych
Dziatania w zakresie ruchu rowerowego
Umozliwienie przewozu .
. Zarzadey i . .
roweréw . Srodki wiasne
. UM Kielce operatorzy . 2016
w pojazdach transportu miasta
' transportu
zbiorowego
Biuro Zarzadzania | & .
Realizacja pozostatych . Ruchem Sr_odk| \_N+as_ne
L : UM Kielce, miasta i gmin,
odcinkéw planowanej ! Drogowym UM . ; 2016 - 2025
) . Urzedy Gmin . .. .| $rodki UE, audyt
infrastruktury dla roweréw Kielce, Aktywisci
. rowerowy
rowerowi
Srodki wiasne
Montaz stojakow UM Kielce, ﬁ)ﬁmgﬂ ?Jﬁ?ﬁ’ozrlggg\:vylz‘
rowerowych przy wigkszych _prywatni uzytkownicy srodki whasne 2016 - 2025
generatorach ruchu inwestorzy T
obiektow prywatnych
inwestorow
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. . Podmiot Podmioty Zrédio Harmonogram
Dziatanie M , - : . LR
odpowiedzialny wspotpracuj ace finansowania realizacji
Aktywisci srodki wtasne
Instalacja parkingéw Prywatni rowerowi prywatnych
. . . . inwestorow, 2016 - 2025
rowerowych na osiedlach inwestorzy uzytkownicy A
? spotdzielni
obiektow . .
mieszkaniowych
- . . . Srodki wkasne
Ur“ChE’m'e.”'.e V\_/ypozyczalnl UM Kielce AktyW'SC.' miasta, srodki UE, 2018
roweréw miejskich rowerowi
audyt rowerowy
Dziatania w zakresie ruchu pieszego
. . Srodki wiasne
L Biuro planowania : i -
Poprawa dostepnosci . miasta, srodki
pieszej do przystankéw w UM Klelcg, pr;estrzennego, whasne prywatnych
: . prywatni mieszkancy, . PR 2016 - 2025
powigzaniu z wysokg . . inwestorow i
L . inwestorzy wspolnoty AR
czestotliwoscig kursowania : 7 . spotdzielni od
mieszkancow . .
mieszkaniowych
Zwiekszenie obszaru ruchu .
uspokojonego w centrum ze Zarzadca Srodki wiasne
wzgledu na prowadzenie UM Kielce transportu, miasta i gmin, 2016 - 2025
atrakcyjnych ciggéw mieszkancy srodki UE
pieszych
Dziatania w zakresie logistyki miejskiej
, 2016 - 2025
Badania popytu na wywéz UM Kielce oodpe(;\?vtic:dzialn sa Srodki wkasne o
odpadéw po o miasta, $rodki UE | (cyklicznie co 2
odbioér odpadoéw lata)
i iabi , 2016 - 2025
przowory tovaron UMKielce | handione | Siodki wlasne con
p Y tov miasta, $rodki UE (cyklicznie co 2
w obrebie miasta transportowe lata)
Uruchomienie systemu
informatycznego dla - .
optymalizacji proceséw UM Kielce Sr.Odk' w’+asne_ 2018
, . miasta, $rodki UE
dostawy towaréw w obrebie
miasta
Dziatania w zakresie zarz gdzania mobilno scig
_Udostepnlanle materiatow Zarzadey i
informujgcych o
At operatorzy
mozliwosciach transportu (w Srodki wiasne
podrézowania réznymi UM Kielce PC . . : 2016 - 2025
X . . zakresie miasta, $rodki UE
$srodkami transportu (ulotki, .
udostepnianych
broszury informacji)
i foldery)
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. . Podmiot Podmioty Zrodto Harmonogram
Dziatanie S ) ; . : S
odpowiedzialny wspétpracuj ace finansowania realizacji
Pozostate gminy
E&iétzofgadcy ' | $rodki wasne
i i . transportu, miasta, SI’O.de 2016 - 2025
Organizacja Tygodnia szkoly. zaktad wiasne gmin,
Zrownowazonej UM Kielce y, zakiady Srodki UE, srodki inoni
- pracy, policja — (cyklicznie co
Mobilnosci e operatorow i K
straz miejska, h roku)
L zarzadcow
organizacje
transportu
pozarzgadowe,
media
Organizacja loterii z
nagrodamidla ZT™ UM Kielce, Srodki ZTM 2016 - 2025
uzytkownikéw miejskiej media
komunikacji autobusowej
Zarzadcy i
operatorzy
transportu, Srodki wtasne
L L placowki kultury i : <
Realizacja dziatan sportu miasta, placéwek
promujgcych UM Kielce OE ani'zac'e kultury i sportu, 2016 - 2025
zrbwnowazong mobilnos¢ ogzarz dtj)we organizacji
Fs)zkoly a ’ pozarzadowych
mieszkancy,
media
0] izacja Akciji ,Bil ZTM, szkot Srodki wi 2017 - 2025
rganizacja Akcji ,Bilety . , Szkoty, srodki wlasne o
za $mieci” UM Kielce media miasta (cyklicznie co
roku)
Organizacje 2017 - 2025
Organizacja ,Festiwali UM Kielce pozarzgdowe, srodki wtasne o
chodzenia” szkoty, domy miasta (cyklicznie co
senioréw, media roku)
Organizacje
pozarzgadowe,
szkoly, straz
. ) miejska, polica, . . 2017 - 2025
Organizacja ,Dnia na UM Kielce odmiot srodki wkasne o
rowerze” podmioty miasta (cyklicznie co
Swiadczace roku)
ustugi serwisu
rowerowego,
media
Realizacja dziatan szkoly, uczelnie,
majacych na celu zaklady pracy, - .
zachecanie szkét, uczelni i UM Kielce organizacje Sr.Odk' vv”rasne_ 2017 - 2025
P . miasta, $rodki UE
pracodawcow do realizacji pozarzgdowe,
planéw mobilnosci media
Realizacja planu s e " .
mobilnosci dla UMKielce | Uczelnie/ firmy | Srodki wiasne 2017 - 2025
. konsultingowe miasta
pracownikéw UMK
UM Kielce Srodki wiasne
Realizacja planéw sarzade ' podmiotéw
mobilnosci dla zaktadow Zaktady pracy io ; atc))/rz prywatnych, 2017 - 2025
pracy tra%sportu y srodki wtasne

miasta

Zrédio: opracowanie wiasne
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7. STWORZENIE SYSTEMU MONITORINGU | OCENY

Kluczowe znaczenie dla realizacji planu mobilnosci ma monitoring wdrazanych dziatan,
umozliwiajacy wycigganie wnioskOw ze stopniowej realizacji planu i adaptacje procesu
wdrozeniowego do pojawiajgcych sie uwarunkowan, oraz ocena techniczna, pozwalajgca
kwantyfikowac efekty zastosowanych rozwigzan.

Monitoring realizacji planu mobilnosci ma na celu poprawe jakosci prowadzonych prac
poprzez ciggta analize procesu wdrozeniowego. Ukierunkowany jest on na identyfikacje
przeszkdd i podejmowanie dziatan majgcych na celu minimalizacje ich negatywnego wptywu na
zamierzony efekt kohcowy. Procedura monitoringu planu mobilnosci dla miasta Kielce i KOF
powinna byé¢ realizowana poprzez:

» Organizacje spotkan roboczych dotyczgcych monitoringu procesu wdrazania w ramach
spotkan Zespotu zadaniowego dla realizacji planu mobilnosci. W czasie spotkan
prezentowany bylby postep w realizacji dziatan, zidentyfikowane utrudnienia
i przeszkody, a nastepnie dyskutowano by o ewentualnych zmianach lub udoskonaleniu
procesu wdrozeniowego;

* Przeprowadzanie wywiaddw z osobami odpowiedzialnymi za wdrazanie poszczegolnych
rozwigzan dla uzyskania szczegdétowej informacji na temat pojawiajgcych sie problemow
oraz rozwigzanh stosowanych celem ich przezwyciezenia;

* Przeprowadzanie inwentaryzacji oraz krotkich badan ankietowych na réznych etapach
wdrazania poszczegolnych dziatan, celem monitorowania reakcji mieszkancéw na
wprowadzane zmiany, zwlaszcza w aspekcie zmiany sposobu przemieszczania sie;

» Stworzenie i biezacg aktualizacje bazy danych monitorujgcej postep pracy w zakresie
realizacji planu mobilnosci (w bazie zebrane bylyby niezbedne informacje dotyczgce
kazdego z wdrazanych dziatan/rozwigzan),

Ocena techniczna planu mobilnosci polega na kwantyfikowaniu efektow osigganych
wskutek jego realizacji®*®. Wigze sie to z przyjeciem zestawu wskaznikéw oceny -—
wyselekcjonowanych i zdefiniowanych zmiennych, pozwalajgcych na ilosciowe i jakosciowe
ujmowanie rezultatéw dziata podjetych w ramach planu mobilnosci.

Poréwnanie wartosci wskaznikbw wyznaczonych przed wdrozeniem planu mobilnosci,
w trakcie jego wdrazania i po jego realizacji pozwala okresli¢:

e czy zastosowanie dziatan przewidzianych do wdrozenia w ramach planu wptyneto na
zmiane wartosci rozpatrywanego wskaznika,

e jaki jest poziom tej zmiany,

e czy osiggnieto zaktadany cel i czy w zwigzku z tym, dziatania okazaly sie skuteczne.

Wyrozni¢ mozna nastepujgce wskazniki oceny:

* Wskazniki produktu — odnoszg sie do wszystkich tych produktéw, ktére powstaty
w trakcie realizowania planu mobilnosci, dotyczg podjetych dziatah oraz wdrozonych
rozwigzan. Do wskaznikow produktu zaliczamy mierzalne, zgodne z przyjetym
harmonogramem planu, elementy np. liczba powstatych kilometréw drog dla rowerdw,
liczba wybudowanych parkingdéw Park&Ride, liczba zrealizowanych akcji edukacyjno —
promocyjnych.

*% Rudnicki A. z zespotem, Innowacje na rzecz zréwnowazonego transportu miejskiego. Doswiadczenia
z realizacji projektu Unii Europejskiej CIVITAS-CARAVEL. PiT. Krakéw 2010
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» Wskazniki rezultatu — odnoszg sie do bezposrednich efektéw dziatah nastepujgcych po
zakonczeniu oraz w wyniku wdrozenia dziatahn np. liczba oséb, ktére skorzystaty
Z wypozyczalni roweréw miejskich w okreslonym okresie czasu, liczba oséb, ktére
skorzystaty z ustug centrum mobilnosci itp.

« Wskazniki oddzialywania — odnoszg sie do trwalych zmian i efektow dziatan
uzyskanych w diuzszej perspektywie czasowej np. podziat zadan przewozowych, liczba
wypadkow drogowych.

W zwigzku z faktem, iz przyjecie nieadekwatnych wskaznikéw oceny skutkuje
niewlasciwg i zafalszowang diagnozg dotyczgcg skutecznosci dziatan wdrazanych w ramach
planu mobilnosci, na etapie doboru wskaznikéw kierowano sie kilkoma zasadami. Przede
wszystkim przyjeto, ze wskazniki muszg odpowiada¢ ustalonym celom i umozliwia¢ pokazanie
stopnia ich spetnienia. Ponadto rozwazano kwestie dostepu do danych bedacych podstawg
wyznaczenia wartosci wskaznikéw oraz sposobéw pozyskiwania/generowania danych (kwestie
efektywnosci ekonomicznej). Dobierajgc wskazniki zwracano uwage na to, by byty one istotne
i akceptowalne z punku widzenia uzytkownikow zainteresowanych wynikiem oceny, proste,
zrozumiate i logiczne (uzyteczne dla decydentow oraz zrozumiale dla ogotu uzytkownikow),
pokazujgce trend, jednoznacznie zdefiniowane oraz wszechstronne, obejmujgce rézne aspekty
oddziatywania instrumentow (aspekty transportowe, ekologiczne, spoteczne itd.) oraz dotyczgce
réznych srodkow transportu.

Tabela 7.1 przedstawia propozycje wskaznikdéw oceny dziatan realizowanych w ramach
planu mobilnosci dla miasta Kielce i KOF. Wsr6éd wskaznikow wyszczegoélniono wskazniki
obowigzkowe — to przede wszystkim na ich podstawie powinna odbywac sie ocena planu
mobilnosci oraz wskazniki nieobowigzkowe, stanowigce uzupetnienie, wyznaczane w miare
potrzeb i mozliwosci realizatoréw planu. W tabeli 7.1. zamieszczono réwniez informacje o zrddle
danych stuzacych wyznaczeniu wartosci wskaznikow oceny.

Bazowe wartosci wskaznikéw oceny podano w przypadku tych wskaznikow, dla ktérych
istniat dostep do danych niezbednych do wyznaczenia ich wartosci (danych aktualnych lub
danych sprzed kilku lat). Nalezy wyjasni¢, iz:

 w przypadku braku dostepu do aktualnych danych (lub danych sprzed kilku lat),
stuzgcych okresleniu wartosci wskaznikbw oceny, w tabeli 7.1., w kolumnie ,wartos¢
bazowa” zamieszczono komentarz: ,brak danych” — co oznacza koniecznos¢ wykonania
przez realizatoréw planu mobilnosci niezbednych pomiaréw/badan/inwentaryzacji/analiz
celem wyznaczenia bazowych wartosci wskaznikow;

 w przypadku dostepu jedynie do danych sprzed 2010 r. w tabeli 7.1., w kolumnie

.warto§¢ bazowa”, zamieszczono komentarz:” konieczna aktualizacja”™ co oznacza

koniecznos¢ wykonania przez realizatorbw planu  mobilnosci  niezbednych

pomiarow/badan/inwentaryzacji/analiz  celem wyznaczenia aktualnych  wartosci
wskaznikow;

Do wyznaczania wartosci wskaznikbw oceny, w przypadku, gdy jest to mozliwe,
rekomenduje sie wykorzystywa¢ model transportowy Miasta Kielce i KOF stworzony na
potrzeby planu mobilnosci, opisany w zalgczniku 5. W tabeli 7.1. wskazano ponadto
odpowiednie obszary polityki miejskiej, ktérych dotykajg zaproponowane wskazniki oceny.
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Sposrod  wskaznikbw ~ zaproponowanych ~w tabeli 7.1 drogg konsultacji
wewnatrzmiejskich mozna wyselekcjonowaé grupe najwazniejszych np. 30 wskaznikéw,
stuzgcych procesowi oceny planu mobilnosci.

Jak podkreslono juz w punkcie 1.5.”Okreslenie ram czasowych procesu wdrazania planu
mobilnosci”, przeglad planu mobilnosci oraz ocena wptywu wdrazanych rozwigzan powinny sie
odbywaé co najmniej co 5 lat — w przypadku planu mobilnosci dla Miasta Kielce
i KOF przyjeto wiec, ze ocena nastgpi w 2020 roku, a nastepna — w 2025 roku. Zaleca sie, aby
kazda kolejna ocena odbywata sie réwniez co 5 lat.

Nalezy ponadto zaakcentowac niezwykle wazng role realizacji Kompleksowych Badan
Ruchu (w tym przeprowadzanych wsrdéd mieszancow KOF), ktéra umozliwi pozyskanie danych
do wyznaczenia wielu wskaznikbw oceny, w tym wskaznika dotyczgcego podzialu zadan
przewozowych, co pozwoli na monitorowanie i ocene zmian w zachowanich komunikacyjnych
mieszkancow.

Sugeruje sie, aby za monitoring dziatah odpowiedzialny byt koordynator ds. realizacji
planu mobilnosci, wspomagany przez czionkéw Zespotu zadaniowego dla realizacji planu
mobilnosci (m.in. pomoc w gromadzeniu danych). Odbywajgca sie co 5 lat ocena wpltywu
dziatan stosowych w ramach planu mobilnosci powinna by¢ natomiast zlecana podmiotom
zewnetrznym dla zagwarantowania obiektywizmu i bezstronnosci w zakresie formutowania
wnioskow.
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8. OPRACOWANIE ZASAD FORMALNEGO PRZYJ ECIA PLANU MOBILNO SCI

Plan Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej musi by¢é uchwalony przez Rade Miasta
Kielce. Uchwala taka zwiekszy znaczenie tego dokumentu, zapewni wdrazanie jego zapiséw na
odpowiednio wysokim poziomie, a takze zagwarantuje petng odpowiedzialno$¢ poszczegdinych
jednostek miejskich za odpowiednig jakos¢ wdrazanych dziatan. Nalezy bowiem pamietac, ze
Rada Miasta pelni takze wazng role kontrolng wobec poszczegdlnych jednostek miejskich
odpowiedzialnych za wdrazanie poszczegoélnych dziatan w ramach planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Ponadto Rada Miasta w uchwalanym budzecie oraz prognozie finansowej miasta na
nadchodzgce lata winna zagwarantowa¢ $rodki na realizacje poszczegdllnych postulatéw
i dziatan z zakresu zroéwnowazonej mobilnosci miejskiej. Nalezy bowiem pamietaé, ze
poszczegOllne dziatlania w ramach planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej mogg stanowic
element tzw. budzetu obywatelskiego. Moze to stanowi¢ dodatkowy element edukaciji
mieszkancow Kielc majgcych na celu propagowanie proekologicznych sposobdw podrézowania
w miescie. Dodatkowo podczas opracowywania aktualizacji tego dokumentu poszczegoélne
proponowane w jego ramach rozwigzania mogg zosta¢ szeroko przedyskutowane zaréwno
w gronie mieszkancow calego miasta, ale takze wsrod lokalnych spotecznosci np.
poszczegdlnych osiedli mieszkaniowych. W takim wypadku skala potencjalnych protestow
podczas wdrazania wybranych dziatan moze by¢ zdecydowanie mniejsza.

Z tego tez wzgledu powinny zosta¢ podjete dziatania informacyjne i edukacyjne takze
wsrod czionkéw Rady Miasta majgce na celu uswiadomienie waznos$ci poruszanej problematyki
oraz zaproponowanych w ramach planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dziatan.
Samorzad musi mie¢ takze sSwiadomosé mozliwie szerokiego udzialu spoteczenstwa
w opracowaniu tego dokumentu. Dlatego tez jego obawa przed sprzeciwem spotecznym przy
wdrazaniu tego dokumentu powinna by¢ stosunkowo mniejsza.

W przysziosci nalezy rozwazy¢ wzmochienie waznosci planu zrownowazonej mobilnosci
miejskiej] poprzez jego uchwalenie nie tylko przez Rade Miasta Kielce, ale takze
poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego:

* Urzad Gminy i Miasta w Checinach;
* Urzad Miasta i Gminy w Chmielniku;
e Urzad Miasta i Gminy w Daleszycach;
* Urzad Gminy Gorno;

* Urzad Gminy Mastow;

* Urzad Gminy w Miedzianej Gorze;

e Urzad Gminy w Morawicy;

* Urzad Gminy w Piekoszowie;

* Urzad Gminy Sitkéwka-Nowiny;

* Urzad Gminy w Strawczynie;

e Urzad Gminy w Zagnansku.
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9. OPRACOWANIE ZASAD ZARZ ADZANIA | KOMUNIKACJI PODCZAS
WDRAZANIA PLANU

9.1 Zarzadzanie projektem i ocena ryzyka

Plan mobilnosci, co do zasady, jest dokumentem strategicznym zapewniajgcym solidne
ramy dla realizacji rozwigzan, ktory nie okresla w szczegotach, w jaki sposéb poszczegoine
dziatania techniczne beda realizowane. W przypadku jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie
poszczegolnych dziatan warto jednak pamieta¢, by podczas ich implementacji zagwarantowac
odpowiednie zarzgdzanie projektem, najlepiej wedtug ponizszego schematu®:

1. Definiowanie projektu
» wybdr kierownika oraz cztonkow zespotu projektowego,
* wstepne oszacowanie kosztow,
* stworzenie wstepnego harmonogramu,
» okreslenie parametrow jakosci/wynikow,
2. Planowanie szczego6towe
* przygotowanie szczegoOtowego planu, zdefiniowanie zadan niezbednych do realizacji,
» ustalenie struktury zarzgdzania projektem,
* podziat obowigzkoéw na zadania i czynnosci,
* szczegOlowe zdefiniowanie parametrow czasowych, kosztowych, jakosciowych,
a takze srodkéw niezbednych do realizacji,
» identyfikacja ograniczen projektu,
» identyfikacja ryzyka oraz planu zarzgdzania,
3. Wykonanie projektu
» realizacja projektu zgodnie z zatlozonym planem,
* monitorowanie postepéw w odniesieniu do ustalonego planu,
* wprowadzanie niezbednych  korekt umozlwiajgcych realizacje  projektu
w zdefiniowanych ramach czasowych, budzetowych i jakosciowych,
4. Zakonczenie projektu
» oficjalne zakonczenie projektu,
» dokonanie oceny, sporzadzenie raportu co do czasu realizacji projektu, kosztow,
jakosci/wynikow oraz wykorzystania srodkow,
e ocena procesu zarzagdzania projektem,
* ocena czionkéw zespotu projektowego oraz jego rozwigzanie,
e poréwnanie uzyskanych wynikéw z zalozonym planem.

Proces realizacji planu mobilnosci wymaga ponadto oszacowania ryzyka oraz
opracowania planu zarzgdzania ryzykiem. Ponizej przedstawiono wyniki analizy dotyczacej
ryzyka mozliwego do wystgpienia podczas wdrazania planu mobilnosci dla miasta Kielce
i KOF.

Ocene ryzyka przeprowadzono w sposéb jakosciowy, bazujgc na wynikach oceny
prawdopodobiehstwa wystgpienia ryzyka oraz oceny jego oddziatywania na proces wdrazania
proponowanych dziatan.

Dla jakosciowej analizy ryzyka ustalono pieciostopniowg skale prawdopodobienstwa

*'Charette P., Mitchel A., Mazur S., McSweeney E., ZARZADZANIE PROJEKTEM, PORADNIK DLA
SAMORZADOW TERYTORIALNYCH, Krakow 2004 r.,
http://www.msap.uek.krakow.pl/doki/publ/pri_projekt.pdf
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wystgpienia ryzyka:

* 1 - marginalne prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

e 2 —niskie prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

» 3 - s$rednie prawdopodobiehstwo wystgpienia ryzyka,

* 4 —wysokie prawdopodobiehAstwo wystgpienia ryzyka,

* 5 — bardzo wysokie prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

oraz pieciostopniowg skale wpltywu ryzyka (dotkliwosci skutkéw) na proces implementacii
dziatan proponowanych w ramach planu mobilnosci:

* 1 — nieistotny wptyw,
* 2 — maly wplyw,

e 3 —sredni wplyw,

* 4 —2znaczacy wplyw,
e 5 —duzy wptyw.

Kazde proponowane dziatanie zostalo ocenione pod katem prawdopodobienstwa
wystgpienia ryzyka oraz wplywu, jakie moze ono wywrze¢ na proces wdrazania dzialania,
wedtug ww. skali. Na tej podstawie opracowano punktowg ocene poziomu danego ryzyka, ktéra
jest wynikiem iloczynu prawdopodobienstwa wystgpienia danego ryzyka oraz wartosci jego
oddziatywania. Wartosci zastosowane do analizy przedstawiono w postaci macierzy ryzyka (rys.
9.1)

PRAWDOPODOBIENSTWO

marginalne niskie Srednie wysokie bardzo
wysokie
1 2 3 5
nieistotny 1 1 2 3 4 5
maty 2 2 4 6 10
$redni 3 3 6 9
s
< znaczacy 4 4 8
o
= duzy 5 5 10

Rys. 9.1. Macierz ryzyka

Zrédto: opracowanie wiasne

Kolorem zielonym oznaczono niski poziom ryzyka, niezagrazajacy realizacji projektu
(wartosci od 1 do 4), kolorem zéltym oznaczono $redni poziom ryzyka — uznawany za
akceptowalny, wymagajgcy monitorowania (wartosci od 5 do 12), natomiast kolor czerwony
oznacza ryzyko na wysokim poziomie, wymagajgce podjecia srodkow minimalizujgcych
(wartosci od 15 do 25).

W tabeli 9.1 opisano poszczegdlne ryzyka, mogace wystgpi¢ w trakcie wdrazania

zaproponowanych dziatan, wraz z ich punktowg oceng (nadang wedlug przedstawionej powyzej
macierzy ryzyka), jak i przedstawiono plan na wypadek pojawienia sie ryzyka.
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Tabela 9.1. Analiza ryzyka dla procesu wdra Zania poszczegdlnych dziata h zaproponowanych w planie

mobilno sci
Punktowa
im 1 Wplyw na | Plan na wypadek
n ; Prawdopodobie nstwo . L ocena
Dziatanie Ryzyko wyst qgienia ryzyka proces pojawienia si e poziomu
wdro zenia ryzyka ryzyka
Modernizacjahdr6? i ulic mizsgzkzzlg’)w }
zapewniajagcych potgczenie SO A . Wyptata
Kielc z gminami osciennymi sqsmdulquch z Srednie (3) Maty (2) rekompensat g
s poszczegdblinymi
oraz sp6jnos¢ wewnetrzng ulicami
Konsultacje
Whprowadzenie stref ruchu Sprzeciw czesci ) spoteczne,
uspokojonego mieszkancow Srednie (3) Duzy (5) nasilona
w obrebie centrum miasta kampania
informacyjna
Wprowadzenie
systemu
sterowania
ruchem przede
wszystkim z
. Sprzeciw priorytetem dla
Wprowadzenie systemu - ) .
sterowania ruchem kIEI’OWCOV,V Niskie (2) Znaczacy autobqsovy_ 8
. . . samochodéw 4) komunikacji
i zarzgdzania predkoscig L
osobowych miejskiej, a
sterowanie
ruchem
samochodowym
w sposéb
rozproszony
Odrzucenie Prawidiowe
. o przygotowanie
Zakup autobuséw o wnioskow dokumentacii
napedzie spetniajgcym co aplikacyjnych w Marginalne (1) Maly (2) roiekt owe'J 2
najmniej norme Euro 6 ramach PO PW ?w#ioskévd
2014-2020 aplikacyjnych
. Prawidtowe
Zakup automatéw do odr;uceple przygotowanie
sprzedazy biletow w wnioskow dokumentaciji
S aplikacyjnych w Marginalne (1) Maly (2) . - 2
autobusach komunikacji ramach PO PW projektowej
miejskiej 2014-2020 a'p‘l’i‘gg;}(nc;"cvh
Odrzucenie Prawidiowe
Wyposazenie autobusow w L przygotowanie
wewnetrzne tablice LCD wnioskow dokumentaciji
¢ : aplikacyjnych w Marginalne (1) Maly (2) . ] 2
obrazujgce 'przebleg trasy ramach PO PW propktovyej
Odrzucenie Prawidiowe_
Wyposazenie autobusow w whioskow przygotowanie
- . > . dokumentacji
urzadzenia systemu aplikacyjnych w Marginalne (1) Maly (2) roiektowe 2
zapowiedzi glosowych ramach PO PW projextowe
2014-2020 | wnioskow
aplikacyjnych
. Prawidtowe
Zakup i montaz Odr'zuce’me przygotowanie
elektronicznych tablic apl\iﬁglt?ysjlégzvh w Marginalne (1) Maly (2) dokumentaciji 2
momeeIyehn® || ramanro pw ke
2014-2020 aplikacyjnych
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Punktowa
fm 1 Whplyw na Plan na wypadek
Dziatanie Ryzyko Prawdoppdc_)b|e nstwo proces pojawienia si ¢ ocena
wyst gpienia ryzyka wdro zenia ryzyka poziomu
ryzyka
Odrzucenie Prawidiowe'
K .. wnioskow per)k/gotowanl_(_e
uzrl?crL\lgr’nrire]:?l?éeﬁ'IS aplikacyjnych w Marginalne (1) Maty (2) F?f O?Q(?S\:\z:j“ 2
ramach PO PW | wnioskow
2014-2020 aplikacyjnych
Odrzucenie Prawidiowe'
Whioskow przygotowanie
Budowa Centrum . . . dokumentaciji
Komunikacvinedo aplikacyjnych w Marginalne (1) Maly (2) roiektowei 2
yineg proj |
ramach PO PW | Whioskow
2014-2020 aplikacyjnych
Brak zgody -
Wprowadzenie operatorow ) Rﬁglz'izggﬁ z
zintegrowanego biletu transportu na Wysokie (4) Sredni (3) ograniczonej liczby 12
aglomeracyjnego podziat wplywéw ;
biletowych operatoréw
Brak zgody
Powstanie platformy operatoréw Realizacja w
informacyjnej dotyczacej i zarzadcow Wysokie (4) Znaczacy mnieiszym 16
funkcjonowania transportu w transportu na Y 4 7 akg o s)i/e
aglomeraciji uczestnictwo w
tym procesie
Wzrost cen
. materiatow dla
Realizacja pozostatych wdrazania
_ odcinkow planowanej rozwigzan z Realizacja w
infrastruktury dla rowerow zakresu Niskie (2) Duzy (5) mniejszym 10
Uruchomienie wypozyczalni infrastruktury zakresie
roweréw miejskich rowerowej (drogi
rowerowe, rower
miejski)
Przemawianie
Jezykiem zyskow”
— pokazujagc
zarzadcom
korzysci z
realizacji
rozwigzania (np.
Brak zgody i checi Wlelg(sxzj?(’)llzc;zba
Montaz stojakow zarzadcovy duzych dobywanych
. generatorow ruchu 5 . .
rowerowych przy wiekszych na montaz Srednie (3) Duzy (5) rowerem, a
generatorach ruchu Stoiakow mniejsza
: samochodem,
rowerowych poprawa
dostepnosci dla
klientéw);
instalacja stojakow
w bliskim
sgsiedztwie
generatorow, na
terenach miasta
pig;zg:rng Realizacja _pomimo
o sprzeciwu,
Umozliwienie przewozu transportu 2
roweréw w pojazdach zbiorowego na Wysokie (4) Maly (2) dzeni
transportu zbiorowego przewoz rowerow przepkr:r\:]vgaﬁﬁmem
w Sgé?:;as?ﬁ n, informacyjnej
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Prawdopodobie nstwo B T FLEM MELIATEEGES P%r::ketg\ga
Dziatanie Ryzyko wyst qgienia ryzyka proces pojawienia si e poziomu
wdro zenia ryzyka ryzyka
Sprzeciw Konsultacje z
miegzkar'lc()w mieszkancami
Zwigkszenie obszaru ruchu dotyczacy dotyczace zakresu
uspokojonego 2wigkszenia Znaczacy wdrazania
w centrum ze wzgledu na obszaru Srednie (3) @) projektu, 12
prowadzenie atrakcyjnych koieni h ewentualnie
ciggoéw pieszych uspoxojenia ruchu realizacja w
w centrum I
i srodmiesciu oo
Brak zgody
wihascicieli
nieruchomosci i .
Poprawa dostepnosci dziatek na px\éygggit%ﬁg%v_
pieszej do przystankéw poprowadzenie Bardzo wysokie (5) Duzy (5) rowerowe
W powigzaniu z wysokg bezposrednich ne oc'ac'é
czestotliwoscig kursowania ciggow pieszych . wla?éci (J: ieIJami
do przystankéw
(problem
grodzenia osiedli)
Ponoszenie
Swiadomosci
urzednikow
Wydawanie kdoty(izacyc_h
- sztattowania
decyzji WZ oraz intensywnosci
pozwolen na zabudowy w
budowe inwestycji kontekvévé/ie
Poprawa dostepnosci generujgcych duzy odleatosci od
pieszej do przystankéw ruch (osiedla D rzygt ankow
w powigzaniu z wysoka mieszkaniowe, Wysokie (4) Duzy (5) sporza dzanié
czestotliwoscig kursowania centra handlowe) mieiscowvch
pojazdéw komunikacji na terenach Jlan g\\:\,y
zbiorowej zlokalizowanych zagoszo darowania
poza zasiggiem przestrzennego,
dobre; dost_epnosm kontrolowanie
piesze) dp procesu
przystankow wydawania decyzji
wz
i pozwolenia na
budowe
Protesty Konsultacje
spotecznosci Srednie (3) Sredni (3) nasif(?r?;elf:%%ania 9
lokalnych informacyjna
Rozszerzenie strefy Koniecznosé ix\xgﬁim?;ii
ptatnego parkowania zmiany i przygotrc);wa nJie
w ?L%‘;“';‘J'f;‘c“ Srednie (3) Niski (2) projektow 6
branveh organizacji ruchu
\ggszargch uwzgledniajgcych
zaktadane zmiany
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Prawdopodobie Astwo GBI | P TR e e PL:)r:;ketgga
Dziatanie Ryzyko wyst agienia ryzyka proces pojawienia si ¢ poziomu
wdro zenia ryzyka rvzvka
Pozyskanie
alternatywnych
danych z
alternatywnych do
Trudnosci w przeé\;\gg)é\*/vﬁrtl)ych
pozglskiWﬁniu dokonanie
anyc bazuj ‘
jac na
dotyczacych doswiadczeniu i
aktualnego popytu wiedzy
na miejsca Wysokie (4) Duzy (5) ekspercki(’ego
. parkl_n gowe wyliczenia
Zréznicowanie optat za ! |nngghk|tr(])frc;;mhacp, niezbednych
parkowanie uzalezniona danych, przy _
- czym metodologia
zostanie stawka i zasady
godzinowa dokonania takich
wyliczen zostang
uprzednio
uzgodnione
z zarzadcag
Konsultacje
Protesty Srednie (3 Sredni (3 spolg::zne, .
spotecznosci rednie (3) redni (3) kr::rS]ngrr]]?a
lokalnych
Y informacyjna
Eliminacja parkowania Konsultacie
pojazdéw w przekroju ulicy — spoteczn é
w obrebie osiedli Protesty ‘ . . . - '
mieszkaniowych spotecznosci Srednie (3) Sredni (3) kr;e:rs]nc;rrl]?a 9
z planowanymi parkingami lokalnych informzm o
kubaturowymi V)
Wyniki badan nie
beda Znaczac Przeprowadzenie
odzwierciadla¢ Marginalne (1) ( 4)61 y uzupetniajgcych 4
rzeczywistego badan popytu
Badania popytu na popytu
przewozy towaréw
w obrebie miasta Korekta danych
Badane ) na podstawie
przedsigbiorstwa Niskie (2) Sredni (3) | wynikéw analizy 6
udostepnig statystycznej calej
niepoprawne dane préby
Przedsigbiorstwa
N handlowe Promocja
Uruchomienie systemu . . 7
) i transportowe nie serwisow
informatycznego dia bed - Znaczac informatycznych
optymalizacji procesow eda . Srednie (3) acy yczny 12
d ) wykorzystywaé 4 wsréd
ostawy towarow =7
U serwisow ewentualnych
w obrebie miasta . . . Y
optymalizacyjnych uzytkownikéw
systemu
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- Wptyw na | Plan na wypadek Punktowa
Dziatanie RvzVk Prawdopgdqble AStwo i ocena
yzyko proces pojawienia si ¢
wyst gpienia ryzyka wdro zenia ryzyka poznolr(nu
ryzyka
Optymalizacyjne
Uruchomienie systemu serwisy systemu Przesuniecie
informatycznego dla |nforn_1atycznego 7 zaplanowanej
optymalizacji procesow nie bedg Marginalne (1) naizacy daty uruchomiania 4
dostawy towarow przygotowane do @) serwisow
w obrebie miasta wdrozenia w informatycznych
zaplanowanym
terminie
Wiasciwe
przedstawianie
skali problemoéw
zwigzanych
z
~ Brak przemieszczaniem
zainteresowania sig jako tych
ze strony dotykajgcych
przedsiebiorcow rowniez
Realizacja planéw angazowaniem sig Znaczac przedsiebiorcow.
mobilnosci dla zaktadow W proces Wysokie (4) 4 acy Przemawianie
pracy planowania “) Jezykiem zyskow”
i realizacji dziatan — pokazujgc
dla korzysci
zréwnowazonej wspotpracy dla
mo_bi_lno_éf:i przedsigbiorstwa
miejskiej (np. zmniejszenie
kosztéw oraz
problemoéw
dotyczacych
parkowania).
Wiasciwe
przedstawianie
skali problemow
zwigzanych z
przemieszczaniem
~ Brak sig jako tych
zainteresowania dotykajgcych
ze st’rony rowniez placéwki
ple_lcowek oswiatowe.
oéW|aftowyc_h Przemawianie
Realizacja planow Zaangazowaniem 2 . Znaczacy | jezykiem zyskow”
mobilnosci dla szkot sie w proces Srednie (3) @) — pokazujac 12
planowania i korzysci
realizacji dziatan wspélpr)e;cy dla
) dla ' szkd¥ uczelni (np.
zrownowazonej zwiekszenie
mo'b|'|no'é(_:| bezpieczenstwa
miejskiej komunikacyjnego,
zmniejszenie
problemoéw
dotyczacych
parkowania).
Zrodio: opracowanie wiasne.
Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — 15 lipca 2016 173
Strona 174

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony



SZARATA A. Z ZESPOLEM;” PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

9.2 Komunikacja i zaanga zowanie mieszka Acow

Komunikacje i angazowanie mieszkancow nalezy zapewni¢ nie tylko na etapie rozwoju
planu mobilnosci, ale i przy po6zniejszym wdrazaniu rozwigzan, w szczegolnosci
w zakresie informowania o postepach z prowadzonych prac. Umozliwi to zwiekszenie akceptaciji
dziatan, wzrost swiadomosci spoteczenstwa na temat mozliwosci i ograniczen zwigzanych
Z realizacjg, zapewni poczucie ,realizacji planu dla poprawy jakosci zycia mieszkahcow”.

Aspekty komunikacji i zaangazowania mieszkancOw na etapie realizacji dziatan
podniesiono juz w punkcie 2.2.2 ,Udziat interesariuszy na etapie szczeg6towego planowania
oraz wdrazania poszczegolnych rozwigzah przewidzianych do realizacji planem mobilnosci”
oraz w punkcie 5.7. ,Koncepcja zarzagdzania mobilnoscig”. Majgc na uwadze, przedstawione
w powyzszych punktach koncepcje dziatan, komunikacja i angazowanie mieszkancow powinny
sie odbywac:

1. W zakresie zapewnienia interakcji z mieszkancami (otrzymywania od nich informacji
zwrotnych o pojawiajgcych sie problemach, watpliwosciach, opiniach dotyczgcych
funkcjonowania rozwigzan) poprzez:

« konsultacje pisemne polegajgce na publicznym wytozeniu i przyjmowaniu uwag
na pismie, faxem lub e-mailem lub przy uzyciu formularza do zgtaszania opinii
i uwag dostepnego na stronie Urzedu Miasta Kielce (www.um kielce.pl) oraz na
platformie ,ldea Kielce — Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu);

e organizacje publicznych spotkan, konferencji, zebran 2z mieszkancami,
przedstawicielami  okreslonych  grup  spotecznych  oraz  organizacji
pozarzgdowych;

W tym zakresie szczegodlnie rekomenduje sie realizacje cyklu wydarzen
,Forum Mobilnosci”, polegajgcych na organizacji otwartych dla wszystkich
mieszkancow miasta spotkan, ktére majg na celu stworzenie plaszczyzny
porozumienia i wymiany pogladow w kwestiach zwigzanych z przemieszczaniem
sie. Tego typu cykliczne spotkania, organizowane w miastach
zachodnioeuropejskich (a w Polsce — w Krakowie), cieszg sie duzym
zainteresowaniem wsréd przedstawicieli urzedéw miast, zarzadcow drdg,
operatoréw  systeméw transportowych, zwigzkéw bgdz stowarzyszen
przewoznikéw, jak i uzytkownikéw poszczegolnych srodkow lokomocji. Forum
Mobilnosci kazdorazowo dotyczy innej problematyki i umozliwia kazdemu
uczestnikowi wyrazenia swojego pogladu, opinii, przedstawienia argumentéw,
podzielnia sie pomystami, jest swego rodzaju formg konsultacji spotecznych,
szczegOlnie przydatng w dyskusji na temat rozwigzan kontrowersyjnych.
Rekomenduje sie, aby tego typu spotkania organizowane byly w Urzedzie Miasta
Kielce zgodnie z wystepujgcymi potrzebami, cho¢ co najmniej raz na trzy
miesigce — umozliwi to dyskutowanie z mieszkancami i innymi interesariuszami
rozwigzan wdrazanych w ramach planu mobilnosci.

e organizacje badah ankietowych na platformie ,ldea Kielce — Konsultacje
Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu) lub ,ldea Kielce — Wypowiedz sie”
(www.wypowiedzsie.kielce.eu);

» organizacje badan ankietowych przeprowadzanych w ramach realizacji planéw
mobilnosci dla zaktadow pracy i szkot;

« tworzenie grup fokusowych skierowanych do réznych grup docelowych (np. oséb
starszych, niepetnosprawnych, mieszkancéw poszczegoélnych obszar6w miasta,
poszczegdélnych gmin KOF itp.) celem dyskutowania na temat procesu realizacji
konkretnych rozwigzan;
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e konsultacji realizowanych jako lub przy okazji wydarzen typu: dni otwarte,
happeningi, akcje promocyjne, pokazy uliczne, prezentacje itp. w tym
w szczegOllnosci podczas Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci i Dnia bez
Samochodu, happeningu ,Dzien na rowerze”, kampanii ,Rowerem do pracy”, ,Na
uczelnie jade rowerem”, ,Odprowadzam sam” oraz organizacji ,ulic zabaw”;

e organizacje spotkan w formie ,World Café” celem dyskutowania na temat
procesu realizacji konkretnych rozwigzan.

2. W zakresie informowania o postepach w realizacji dziatan planu mobilnosci poprzez:

e dystrybucje materiatdw poligraficznych (ulotek, broszur, plakatéw) podczas
wydarzen zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig oraz ich udostepnianie
w centrum mobilnosci;

* publikacje na stronie Urzedu Miasta Kielce (www.um.kielce.pl), na platformie
.ldea Kielce — Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu), na powstalej
w ramach planu mobilnosci internetowej platformie informacyjnej dotyczacej
funkcjonowania transportu w aglomeracji — w zaktadce aktualnosci, na innych
stronach poswieconych tematyce transportu;

e publikacje, artykuty Ilub felietony na famach lokalnych mediow, portale
spotecznosciowe, newslettery.

* spoty promocyjne wyswietlane w telewizji regionalnej oraz w serwisie youtube,

* wywiady radiowe z udziatem np. przedstawicieli Wiadz Miasta.

3. W zakresie prezentowania waznych etapdéw realizacji dzialah — nie tylko poprzez
udostepnianie informacji w mediach, ale réwniez organizowanie specjalnych wydarzen,
w tym z udzialem Prezydenta Miasta np. organizacje uroczystego otwarcia
wypozyczalni rowerow miejskich.

9.3 Ocena post epow w swietle przyj etych celow

W procesie wdrazania planu mobilnosci konieczne jest regularne stosowanie
okreslonych narzedzi monitoringu i oceny (zdefiniowanych w punkcie 7 ,Stworzenie systemu
monitoringu i oceny”) dla sprawdzenia stopnia spetnienia zatozonych celéw planu mobilnosci.
Sledzenie postepu w osigganiu celéw planu mobilnosci dla miasta Kielce bedzie stuzylo:

» identyfikacji problemoéw i barier w realizacji rozwigzan, wdrozeniu $rodkéw zaradczych
i dziatan naprawczych,

e dokonywaniu korekt i zmian w zakresie lub w formie realizowanych dziatan — dla
osiggania celdéw planu mobilnosci w sposéb bardziej skuteczny lub przy zmieniajgcych
sie zasobach finansowych,

* regularnemu informowaniu mieszancéw i innych interesariuszy o postepach
w realizacji planu mobilnosci.

Dla oceny postepow w realizacji planu mobilnosci w swietle przyjetych celéw zaleca sie
monitoring procesu wdrazania dziatan wedlug zasad opisanych w punkcie 7 ,Stworzenie
systemu monitoringu i oceny” oraz regularne przeprowadzanie oceny (co 5 lat).

Wyniki oceny, przeprowadzonej przez podmiot zewnetrzny, powinny by¢
zaprezentowane w postaci raportu przygotowanego w formie zrozumialej dla og6tu
interesariuszy. Zaleca sie upublicznienie raportu oceny poprzez umieszczenie go na:

» stronie internetowej Urzedu Miasta Kielce (www.um.kielce.pl)
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* na platformie ,ldea Kielce — Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu).

Raport z oceny powinien by¢ rowniez udostepniony w siedzibie Urzedu Miasta Kielce,
w ustalonych dniach i godzinach.
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10. PRZEGLAD | AKTUALIZACJA PLANU MOBILNO SCI

Proces wdrazania planu mobilnosci wymaga pewnej elastycznosci w kontekscie
wprowadzania zmian i korekt, zarobwno pod wzgledem zakresu i formy realizowanych dziatan,
jak i ich implementacji zgodnie z ustalonym harmonogramem (mozliwosci reagowania na
pojawiajgce sie nowe uwarunkowania, wprowadzania korekt w obszarach, w ktérych ustalone
cele planu mobilnosci nie mogty lub nie mogg by¢ osiggniete). Powoduje to koniecznosé
przeglgdu poczatkowych zatozen i dotychczas zrealizowanych prac oraz aktualizacji planu
mobilnosci. Zaleca sie, aby w przypadku planu mobilnosci dla Miasta Kielce i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego jego przeglad i aktualizacja odbywaly sie co pie¢ lat, czyli rownolegle
Z oceng techniczng i zgodnie z przyjetymi w punkcie 1.5 ramami czasowymi — w 2020 i 2025 r.
Niezbedne do wprowadzenia zmiany powinny by¢é poddane dyskusji ze stosownymi
interesariuszami i zatwierdzone formalnie. Nalezy podkresli¢, iz szczegolnie wazne jest
podsumowanie dotychczasowych prac i ich efektow z udzialem przedstawicieli réznych
jednostek i podmiotdbw zaangazowanych w realizacje planu. Dziatania te zaleca sie
przeprowadzi¢ na specjalnym posiedzeniu Zespotu zadaniowego dla realizacji planu
mobilnosci.

Ocena postepow realizacji planu mobilnosci w Swietle przyjetych celéw oraz jego
przeglad powinny by¢é ponadto podstawg do analizy procesu wdrozeniowego
z uwzglednieniem osiggnietych sukcesow i dziatan zakonczonych niepowodzeniem. Tego typu
analiza zapewni wzrost zrozumienia procesu planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej
i wptywu realizacji poszczegoélnych dziatan oraz pozwoli na sformutlowanie wnioskéw dla
rozwijania planu mobilnosci nastepnej generacji.
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11. WPROWADZENIE

Przedmiotem niniejszego raportu jest symulacyjny model ruchu, opracowany w pakiecie VISUM
firmy PTV. Przedstawiony ponizej materiat obejmuje zapis systemu transportowego miasta
Kielce oraz obszaru aglomeracji (gmin wchodzgcych w skiad Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego), tj.:

e zapis sieci drogowej, wraz ze wspoirzednymi skrzyzowan i weztdw oraz szczegdtowa
parametryzacjg odcinkéw drogowo-ulicznych,

e zapis sieci transportu publicznego, wraz z przebiegami linii, rozktadami jazdy oraz
lokalizacjg przystankow i dworcéw komunikacji zbiorowej,

« symulacje typowych zachowan komunikacyjnych i odwzorowanie modelu popytu na
ustugi transportowe w miescie,

* przeptyw potokéw podrézy w modelu systemu transportowego Kielc, wraz z wynikami
obcigzenia ruchem poszczegoinych odcinkdéw oraz parametrami funkcjonowania sieci
transportowej (czasy i predkosci podrézy, prace przewozowe itd.),

« kalibracje modelu i symulacje funkcjonowania systemu transportowego dla stanu
aktualnego na rok 2015 (zwanego dalej ,stanem istniejgcym”), a takze przeprowadzenie
analiz symulacyjnych dla wariantow prognostycznych (dla roku 2025 i roku 2035)
rozwoju systemu transportowego w Kielcach.

Celem analiz w symulacyjnym modelu ruchu PTV VISUM bylo odwzorowanie charakterystyk
funkcjonowania obecnej sieci transportowej miasta Kielce — analize przeprowadzono dla
godziny szczytu porannego w typowym dniu roboczym. Wykorzystanie aktualnych danych
z kompleksowych badan podrézy pozwolito na odtworzenie typowego modelu decyzyjnego
w procesie podr6zowania w obrebie Kielc, w formie klasycznego modelu czterostadiowego
wykorzystywanego w analizach transportowych. Nastepnie dokonano weryfikacji przyjetych
parametrow modelu transportowego z dostepnymi danymi pomiarowymi (opisanymi
w ponizszych rozdziatach) i przeprowadzono ostateczng kalibracje modelu, ktéra stanowi
mozliwie wiarygodng symulacje przeptywu podrozy w miescie w warunkach codziennych. W tak
skonstruowanym modelu mozliwa jest obserwacja biezgcego funkcjonowania sieci transportu
drogowego i zbiorowego w Kielcach, pozyskanie danych na potrzeby analiz zawartych
w niniejszym Planie Mobilnosci dla miasta Kielce — a dodatkowo opracowana parametryzacja
i wrazliwos¢ modelu transportowego pozwala na jego wykorzystanie do analiz proponowanych
zmian i wariantéw rozwoju systemu transportowego miasta Kielce.

1.1. Materiaty wej sciowe

W ramach niniejszego opracowania wykorzystano szereg materiatdw zrédlowych na
poszczegdélnych etapach prac nad modelem transportowym miasta Kielce. Materiaty te byty
niezbedne zwtaszcza dla nastepujgcych celow:
* opracowania zatozen i parametryzacji modelu sieci i modelu podrézy (opisanych
w kolejnych rozdziatach),
» weryfikacji spéjnosci opracowywanego modelu z obecng politykg transportowg miasta

Kielce,
» weryfikacji zgodnosci wynikow symulacyjnych ze stanem rzeczywistym sieci
transportowej,

e opracowania zalozen do wariantow prognostycznych.
Materiaty zrodiowe wykorzystane w pracach nad modelem transportowym Kielc:

e najnowsze materialy zrédiowe z bazy informacyjnej GIS Urzedu Miasta Kielce (stan
aktualny dla danych dostepnych na kwiecien 2016 r.) - w tym przede wszystkim
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nastepujgce dane: geometria i parametryzacja sieci transportowej; obrysy
i charakterystyka  wykorzystania  powierzchni  zabudowy, ze  szczeg6lowym
rozréznieniem poszczegolnych kategorii budynkéw mieszkalnych, przemystowych,
handlowo-ustugowych itd.; dane dot. rozmieszczenia liczby mieszkancow i dziatajgcych
podmiotéw gospodarczych, a takze liczby ucznidw szkét i uczelni publicznych,

» aktualne Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Kielce — tj. obowigzujgca wersja przyjeta uchwalg Rady Miasta Kielce w dn. 20 marca
2014r.,

e raport z najnowszego badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Kielc -
Kompleksowe Badanie Ruchu Kielce 2015 r., przygotowany przez firme Rubika
Consulting w grudniu 2015 r.,

e dostepne dane pomiarowe z ostatnich 2 lat pozyskane od Miejskiego Zarzadu Drog
w Kielcach (pomiary ruchu drogowego z petli indukcyjnych) oraz Zarzadu Transportu
Miejskiego w Kielcach (pomiary napetnien pojazdow miejskiej komunikacji zbiorowej),

« model symulacyjny Kielc przygotowany przez Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy
w Bydgoszczy, 2008 r.

* Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzgcych wspdélna komunikacje
zbiorowa, grudzien 2013 r.

Pozyskanie obszernej i cennej bazy materialtdow wejsciowych mozliwe byto dzigki wspotpracy
w/w podmiotébw i pozwolito na szczegOtowe dopracowanie poszczego6lnych elementow
sktadowych modelu transportowego Kielc.

2. MODEL TRANSPORTOWY KIELC — BUDOWA MODELU SIECI

Opracowanie modelu sieci dla miasta Kielce, wraz z otaczajgcym Kieleckim Obszarem
Funkcjonalnym, obejmowato nastepujgce etapy prac:

e odwzorowanie i parametryzacje sieci drogowo-ulicznej (Links), topologii skrzyzowan
i weztéw (Nodes) oraz parametryzacje poszczegolnych relacji skretnych (Turns),

e odwzorowanie sieci potgczen systemu transportu zbiorowego wraz z przebiegami
(LineRoutes) i rozktadami jazdy (Timetables), lokalizacjg i klasyfikacjg przystankow
autobusowych i dworcow kolejowych (StopPoints),

* odwzorowanie podzialu modelu na rejony komunikacyjne (Zones) wraz z topologig
punktow zrodtowych i docelowych podrézy w rejonach (Connectors).

2.1. Parametryzacja sieci drogowo-ulicznej

Topologie odcinkdw sieci transportowej przyjeto na podstawie modelu sieci transportowej Kielc
z roku 2008 opracowanego przez UTP i zweryfikowano jg z dostepnymi podktadami mapowymi
i zdjeciami satelitarnymi, a takze z pozyskang warstwag wektorowg geometrii droég z bazy GIS
UM Kielce (w formacie pliku shapefile). Siatka drogowo-uliczna zostata zaktualizowana do
stanu wlasciwego na koniec 2015 r. i uwzgledniala zmiany inwestycyjne, jakie zaszly w
ostatnich latach —w tym m. in.:

« potgczenie ul. Zelaznej z ul. Zagnanskg wraz z budowg weztéw dwupoziomowych z ul. 1
Maja i z ul. Zytnig i przebudowg towarzyszgcego ukiadu drogowego

* rozbudowa uktadu drég ekspresowych: budowa S7 odc. w. Kielce Poinoc — w. Wystepa,
poszerzenie S7 (obwodnica Kielc) do przekroju 2x2, budowa wezta zespolonego Kielce-
Zachéd, budowa S74 odc. w. Kielce-Bocianek — w. Cedzyna,

e przebudowa ul. Krakowskiej,
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e przebudowa ul. Sandomierskiej,

e potgczenie ul. Krakowskiej z ul. Wojska Polskiego — ul. Miodowicza wraz z przebudowa
towarzyszgcego uktadu drogowego,

e budowa drugiej jezdni ul. Grunwaldzkiej (DW786) wraz z buspasami,

e budowa buspasa w kierunku pétnocnym wzdtuz Al. Solidarnosci na odcinku Bohaterow
Warszawy - Domaszowska

+ budowa drugiej jezdni w ciggu ul. Sciegiennego (DK73),

e przebudowa ul. Olszewskiego wraz z budowg buspasa w kierunku potudniowym,

» przebudowa skrzyzowania ulic 1 maja, Hubalczykéw i Batalionéw Chtopskich

» rewitalizacja srodmiescia Kielc oraz zwigzana z tym zmiana organizacji ruchu (w tym
zamkniecie niektérych ulic dla ogélnodostepnego ruchu indywidualnego)

* rozbudowa sieci ulic lokalnych na osiedlach w obrebie miasta.

Sie¢ drogowo-uliczna zostata odwzorowana w formie potgczeh osiowych pomiedzy punktami
weztowymi i skrzyzowaniami, wraz z parametryzacjg poszczegOlnych potgczen drogowych
obejmujgca: klase i przekroj poprzeczny drogi, przepustowos¢, predkos¢é pojazdow
w warunkach swobodnych. Dokonano takze rozrdznienia kategorii odcinkow sieci ze wzgledu
na potozenie (znaczenie) w sieci drogowej oraz charakter otoczenia drogi (przekrdj typowo
miejski lub ograniczona dostepnosc¢ drogi) — co opisano w ponizszej tabeli w uproszczony
sposob jako kategorie: [A] i [S] — tj. drogi szybkiego ruchu, [poza OZ] — drogi poza obszarem
zabudowanym, [miejskie] — drogi i ulice w obszarze zwartej zabudowy. W modelu sieci
wprowadzono takze potgczenia jednokierunkowe oraz odcinki dostepne tylko dla pieszych (np.
ulice zamkniete dla ruchu w centrum miasta oraz przejscia i fgczniki piesze w poblizu dworcéw
komunikacji zbiorowej). Ponizsza tabela przedstawia kategorie odcinkéw sieci wraz
Z najwazniejszymi parametrami w symulacyjnym modelu ruchu:

W kolejnym kroku dokonano Kklasyfikacji punktéw wezlowych w modelu na 7 odrebnych
kategorii, w celu wprowadzenia dodatkowych ,kar” czasowych na poszczegodlnych relacjach
skretnych w zalezno$ci od: typu skrzyzowania, hierarchii poszczego6lnych relacji kierunkowych,
przyjetej logiki sterowania ruchem (obecnos¢ sygnalizacji lub brak, skrzyzowanie z ruchem
okreznym) oraz (bez)kolizyjnosci powigzania danej relacji z innymi strumieniami ruchu.
Uwzgledniono takze ograniczenia w relacjach ruchowych iobowigzujgce zakazy skretu — tj.
zabronione relacje lewoskretne na drogach dwujezdniowych (przy pomocy m. in. bazy danych
GIS), zjazdy i wyjazdy tylko poprzez prawoskrety lub nawrotki w pasie dzielgcym. Dla tak
przyjetej hierarchii ukladu skrzyzowan i weztbw wprowadzono ,kary” czasowe, ktére
przedstawia ponizsza tabela:
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Tabela 2. Parametryzacja w eztéw i skrzy zowan (NodeTypes) oraz kar czasowych dla relacji skr  etnych

(TurnTypes).
KARY CZASOWE DLA TurnTypes
PARAMETRYZACJA
NodeTypes prawo | wprost lewo |zawracanie
11 2] 13 [4]
1. SBS (SKRZYZOWANIA BEZ SYGNALIZAC]JI) - 1x2
Droga nadrzedna 0 0 10 40
Droga podporzadkowana 10 15 20 60
2. SBS (SKRZYZOWANIA BEZ SYGNALIZAC]JI) - 2x2
Droga nadrzedna 0 0 10 20
Droga podporzadkowana 10 15 30 60
3.SZS (SKRZYZOWANIA Z SYGNALIZACJA) - 1x2
Droga nadrzedna 5 0 15 60
Droga podporzadkowana 10 20 20 60
4.S7ZS (SKRZYZOWANIA Z SYGNALIZAC]JA) - 2x2
Droga nadrzedna 5 0 20 30
Droga podporzadkowana 10 20 30 60
5. RONDO
Wszystkie wloty 10 10 15 20
6. WJAZDY/ZJAZDY TYLKO NA PRAWOSKRETY
Droga nadrzedna 0 0 X -
Droga podporzadkowana 5 - - -
7. WEZLY WIELOPOZIOMOWE
Droga nadrzedna 0 0 0 -
Droga podporzadkowana 0 0 0 -

2.2. Parametryzacja sieci transportu zbiorowego

W ramach parametryzaciji sieci transportu zbiorowego istotne byto szczeg6towe odwzorowanie
miejskiego systemu komunikacji zbiorowej obstugiwanej przez ZTM Kielce. W opracowanym
modelu sieci naniesiono aktualng mape lokalizacji przystankéw transportu zbiorowego.
Szczegbétowo odwzorowano topologie przystankow autobusowych obstugiwanych przez linie
ZTM Kielce, z czego tabliczki przystankowe na terenie miasta Kielce zakodowano jako
oddzielne przystanki kierunkowe zlokalizowane na odcinkach drég i ulic. W tak przygotowanym
modelu sieci wprowadzono przebiegi linii autobusowych ZTM Kielce, ze szczeg6towym
rozroznieniem na przebiegi wariantowe indywidualnych linii. Dla kazdego przebiegu linii
wprowadzono rozktady jazdy z dnia roboczego obowigzujgce w kwietniu 2016 r. — z dokladnymi
godzinami odjazdéw z przystanku poczgtkowego, a nastepnie skalibrowano predkosci systemu
autobusowego w skali sieci, tak aby otrzymac czasy przejazdu zbiezne z obowigzujgcymi
czasami rozkladowymi linii. W wyniku prac zakodowano kompletng siatke polgczen
autobusowych (tj. sumarycznie 214 przebiegéw linii) kursujgcych w szczycie porannym
w typowy dzien roboczy, ze Srednig predkoscig handlowg catej sieci ZTM Kielce rowng 21,7
km/h. Nalezy podkresli¢, iz jest to wartos¢ uzyskana z modelu, ktéra zostata uzyskana po
weryfikacji czaséw przejazddw poszczegolnych linii z rozkladami jazdy dostepnymi na stronie
ZTM Kielce.

W dalszym kroku uzupelniono model transportu zbiorowego o sie¢ polgczeh dalekobieznych
i regionalnych, tj. przewoznikéw prywatnych autobusowych (mikrobusowych) oraz potgczenia
kolejowe. Na terenie miasta Kielce odwzorowano gtdéwne punkty dworcowe komunikaciji
autobusowej dalekobieznej (przy ul. Zelaznej, ul. Czarnowskiej i ul. Mielczarskiego) oraz
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ograniczono dostepnosc linii dalekobieznych do wazniejszych przystankéw na terenie miasta.
W formie zagregowanej zakodowano przebiegi linii dalekobieznych w kierunku gmin osciennych
i wylotbw zewnetrznych wraz z czestotliwo$ciami kursowania przyjetymi na podstawie
aktualnych rozktadéw jazdy (z kwietnia 2016 r.) w korytarzach kursowania poszczegolnych linii
— sumarycznie daje to liczbe 30 przebiegdw linii mikrobusowych w modelu VISUM, kursujgcych
ze sSrednig predkoscig handlowg réwng 37,2 km/h. Czasy przejazdu pomiedzy poszczegolnymi
przystankami roéwniez byly weryfikowane z czasami jazdy podawanymi przez przewoznikow
prywatnych. Oprocz tego wprowadzono w modelu sie¢ potgczen kolejowych dostepnych w
szczycie porannym z dworca kolejowego Kielce PKP (oraz pozostatych dworcow i przystankow
kolejowych na terenie Kielc) w stanie aktualnym na kwiecien 2016 r. Dokonano rozréznienia na
potgczenia regionalne (REGIO) i dalekobiezne przyspieszone (TLK, IC) w poszczegdlnych 3
kierunkach wylotowych: Warszawa (LK 8 pétnoc), Krakéw (LK 8 potudnie), Wioszczowa (LK 61
Zachdd).

2.3. Odwzorowanie podziatu na rejony komunikacyjne

W dalszym etapie opracowywania modelu sieci dokonano aktualizacji podziatu na rejony
komunikacyjne. Rejon komunikacyjny to obszar o stosunkowo jednorodnych cechach
generowania ruchu (wytwarzania, czyli ,produkcji” [P], oraz absorbcji, czyli ,atrakcji” [A]),
reprezentowany przez tzw. centroide (punkt ciezkosci) rejonu i potgczony z siecig transportowg
w miejscach umownych zrédet generacji podrézy (poprzez tzw. konektory). Podziat terenu
analizy na rejony ma zasadnicze znacznie dla procesu modelowania i prognozowania ruchu,
poniewaz przesgdza o stopniu szczegoétowosci sptywu ruchu na sie¢ oraz — przez mozliwos¢
definiowania i prognozowania cech rejonow — wplywa na metodyke prowadzenia obliczen
modelowych. Przy podziale rejonéw kierowano sie nastepujgcymi kryteriami:

e granice rejonow wytyczono wzdluz liniowych przeszkéd terenowych (rzeki, skarpy,
niezabudowane wzg0rza) oraz zagospodarowania terenu stanowigcego swoistg barierg
komunikacyjng (linie kolejowe, drogi wysokich klas funkcjonalnych),

* poszczegllne rejony odznaczajg sie zblizong specyfikg funkcjonalno-przestrzenng
(dominujacy charakter zagospodarowania i wysokosci zabudowy, obecnos¢ wiekszych
generatoréw ruchu),

e przy podziale rejonéw dgzono do otrzymania podobnej wielkosci liczby mieszkancéw (w
praktyce zaleca sie zazwyczaj wielkos¢ rejonu odpowiadajgcg ok. 1000 — 2000
mieszkancow),

e dazono do utrzymania podziatlu na rejony spéjnego z krzyzowo-pasmowym uktadem
komunikacyjnym ksztattowanym w Kielcach, a w scistym centrum miasta takze
w zgodzie z dominujacym charakterem zabudowy kwartatowej.

W wyniku weryfikacji i aktualizacji podziatu liczba rejonéw komunikacyjnych miasta Kielce
wzrosta do 136 rejondéw. W kazdym rejonie uwzgledniono nastepnie punkty potgczenia (tzw.
konektory) z siecig transportu drogowego i transportu zbiorowego w typowych miejscach
generacji podrézy (wewnagtrz obszarow zabudowanych, a takze w miejscu parkingbw
samochodowych, przystankéw autobusowych). W celu réwnomiernego rozprowadzenia ruchu
zrodiowego i docelowego w obrebie pojedynczego rejonu zamodelowano jednakowe ,kary”
czasowe odpowiadajgce czasom dojscia i czasom odejscia rownym kazdorazowo po 5 minut.

Oprécz rejondw wewnetrznych Kielc w symulacyjnym modelu ruchu zamodelowano takze
rejony zewnetrzne odpowiadajgce obszarowi najblizszej generacji — tj. przyjeto calosc
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. W tym przypadku przyjeto podziat na rejony na poziomie
indywidualnych gmin z wyrdznieniem 3 obszar6éw miejskich: Checiny, Chmielnik, Daleszyce (m.
in. ze wzgledu na poziom agregacji danych wejsciowych dla ruchu generowanego przez KOF —
dostepnego dopiero na poziomie gminy). W kazdej gminie wprowadzono potgczenia (konektory)
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w obrebie solectw i najwazniejszych obszaréw zabudowanych. Dla tych konektoréw przypisano
wagi (udzialy procentowe) odpowiadajgce procentowi podrozy generowanego (lub
absorbowanego) przez dany obszar rejonu zewnetrznego. Na kordonie zewnetrznym KOF
przewidziano takze dodatkowe wloty zewnetrzne wzdtuz drég krajowych, drég wojewddzkich i
linii kolejowych. Sumarycznie daje to liczbe 16 rejonéw zewnetrznych (gmin osciennych KOF) i
17 wlotéw zewnetrznych:

3. MODEL TRANSPORTOWY KIELC — BUDOWA MODELU POPYTU

Opracowanie modelu popytu dla miasta Kielce, wraz z otaczajgcym Kieleckim Obszarem
Funkcjonalnym, obejmowato odtworzenie aktualnego modelu decyzyjnego podrozujgcych
w miescie — zgodnie z klasyczng procedurg czterostadiowg. Model popytu opracowano na
podstawie Kompleksowych badar ruchu na terenie miasta Kielce wykonanych przez firme
Rubika Consulting w pazdzierniku 2015 r., dzieki ktorym mozliwe bylo odwzorowanie
szczegotowych charakterystyk procesu podrézy, obejmujgcych m. in. wybér trasy i srodka
podrézy, rozktad przestrzenny i motywacje podrézy, oraz doktadng wiezbe ruchu pomiedzy
poszczegdllnymi rejonami. Oprocz ruchu wewnetrznego w miescie uwzgledniono takze wiezbe
ruchu docelowo-zrodiowego (dojazdy do/wyjazdy z obszaru KOF) oraz ruch tranzytowy
w obszarze modelu transportowego.

Procedura modelu czterostadiowego sktada sie z nastepujgcych etapow:

e generacja podrozy,

e rozklad przestrzenny podrozy,

e podziat zadan przewozowych,

* rozktad ruchu na siec.
Ostatnie 2 etapy procedury — podziat zadan przewozowych i rozktadu ruchu na sie¢ — sg
przeprowadzane w sposob iteracyjny. Wprowadzenie obliczeh iteracyjnych jest w tym
przypadku niezbedne dla osiggniecia ,stabilizacji” w przeptywach miedzygateziowych pomiedzy
systemem transportu indywidualnego a transportu zbiorowego, i w jego wyniku — otrzymania
rozktadu ruchu bardziej zblizonego do warunkéw rzeczywistych.

3.1. Generacja podro zy

Przeprowadzone w listopadzie 2015 r. ankiety w gospodarstwach domowych postuzyly do
prowadzenia prac analitycznych majgcych na celu wyznaczenie potencjatéw ruchotwdrczych
wytwarzajgcych (produkcja) i absorbujgcych (atrakcja). Potencjaly byly estymowane réwnaniami
regresji liniowej pojedynczej i wielorakiej. Na podstawie prowadzonych analiz wyznaczono
nastepujgce réwnania:

Tabela 3. Formuly regresyjne do generacji podré  zy, na podst. KBR Kielce 2015 r.
MODEL POPYTU - GENERACJA PODRO ZY

MOTYWACJA

PODROZY PRODUKCJA ATRAKCJA
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MODEL POPYTU - GENERACJA PODRO ZY

MOTYWACJA
PODROZY PRODUKCJA R2 ATRAKCJA R2

dom-praca = 0,025*biurowe +
0,006*handl_usg +
D-P dom-praca = 0,612*Lud26-64 0.97 0,007*inne_niemieszkalne + 0.94
0,001*mieszkalne + 0,014*oswiaty +
0,012*szpitalne

praca-dom = 0,023*biurowe +
0,006*handl_usg +
P-D 0,008*inne_niemieszkalne + 0.94 praca-dom = 0,576*Lud26-64 0.97
0,001*mieszkalne + 0,011*oswiaty +
0,010*szpitalne

dom-nauka = 0,444*Lud6-

. . 0.93 dom-nauka = 0,337*MiejscaNauki 0.95
25_oraz_niezameldowani

nauka-dom = 0,415*Lud6-

N-D nauka-dom = 0,230*MiejscaNauki ~ 0.94 ) . 0.94

. 25_oraz_niezameldowani

Kielce- o 0.014%bi
: om-inne = 0, iurowe +
Kielce 0,006*handl_usg -
(DOBA) 0,021*inne_niemieszkalne +
. 0,012*mieszkalne -
= - = * !
D-1 dom-inne = 0,590*Lud 0.89 0,001*prod_usg_gosp + 0.78
0,009*przemyslowe + 0,019*szpitalne +
0,049*transport -
0,038*zbiorniki_magazyny
inne-dom = 0,012*biurowe +
0,001*handl_usg -
0,015*inne_niemieszkalne +
) 0,007*mieszkalne + 0,031*oswiaty - . ) _ .
I-D 0,008*prod_usg, gosp + 0.80 inne-dom = 0,465*Lud 0.90
0,007*przemyslowe +
0,014*szpitalne + 0,024*transport -
0,024*zbiorniki_magazyny

_ - nzd = 0,005*hand|_usg +

NZD nzd = 0,001*mieszkalne + 088 | 0,001*mieszkalne + 0,006%0swiaty - 0.89

* 1 *-
0,012*oswiaty + 0,016*transport 0,002*przemyslowe

A owe Kielce_KOF = 0,030*Lud26-64 0.78 Kielce_KOF = 0,159*MiejscaPracy 0.83
(szczyt zrodt
RANO) | owe

Zmienne objasniajgce:

* LUD - liczba ludnosci w danym rejonie komunikacyjnym,

e LUD26-64 — liczba ludnosci w wieku 26-64 (ludnos¢ pracujgca),

e« LUD6-25 ORAZ NIEZAMELDOWANI - liczba ludnosci w wieku 6-25 wraz z
szacowanymi studentami niezameldowanymi mieszkajgcymi na terenie Kielc (m.in. w
akademikach),

BIUROWE - powierzchnia biurowa,

¢ HANDL_USG - powierzchnia handlowo-ustugowa,

¢ INNE_NIEMIESZKALNE - powierzchnia inna niemieszkalna,
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«  MIEJSCA NAUKI - liczba miejsc w szkotach (w tym uczelniach) na ktérych odbywajg sie
zajecia w trybie stacjonarnym,

« MIEJSCA PRACY - liczba miejsc pracy w przedsiebiorstwach zatrudniajgcych pow. 9
0sb6b w gminach wchodzacych w sktadach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego,

*  MIESZKALNE — powierzchnie mieszkalne,

«  OSWIATY — powierzchnie o$wiaty,

* PROD_USG_GOSP - powierzchnie produkcyjne,

* PRZEMYSLOWE - powierzchnie przemystowe,

e SZPITALNE - powierzchnie szpitalne,

¢  TRANSPORT - powierzchnie zwigzane z transportem i logistyka,

* ZBIORNIKI_MAGAZYNY — powierzchnie zbiornikéw i magazynow,

3.2. Rozkiad przestrzenny podré zy
Kolejnym krokiem w modelu czterostopniowym jest rozktad przestrzenny podrozy. W tym celu

wyznaczono osobne funkcje dla kazdej z motywacji. Dla motywacji dom-nauka-dom przyjeto
wyktadniczg funkcje oporu przestrzeni:

f(lij) =a-et

gdzie:
lij — odlegtos¢ miedzy rejonami mierzona po sieci,
a, ¢ — parametry funkcji oporu.

Dla pozostatych motywacji przyjeto ztozong funkcje oporu przestrzeni w postaci:

fly) =a- lijb . eC'lij

gdzie:
l; — odlegto$¢ miedzy rejonami mierzona po sieci,
a, b, ¢ — parametry funkcji oporu.
Tabela 4. Formuty rozktadu przestrzennego podré 2y - na podst. KBR Kielce 2015 .
ROZKLAD PRZESTRZENNY PODRO ZY
Wzor R2
DPD = 0,047*ODL"2,667*exp(-0,951*ODL) 0,93
Kielce DND = 0,113*exp(-0,365*0DL) 0,70
NZD = 0,1*ODLA-0,273*exp(-0,224*0DL) 0,92
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DID = 0,066*ODL"1,223*exp(-0,690*0ODL) 0,83

KOF KIELCE_KOF = 0,0001*ODL"3,368*exp(-0,229*0DL) 0,70

Uzyskane wartosci zgodnosci uzyskanych funkcji z wynikami ankiet nalezy uzna¢ za
akceptowalne.

3.3. Podziat zada n przewozowych w podré6 zach

W podziale zadan przewozowych pierwszym krokiem jest wydzielenie podrézy pieszych ze
wszystkich podrozy. Przyjeto wyktadniczg postaé¢ funkcji, w ktorej wraz ze wzrostem odleglosci,
maleje udziat podrézy pieszych.

u C'lij

p=a-e
gdzie:

|_ij— odlegtos¢ miedzy rejonami mierzona po sieci,

a,b — parametry funkcji; przyjeto a = 1,188335 oraz ¢ = -0,536786.
Dla przyjetej funkcji wydzielenia pieszych wspotczynnik korelacji wynosi 0,90. W kolejnym
etapie, w zaleznosci od ilorazu czasu przejazdu komunikacjg indywidualng i zbiorowg
wyznaczany jest udzial komunikacji indywidualnej w podrézach niepieszych. Na podstawie
wspomnianych wczesniej badan zostata wyznaczona nastepujgca funkcja:

PrT

Cx*
Uy = a*xe  PuT
gdzie:
PrT . . G , o
P—ZT —iloraz czasu podrozy komunikacijg indywidualng i zbiorowa,

a, ¢ — parametry modelu; skalibrowano a = 0,74 oraz ¢ = -0,125.

Tabela 5. Formuty wydzielenia podré 2y pieszych oraz zada n przewozowych - na podst. KBR Kielce 2015r.

FUNKCJE WYDZIELENIA SRODKOW PODROZY

Wzor
Kielce + . .
Udzial_pieszych =1,18835*exp(-0,536786*ODL)
KOF
Kielce Udzial_KI=0,676245*exp(-0,1164*TTC/JRT)
KOF Udzial_KI=0,64*exp(-1,115*TTC/JRT)
Politechnika Krakowska — Zaktad Systemdéw Komunikacyjnych — czerwiec 2016 Zatgcznik

5/193

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 194



SZARATA A. Z ZESPOLEM; "PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Podziat zadan przewozowych

0,80

0,70

0,60 -

0,50 —

0,40

UDZIAL KI

0,30
0,20
0,10

0,00
0,01 0,51 1,01 1,51 2,01 2,51 3,01 3,51

ILORAZ CZASU PRZEJAZDU PrT/PuT

Rysunek 1. Wykres zale znosci udziatu podré zy komunikacj g indywidualn g od ilorazu czasu przejazdu KI/KZ.

3.4. Rozkiad ruchu na sie € transportow 3

Tabela 6. Wynikowe macierze podr6 zy dla modelu istniej acej sieci na 2015r.

WIEZBA SREDNIE PODZIAL ZADAN
SUMA MACIERZY
RUCHU NAPELNIENIE | PRZEWOZOWYCH
NA SIEC W GODZ. SZCZYTU PORANNEGO T (%]
RUCH [Kielce] - podré ze PrT 25068 [poj./godz.] 1,25 66,2%
WEWNETRZNY |  [Kielce] - podr6 ze PuT 15997 [pas./godz.] - 33,8%
RUCH [KOF] - podré ze PrT 9493 [poj./godz.] 1,15 63,7%
DOCELOWO .
- ZRODLOWY [KOF] - podré ze PuT 6226 [pas./godz.] - 36,3%
RUCH [Tranzyt] - podré ze PrT 5328 [poj./godz.] 1,15 -
ZEWNETRZNY [Tranzyt(]K'lp_‘;dr- PuT 562 [bas./godz.] - -
olej

W ostatnim etapie procedury czterostadiowej dokonano rozkltadu sumarycznej wiezby ruchu
(w godzinie szczytu porannego) ha model sieci transportowej, co w efekcie daje wynik w postaci
potokéw pojazddéw i potokéw pasazerskich na poszczegolnych odcinkach sieci. Otrzymuje sie w
ten spos6b obraz przeptywu ruchu (podrézy) w systemie transportowym dla zaktadanych
warunkéw modelu sieci i modelu popytu.

Rozkiady ruchu przeprowadzono dla sumarycznych wiezb ruchu w sieci transportu
indywidualnego oraz sieci transportu zbiorowego w obszarze opracowanego modelu, bedacych
wynikiem opisanej wyzej procedury czterostadiowej oraz iteracyjnego algorytmu obliczenia
podziatu zadan przewozowych. W toku prowadzonych prac i weryfikacji modelu podziatu zadan
przewozowych w Kielcach przyjeto w obliczeniach liczbe 3 iteracji. Uzyskane wartosci dla
obszaru Kielc sg zgodne z wynikami badan ankietowych przeprowadzonych w ramach
Kompleksowych Badan Ruchu. Przyjete napelnienie w pojazdach réwniez jest zgodne
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Z wynikami badan.

W procedurze rozktadu ruchu w sieci transportu indywidualnego zastosowano tzw. equilibrium
assignment, tj. algorytm iteracyjny dostepny w programie PTV VISUM z 100 krokami
obliczeniowymi. Opiera sie on na szeroko stosowanej koncepcji tzw. user equilibrium
w modelowaniu sieci drogowych, wg ktorej ostateczny rozkfad ruchu jest réwnoznaczny
Z osiggnieciem réwnowagi sieci — tj. sumaryczne koszty podrézujgcych (czasy podrozy)
osiggnety minimum w skali calego modelu, i podrozni (kierowcy) nie majg mozliwosci wyboru
lepszej trasy bez pogorszenia kosztow globalnych sieci. W przypadku rozktadu ruchu w sieci
transportu zbiorowego zastosowano tzw. timetable-based assignment, tj. algorytm zakiladajgcy
wybér polgczenia przez pasazera w oparciu o dokladne rozklady jazdy linii komunikaciji
zbiorowej). Zachowano tutaj domys$ine parametry oporu (kosztu) potgczenia w sieci, ktore
wydajg sie lepiej odpowiada¢ zauwazonym wyborom podrézujgcych pasazeréw — tj.
preferowanie bezposrednich polgczeh nad potgczeniami uwzgledniajgcymi koniecznosé
przesiadki lub dalszego przejscia pieszego (dla tych etapow podrozy przypisane zostaty
zwiekszone skfadowe ,kosztu” wyboru potgczenia).

4. ANALIZY SYMULACYJINE DLA STANU ISTNIEJ ACEGO (2015 R.)

4.1. Kalibracja modelu symulacyjnego

Na etapie kalibracji modelu symulacyjnego najwazniejszg kwestig byto sprawdzenie zgodnosci
wynikow rozktadu ruchu (modelu popytu) na zalozong sie¢ (model sieci) z rzeczywistymi
pomiarami natezenia ruchu. Zbiezno$¢ wynikbw modelu z pomiarami stanowi wazng miare
oceny jakosci i wiarygodnosci opracowywanego modelu transportowego. W tym celu pozyskano
ze strony miasta aktualne dane pomiarowe dla ruchu drogowego (MZD Kielce) oraz dla ruchu
pasazerskiego (ZTM Kielce).

tazy

Niew.ac bl ow

g e

- Taria Kochanofiskiego
Bi pogos 2
Borwinek
LS '
i eteryzna™"
F

".I“ - Na Stok

2

"
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Rysunek 2. Rozmieszczenie punktéw pomiarowych Kl wy  korzystanych do kalibracji modelu VISUM.

Pozyskana baza pomiarowa ruchu kotowego zawierala dane dot. zarejestrowanych natezen
ruchu na wlotach 20 skrzyzowan (oraz przejs¢ dla pieszych) w obrebie miasta Kielce z petli
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indukcyjnych. Pozwolita ona na opracowanie wynikéw w formie godzinowego natezenia ruchu
(7:00 — 8:00) sumarycznie na poszczegolnych wlotach skrzyzowan — niestety format danych
wejsciowych nie dostarczat doktadniejszej informacji dot. struktury kierunkowej pojazdow.
Powaznym ograniczeniem jednak, pomimo obszernej i doktadnej bazy danych, okazat sie
znaczacy rozrzut w okresach pomiarowych na kazdym skrzyzowaniu — tj. niemozliwe byto
zestawienie wynikéw pomiaru z pojedynczego przedziatu czasu. Ostatecznie wiec koniecznym
okazato sie podsumowanie wynikéw z petli detekcyjnych w 6 réznych tygodniach pomiarowych
dla wiw skrzyzowan. Wyniki zmierzonych natezen ruchu zsumowano dla interwatlu od godz.
7:00 do 8:00 w 3 kolejnych dniach roboczych (wtorek, Sroda, czwartek) dla kazdego
analizowanego wlotu, a wartos¢ srednig z tych 3 dni wprowadzono jako wynik pomiaru do
opracowanego modelu transportowego w programie PTV VISUM. W przypadku miesiecy
o typowo mniejszej aktywnosci ruchowej (styczen, luty, wrzesien) wartos¢ pomiaru zwiekszono
umownie o0 10% w stosunku do pozostatych punktow pomiarowych (maj, czerwiec). W ten
sposOb obliczono wartosci pomiarowych natezen ruchu drogowego w godzinie szczytu
porannego (w poj./godz.) w 60 punktach pomiarowych na terenie Kielc, ktére wykorzystano jako
podstawe do dalszej oceny zgodnosci budowanego modelu symulacyjnego ze stanem
rzeczywistym — podkresli¢ nalezy jednak w/w ograniczenia w obrobce wynikow.

Rysunek 3. Rozmieszczenie punktdw pomiarowych KZ wy  korzystanych do kalibracji modelu VISUM.

Baza pomiarowa pozyskana do kalibracji rozktadu ruchu na sie¢ transportu zbiorowego
zawierata wyniki pomiaréw napelnienia autobuséw kursowych ZTM Kielce w 19 przekrojach
pomiarowych w obrebie miasta. Wyniki te zestawiono na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych przez ZTM Kielce w listopadzie 2015 r., dla wybranego dnia z godz. 7:00 —
8:00. Co wazne, punkty pomiarowe zlokalizowano wzdtuz kordonu $rédmiescia, przez co
mozliwe bylo zmierzenie ruchu pasazerskiego na wszystkich drogach (ulicach) prowadzacych
ruch miejskiej komunikacji zbiorowe]j do Scistego centrum Kielc. Tak zestawione wyniki
wprowadzono do modelu transportowego, sumarycznie dla 34 punktéw pomiarowych w miescie
i wykorzystano na potrzeby dalszej kalibracji modelu.
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Rysunek 5. Wynikowy wykres korelacji zgodno  $ci modelu z pomiarem (potoki podré  zy KZ).

Analiza wynikébw wykazata duzg zgodnos¢ wynikow ruchu w modelu z wartosciami
pomiarowymi. Zestawienia sumaryczne dla wszystkich punktow pomiarowych pokazuja, ze
wspoiczynnik determinaciji (R?) w pomiarach ruchu drogowego jest réwny 0,84, a dla pomiaréw
ruchu pasazerskiego wynosi 0,78. Korelacja ta jednak nie jest sama w sobie wystarczajgca do
oceny zgodnosci modelu z pomiarem, i dopiero sprawdzenie kolejnych parametréw korelacji
potwierdza satysfakcjonujace wyniki: nachylenie prostej regresji wynosi odpowiednio 1,01
(transport indywidualny) i 0,78 (transport zbiorowy), a sumaryczna wartos¢ w punktach
pomiarowych dla ruchu drogowego wynosi 36 809 w modelu wobec 36 604 w pomiarze,
a w punktach pomiarowych miejskiej komunikacji zbiorowej liczba pasazeréw wynosi 17 222
w modelu wobec 18 862 w pomiarze.

Dodatkowo miarg zgodnosci modelu transportowego ze stanem rzeczywistym moze by¢ takze
ocena usrednionych parametrow, tj. czasow lub predkosci podrozy, dla poszczegolnych
systemow transportowych. W przypadku sieci drogowej w modelu obserwuje sie $rednig
predkos¢ pojazdow na terenie miasta Kielce rowng 42,3 km/h (58,8 km/h dla catosci modelu
lgcznie z KOF), co jest wartoscig bardzo zblizong do (nieoficjalnie) publikowanych® wynikéw
predkosci podrézy samochodem w Kielcach w godzinach szczytowego ruchu, wynoszgcych 38
- 42 km/h. W systemie transportu zbiorowego w catym opracowanym modelu $redni czas
trwania podrézy wynosi 29 min, z czego 19 min to catkowity czas przemieszczenia w podrézy.
Wyniki z cytowanych wczesniej Kompleksowych Badan Ruchu Kielce 2015 pokazujg podobng
korelacje z wartosciami wynoszacymi odpowiednio 39 min oraz 21 min (rozbieznosci wartosci
w modelu wynikajg z uwzglednienia podrézy komunikacjg autobusowg dalekobiezng w dalszym
obszarze gmin osciennych poza KOF).

Podkreslic nalezy przy tym, ze potwierdzona powyzej korelacja opracowanego modelu ze
stanem rzeczywistym jest zachowana przy przyjeciu w modelu czterostadiowym doktadnych
parametrow funkcji wydzielania podrézy miejskich wynikajgcych z najnowszych badan ruchu
z 2015 r. w niezmienionej formie — tj. funkcji rozktadu przestrzennego, wydzielenia podrézy
pieszych i podziatu zadan przewozowych.

4.2. Wyniki symulacji dla stanu istniej gcego 2015r.

Plansze zbiorcze z graficzng prezentacjg wynikédw modelu stanu istniejgcego w programie PTV
VISUM zestawiono w dalszej czesci niniejszego raportu.

Tabela 7. Zestawienie sumaryczne prac przewozowych dla modelu stanu istniej acego - transport

indywidualny.
2015 - PrT PRACE PRZEWOZOWE
SIEC TRANSPORTU ) . predkosé
DROGOWEGO [poj-km] [poj.-godz.] [ken/h]
miasto Kielce 124097.8 2936.6 42.3
catosé (model) 334666.2 5691.8 58.8

52 na podst. http:/ /korkowo.pl/informacja-prasowa/ kielce-miasto-bez-korkow-574
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Tabela 8. Zestawienie sumaryczne prac przewozowych dla modelu stanu istniej gcego - transport zbiorowy.

2015 - PuT PRACE PRZEWOZOWE
SIEC TRANSPORTU predkosé PassTrips
~k dz. j
ZBIOROWEGO [pas m] [Pas-/go Z ] [kll‘l/h] PaSSTTIpS [%]
Autobus (ZTM Kielce) 52484.1 24192 21.7 15919 75%
Autobus dalekobiezny 56077.2 1505.7 37.2 765 4%
Kolej 26281.9 4385 59.9 4563 21%

Tabela 9. Zestawienie $rednich parametréw podré zy KZ w modelu stanu istniej gcego (calo §¢ modelu).

STATYSTYKA SREDNICH PARAMETROW PODROZY

KOMUNIKACJA ZBIOROWA - (cato$é modelu)

$redni czas calkowity podrozy KZ

28mi
(MeanjourneyTime) 8min 39s
$redni czas przemieszczenia w podrézy KZ .
18min 39
(MeanRideTime) s
Sredni jezdzie KZ
sredni czas w po;e.z zie 14min Os
(MeanInVehTime)
$redni czas przesiadki KZ .
s 1min 7s
(MeanTransferWaitTime)
sredni catkowi i o] KZ
sredni catkowity czas prze]ssla pieszego 13min 32s
(MeanTotalWalkTime)
Srednia odleglos¢ podrozy KZ
Fo8E pocrory 9.2km
(Mean]ourneyDistance)
$rednia predkosé podrézy KZ
(Mean]ourneySpeed) 19.0k
liczba etap6éw podrézy KZ
PO PO 24003
(TripsUnlinkedT otal)
liczba podrézy KZ
Ny 19947
(TripsLinkedTotal)
liczba podrézy bezposrednich KZ
il 12574
(TripsLinked0)
liczba podrézy z 1 przesiadka KZ 5018
(TripsLinked1)
liczba podrézy z wieloma przesiadkami KZ 329
(TripsLinked>1)

Szczegoblowe wnioski i obserwacje wynikajgce z analizy rozkltadu ruchu na istniejgcy model
sieci (w stanie na rok 2015):

e rozkiad przestrzenny wiezby pokazuje, ze dominujgce kierunki cigzenia w szczycie
porannym pojawiajg sie w relacjach prowadzgcych od gtéwnych dzielnic
mieszkaniowych Kielc na potnocy (os. Na Stoku, Szydtbwek, Sady), zachodzie
(Slichowice, Czarnéw, os. Jagiellonskie) oraz blizej centrum miasta (os.
Kochanowskiego, KSM) w kierunku przede wszystkim obrebu srodmiescia Kielc, a takze
obszaréw o wiekszym potencjale przemystowym, ustugowo-handlowym i naukowym
(obszary potozone w pdéinocnym i potudniowym sasiedztwie srédmiescia Kielc, okolice
0s. Bocianek i kampusu UJK, os. Karczéwka i os. Jagiellonskie, obszary w sgsiedztwie
EC Kielce i Targow Kielce); srodek ciezkosci podrozy w skali miasta ksztattuje sie zatem
gtéwnie w relacjach pomiedzy srédmiesciem Kielc a pétnocnymi i zachodnimi obszarami
miasta,
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« w rozkladzie potokéw pojazddéw w sieci drogowej mozna zaobserwowac wyksztatcenie
sie najistotniejszych ciggdéw wzdtuz gtdwnych elementow ukiladu krzyzowo-pasmowego
sieci miasta; najwyzsze natezenia ruchu pojawiajg sie wzdtuz miejskich odcinkéw drog
krajowych nr 74 na poinocy (Lédzka — Swietokrzyska) oraz nr 73 na wschodzie
(Solidarnosci — Zrodiowa — Wojska Polskiego), na ktérych liczba pojazdéw siega az do
ok. 2400 poj./godz. w 1 kierunku; bardzo duze natezenia ruchu obserwuje sie takze
wzdtuz innych odcinkébw drédg o szerokim przekroju poprzecznym zarOwno w
$rodmiesciu (Zelazna, IX Wiekéw Kielc), jak i na odcinkach wlotowych na dalszym
obszarze miasta (Grunwaldzka, Krakowska, Sciegiennego); wartosci uzyskane w
modelu symulacyjnym wskazujg na wyrazne ryzyko ,przecigzenia” w/w odcinkéw ulic
prowadzgce w konsekwencji do spadku predkosci przejazdu i ksztattowania sie zatorow
drogowych,

» w sieci drogowej obserwuje sie wyraznie duze wykorzystanie kilku gtébwnych ciggow
drogowo-ulicznych na terenie miasta, ktdre znaczgco przejmujg ruch prowadzony przez
odcinki réwnolegte i alternatywne; niskie natezenie ruchu na ul. Warszawskiej wydaje
sie by¢ kompensowane przez duze potoki obserwowane na ul. Zagnanskiej oraz al.
Solidarnosci, a nowo wybudowany odcinek S74 przejgt znaczng cze$é ruchu
z dotychczasowego wylotu wschodniego wzdtuz ul. Sandomierskiej;

« w relacji pétnoc-potudnie obserwuje sie dominujgca role 2 korytarzy drogowych (Zelazna
— Zagnanska, Solidarnosci — Zrédtowa — Tarnowska — Popietuszki - Sciegiennego) oraz
pewng dyspersje potokdéw samochodowych wzdtuz 4 korytarzy w osi wschéd-zachod
(Lodzka — Swietokrzyska, IX Wiekéw Kielc, Grunwaldzka — Zytnia, Krakowska),

* w poréwnaniu z pozostatymi wlotami prowadzgcymi od (do) drog krajowych, od strony
poétnocnej nie dochodzi do przecigzenia gtéwnych osi drogowych — natezenia ruchu sg
relatywnie nizsze na ul. Radomskiej i Warszawskiej; korzystna wydaje sie tu byc rola
obwodnicy ekspresowej w ciggu trasy S7, ktora prowadzi znaczne potoki tranzytowe
poza obszar miasta, a pewna czes¢ ruchu docelowego od strony péinocnej
(i w mniejszym stopniu od strony potudniowej) jako trase wjazdowg do miasta wybiera
potgczenie przez w. Kielce-Zachdd i ul. £6dzka,

e W szczycie porannym obserwuje sie wyrazng roznice w potokach dojazdowych
i wyjazdowych — zwlaszcza wzdtuz drog krajowych na terenie miasta; w szczycie
porannym natezenia ruchu w kierunku Kielc sg czesto 2-3 krotnie wyzsze niz natezenia
ruchu w przeciwnym kierunku; na ulicy Warszawskiej proporcja ta wzrasta nawet do 5-
krotnej roznicy (co potwierdzajg wyniki pomiarow),

e $rednia predkos¢ podrozy samochodem w szczycie porannym wynosi ok. 42,2 km/h na
terenie Kielc, a w obszarze calego modelu wraz z KOF wzrasta do 58,8 km/h — co
wynika m. in. z obecnosci tras ekspresowych S7 i S74 oraz wiekszych pozioméw
swobody ruchu w sieci zewnetrznej,

e wiezba ruchu pasazerskiego pokazuje ksztattowanie sie gtéwnych korytarzy komunikacji
zbiorowej wzdluz ul. Warszawskiej (gtbwna trasa dojazdu od strony poinocnej), ul.
Grunwaldzkiej (od strony zachodniej) al. Zytniej i al. IX Wiekow Kielc (2 osi prowadzace
przez srodmiescie miasta) a takze zasadniczego ciggu dla sieci potgczen autobusowych
wzdiuz ulic Zelaznej i Czarnowskiej; natezenie ruchu pasazerskiego na krytycznych
odcinkach siega ok. 2800 pas./godz. w 1 kierunku; oprécz tego zwigkszone potoki
pasazerskie widoczne sg na pozostatych odcinkach obwodnicy $cistego srédmiescia
(Seminaryjska, Zrédtowa), na wlotach do miasta od strony wschodniej (Sandomierska)
i potudniowej (Wojska Polskiego, Sciegiennego), a takze na przekroju mostu wzdtuz ul.
todzkiej (DK 74),

* w rozkiadzie ruchu na sie¢ transportu zbiorowego obserwuje sie wiekszg koncentracjg
potokéw pasazerskich wzdtuz gtéwnych ciggéw ulicznych wokét Srédmiescia Kielc.
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zwlaszcza na kluczowej osi miejskiego transportu zbiorowego wzdluz ulic:
Grunwaldzkiej — Zelaznej — Czarnowskiej — IX Wiekéw Kielc o wysokiej liczbie potgczen
ZTM Kielce i czestotliwosci kursowania linii autobusowych; potoki pasazerskie ulegajg
za to znacznemu rozproszeniu na obszarach podmiejskich i peryferyjnych, gdzie liczba
pasazeréw systematycznie maleje w obszarach matej intensyfikacji zabudowy,

* w podrézach komunikacjg zbiorowg na terenie Kielc dominujgca jest rola miejskiego
systemu autobusowego (ZTM Kielce), ktory jest wykorzystywany w ok. 85% wszystkich
podrézy; uzupelniajgcg role peini komunikacja autobusowa dalekobiezna, ktorej
wykorzystanie wzrasta w dojazdach z (do) obszaréw zewnetrznych i gmin osciennych
KOF; system transportu kolejowego ma za to niewielkie znaczenie w funkcjonowaniu
miejskiej sieci transportowej,

e sumaryczne parametry prac przewozowych pokazujg $rednig predko$¢ podrozy
w autobusach miejskich rowng 21,7 km/h, a w autobusach dalekobieznych 37,2 km/h (w
kolei — 59,9 km/h); statystyka parametrow rozktadu podrézy komunikacjg zbiorowa
wykazuje Srednig predkos¢ podrozy réwng 28,6 minuty, w ktérej dominujg przede
wszystkim etapy przejazdu w pojezdzie oraz dojscia i odejscia pieszego, a srednia
odlegtos¢ podrézy wynosi ok. 9,2 km (wraz 2z podrézami zewnetrznymi
i aglomeracyjnymi),

e W zestawieniu parametrow statystycznych w podrézach komunikacjg zbiorowg dominujg
podréze bezposrednie (ponad 69% liczby podrézy); mniejszg, ale widoczng czesc
stanowig podréze z 1 przesiadkg (ok. 29%) i tylko niewielka liczba pozostajgcych
podrozy (tj. niecate 2%) to podréze z wieloma przesiadkami.
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5. ANALIZY SYMULACYJNE DLA WARIANTOW PROGNOSTYCZNYC H (2025 R., 2035 R.)

W dalszych pracach opracowany symulacyjny model ruchu wykorzystano do analizy
funkcjonowania sieci transportowej (i jej parametrow wynikowych) w wyniku zmian zaréwno po
stronie modelu sieci (warianty prognostyczne rozwoju sieci drogowej), jak i modelu popytu
(zmiany spoteczno-demograficzne oraz ekonomiczne i ich przetozenie na specyfike podrozy).
Dzieki dopracowaniu modelu stanu istniejgcego sieci transportowej, a zwtaszcza wczesniejszej
kalibracji i ,dopracowaniu” jego wrazliwosci, mozliwe staje sie testowanie rozmaitych
usprawnien i wariantbw rozwoju systemu transportowego w Kielcach w kontekscie
prognozowanego wplywu na funkcjonowanie sieci i parametry podrozy, a takze wzajemne
poréwnanie poszczegollnych wariantow.

5.1. Prognostyczny model sieci — parametryzacja

Zalozenia do wariantow prognostycznych rozwoju sieci transportowej oparto na podstawie
aktualnych zapisbw dokumentéw planistycznych, odnoszacych sie do polityki transportowej
miasta Kielce. Wykorzystano tu przede wszystkim zapisy zawarte w obowigzujgcym Studium
Uwarunkowan Kierunkow i Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kielce (wersja aktualna
z 2014 r.) w zakresie kierunkbw modernizacji i rozbudowy systemoéw komunikacji, ktére
zakladajg podjecie m. in. nastepujgcych dziatan:

* wyprowadzenie ruchu tranzytowego i rozwd6j ukltadu drég szybkiego ruchu poza
obszarem zainwestowania miejskiego,

* poprawa dostepnosci komunikacyjnej Kielc i podwyzszenie standardu obstugi ruchu na
trasach wlotowych (drogi krajowe i wojewddzkie),

e realizacja brakujgcych elementéw podstawowego i uzupetiajgcego uktadu
komunikacyjnego (w oparciu o konsekwentnie realizowany uktad krzyzowo-pasmowy
sieci drogowej),

e podniesienie standardu obstugi komunikacjg zbiorowg i wprowadzanie elementow
priorytetu dla komunikacji autobusowej,

e ograniczanie ruchu kolowego w centrum miasta.

W ramach niniejszego opracowania przygotowano 2 scenariusze prognostyczne rozwoju sieci
drogowej, tj. w etapie posrednim (2025 r.) oraz w etapie docelowym (2035 r.). Wobec braku
szczego6towego harmonogramu realizacji inwestycji drogowych w wariancie posrednim do 2025
r. przewidziano ukonczenie elementéw sieci drogowej o wysokim stanie zaawansowania prac
przygotowawczych lub wysokim priorytecie realizacji wynikajgcym z dokumentéw regionalnych i
krajowych — tj. dokonczenie docelowego uktadu drog ekspresowych (S7, S74) i krajowych (DK
73) w poblizu Kielc oraz realizacje elementéw drég miejskich obwodowych w zachodniej
i potludniowej czesci Kielc. W wariancie docelowym do 2035 r. zatlozono dokonczenie budowy
zaktadanego uktadu komunikacyjnego na obszarze Kielc, z realizacjg brakujgcych elementow
uktadu podstawowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz ukfadu uzupetniajgcego (potgczenia
wspomagajgce i lokalne) — tj. wszystkie inwestycje drogowe przewidziane w zapisach
obowigzujgcego Studium. Dodatkowo w wyniku powstawania nowych elementéw sieci
podstawowej (np. S74, DK 73) przewidziano redukcje znaczenia dotychczasowych ciggéw
gtdbwnych (np. Tarnowska — Wojska Polskiego, Armii Krajowej — Zagnanska), odwzorowang
w modelu poprzez degradacje do drogi klasy G Ilub Z (o niezmienionym przekroju
poprzecznym). W wariantach prognostycznych przyjeto takze rozbudowe pojedynczych
skrzyzowan do weztéw wielopoziomowych (w. Pakosz, w. Kielce-Zagnanska, w. Kielce-Gorki
Szczukowskie, w. Tarnowska x Sciegiennego). Szczegdlowy podziat i parametryzacje
przyjetych inwestycji prognostycznych w sieci drogowej przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Tabela 10. Zalo zenia do prognostycznej sieci transportowej w poszcz

egolnych wariantach.

PARAMETRYZACJA INWESTYCJI PROGNOSTYCZNYCH W SIECI V ISUM

HORY
L  ZONT NR KL. LinkType KATEGORIA
P. (WARI DROGI SRS INHEI A DROGI Number ODCINKA
ANT)
droga ekspresowa S74 - przejs$cie
przez Kielce
1 Sr4 (w. Kielce-Zachdd - w. Kielce- S 10 [ 25
Bocianek)
droga ekspresowa S7
2 S7 (w. Kielce-Potudnie - kier. Krakéw) S 11 5]z
droga ekspresowa S74
3 S74 (w. Kielce-Cedzyna - kier. Rzeszow) S 1 e
droga ekspresowa S74
4 S74 (w. Kielce-Zachéd - kier. £6d 2) S 11 Bl
poszerzenie ul. Radomskiej [poza OZ] GP 2x2
5 DK 73 (Warszawska - bpa Jaworskiego) GP/G 21/25 [poza OZ] G 2x2
wschodnia obwodnica Kielc
6 DK 73 (ul. Radomska - S74 - Bilcza) GP 21 [eza O CiF 2
miejska obwodnica potudniowa
Kielc, etap |
7 10 DW poszerzenie ul. Husarskiej i G 36 [miejskie] G 2x2
S Wapiennikowej
— (odc. DK 73 Tarnowska - Husarska)
Z
é miejska obwodnica potudniowa
Kielc, etap Il T
< ]
8 = DW (odc. Husarska - DW 762 G 36 [l © 27
Krakowska)
Trasa Nowogrunwaldzka
9 DW 786 | (odc. DW 786 Piekoszowska - 1 G 25/36 [poza OZ] G 2x2
i [miejskie] G 2x2
Maja)
poszerzenie ul. 1 Maja
10 DW 786 (odc. Trasa Nowogrunwaldzka - VA 40 [miejskie] Z 2x2
Zagnanska)
poszerzenie i przediu zenie al.
11 DW 786 Szajnowicza-lwanowa L 43 [miejskie] L max
(odc. Grunwaldzka - kier. 1 Maja)
obwodnica zachodnia Kielc, etap |
12 DW 761 | (odc. DW 762 Krakowska - DW 761 G 25 [poza OZ] G 2x2
topusznia nska)
budowa ul. Pileckiego
13 DW 764 (odc. DK 73 Tarnowska - DW 764 G 26 [poza OZ] G 1x2
Wojska Polskiego)
14 DP potgczenie Witosa - Klonowa 4 42 [miejskie] Z 1x2
= miejska obwodnica potudniowa
™ Kielc, etap IlI L
15 = DP (odc. Etap Il - DW 762 w ezet z 42 [miejskie] Z 1x2
E Pakosz)
é obwodnica zachodnia Kielc, etap Il
16 < DW (odc. DW 761 topusznia nska - DW G 26 [poza OZ] G 1x2
= 786 Piekoszowska)
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PARAMETRYZACJA INWESTYCJI PROGNOSTYCZNYCH W SIECI V ISUM

HORY
L  ZONT NR KL. LinkType KATEGORIA
P. (WARI DROGI SRS INHEI A DROGI Number ODCINKA
ANT)
Trasa Postowicka
1 bW 762 (potudniowa obwodnica Kielc) GP 23 22 O CiF 1
poszerzenie ul. Zagna nskiej
18 DW 762 (odc. S74 £odzka - planowany z 25/36 [pqz_a QZ] i
[miejskie] G 2x2
wezet z S7)
miejska obwodnica zachodnia
Kielce, etap |
19 DP poszerzenie ul. Jagiello nskiej 4 40 [miejskie] Z 2x2
(odc. DW 786 Grunwaldzka - 1
Maja)
miejska obwodnica zachodnia
Kielc, etap Il
20 DP przedtu zenie ul. Jagiello nskiej w 4 40 [miejskie] Z 2x2
kier. potnocnym
(odc. 1 Maja - DK 74 tédzka)
budowa przedtu zenia al..
Szajnowicza-lwanowa L
21 DP kier. Zachod (DW 786 z 42 [miejskie] Z 1x2
Piekoszowska)
potaczenie Szajnowicza-lwanowa - L
22 DW 786 Piekoszowska 4 42 [miejskie] Z 1x2
budowa ul. Nowopiekoszowskiej
23 DP (ptd. obej scie odc. Piekoszowska - z 42 [miejskie] Z 1x2
Grunwaldzka)
budowa pot gczenia DW 786
24 DP Trasa Nowogrunwaldzka - S74 L 43 [miejskie] L max
tbédzka
budowa Trasy Nowozagorskiej
25 DP (odc. DK 73 Tarnowska - DK 74 z 28/42 [pozd OF] Z>E
. [miejskie] Z 1x2
Sandomierska)
d. DK poszerzenie ul. Sandomierskiej
26 '74 (odc. Poleska - DK 73 wsch. obw. G 36 [miejskie] G 2x2
Kielc)
poszerzenie ul. Warszawskiej L
27 bP (odc. Sikorskiego - Witosa) G 36 il O © 22
przeto zenie ul. Warszawskiej L
28 DP (odc. Witosa - DK 73 Radomska) G 36 IlEfEide]| © 22
przediu zenie ul. bpa Jaworskiego
29 DP (odc. DK 73 Solidarno $ci - wsch. A 42 [miejskie] 1 2x2
obw. DK 73)
przedtu zenie ul. Morcinka
30 DP (odc. Sandomierska - Trasa L 43 [miejskie] L max
Nowozagérska)
ROZBUDOWA WEZtOW DROGOWYCH
budowa w ezta Kielce - Gorki
- 2025 S7 Szczukowskie (S) x (G) (wezet)
typu WB z DW 760
- 2025 | DW 762 budowa w ezta Pakosz (GP) x (G) (wezet)
budowa w ezla Kielce - Zagnanska
- 2035 S7 typu WA (ogr. relacje) z ul. (S) x (G) (wezet)
Zagnanska
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PARAMETRYZACJA INWESTYCJI PROGNOSTYCZNYCH W SIECI V ISUM

HORY
L ZONT  NR KL LinkType KATEGORIA
P. (WARI DROGI Ol = e DROGI  Number ODCINKA
ANT)
2035 | DK 73 budowa w gzla typu WB (GP) X (2) (wezel)

Tarnowska x Sciegiennego

BUDOWA SIECI TRAMWAJOWEJ

linia T1: os. Slichowice - Zagérska
(W-E)
linia T2: Wrzosowa - 0s. Na Stoku
(N-S)
linia T3: os. Podkarczéwka -
Klonowa (N-S)

vram= 25 km/h (Tramwayj)

Dodatkowo w wariancie maksymalnym na rok 2035, tj. przy docelowym uksztattowaniu sie sieci
drogowo-ulicznej miasta, przeprowadzono analize symulacyjng dla wariantu wprowadzenia
nowego, korytarzowego systemu transportu zbiorowego o wysokim standardzie obstugi, tj.:
« wytyczenie korytarzy systemu transportowego wzdtuz gldwnych osi wiezby ruchu
pasazerskiego w miescie (zgodnie z konsekwentnie rozwijang strukturg krzyzowo-
pasmowa systemu transportowego Kielc),

e uproszczony uklad kilku polaczen w osi wschdod-zachdd oraz poétnoc-potudnie, za to o
wysokiej czestotliwosci kursowania i poprawie warunkéw przesiadania sie w obrebie
zespotéw przystankowych,

» separacja od ruchu ogoélnego i wdrozenie rozwigzan priorytetowych, zapewniajgcych
osiggniecie wysokiej predkosci handlowe;j.
Powyzszym zatozeniom odpowiadajg zaréwno klasyczne (tramwaj, SKM) jak i nowatorskie
(BRT — Bus Rapid Transit) rozwigzania transportowe. Ze wzgledu na brak szczeg6towych
zapisbw w obowigzujgcych dokumentach planistycznych, na potrzeby niniejszych analiz
zalozono budowe systemu tramwajowego nawigzujgcego m. in. do prac symulacyjnych
prowadzonych w poprzednich latach. Przewidziano budowe 3 korytarzy tramwajowych
zapewniajgcych powigzanie gtdbwnych obszarébw miasta zgodnie z zaobserwowanym
kierunkiem cigzenia wiezby ruchu wewnetrznego:
+ linia T1: os. Slichowice — Grunwaldzka — IX Wiekéw Kielc — Sandomierska — Zagoérska,
« linia T2: Wrzosowa — Sciegiennego — Paderewskiego — IX Wiekéw Kielc - Warszawska
— 0s. Na Stoku,
+ linia T3: os. Podkarczowka - Krakowska — Zrédiowa — IX Wiekéw Kielc - Warszawska —
Jesionowa — Klonowa.
Dla kazdej z powyzszych linii zalozono wprowadzenie elementéw priorytetowego sterowania
oraz separaciji od ruchu ogélnego, i predkosci komunikacyjnej wyzszej od istniejgcego systemu
autobusowego sumarycznie o ok. 10-15% na calym przebiegu. Czestotliwos¢ kursowania linii
okreslono co 7,5 minuty w kazdym kierunku oraz wymiane pasazer6w na obecnym ukiadzie
przystankowym ZTM Kielce.
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5.2. Prognostyczny model popytu — parametryzacja

W celu wykonania prognoz ruchu konieczne byto przyjecie kluczowych zmiennych, ktére beda
miaty wptyw na wielkos¢ i strukture ruchu w okresach prognostycznych. Najistotniejszg zmienng
jest liczba ludnosci w podziale na przedziaty wiekowe w roku 2025 i 2035. W ostatnich latach
potwierdzity sie prognozy demograficzne przygotowane przez Gtéwny Urzagd Statystyczny, ktére
zakladaly systematyczny, coraz szybszy spadek liczby mieszkancow Kielc z jednoczesnym
minimalnym wzrostem w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym.

Zgodnie z opracowanymi w 2014 r. przez GUS prognozami demograficznymi dla wszystkich
powiatbw w Polsce zatozono, ze w roku 2025 liczba mieszkancow Kielc to 182 729
mieszkancow, a w 2035 165 283. Z kolei dla powiatu kieleckiego, w skfad ktérego wchodzi
wiekszos$¢ gmin nalezgcych do Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, prognoza GUS zaklada
wzrost liczby mieszkancéw z 208 947 (dla roku 2015) do 214 471 w roku 2025 i 216 241 w roku
2035. Podtrzymujgc prognozy GUS, zostata opracowana prognoza liczby ludnosci w gminach
wchodzacych w skiad KOF.

Jesli chodzi o rozmieszczenie ludnosci w poszczegdinych grupach wiekowych na terenie Kielc,
wykonane analizy sg bardzo dokltadne. Byto to mozliwe dzieki wysokiej jakosci danych
wejsciowych przekazanych przez Urzad Miasta Kielce. Rozmieszczenie ludnosci w okresach
prognostycznych zostalo poparte zapisami w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego i Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

Wykonane réwniez analiz rozmieszczenia nowych miejsc pracy w Kielcach. Obserwacije
trwajgcych procesow w ostatnich latach w Kielcach, pozwalajg na sformutowanie wnioskow,
nowe miejsca pracy czesto lokalizowane sg np. w dawnych obszarach przemystowych, ktére
ulegajg przeksztatceniom (np. obszar Kieleckiego Parku Technologicznego). Jesli chodzi
0 miejsca pracy niewiadomg, ktéra mogtaby istotnie wplyngé na prognozy jest wynik
przeksztatcen obszaru po dawnym Browarze Belgia i innych terenéw przy ul. Sciegiennego.

W prognozach zatozono réwniez wzrost ruchliwosci w motywacjach nieobligatoryjnych (tj. dom-
inne, inne-dom i niezwigzane z domem):

¢ rok 2015 — ruchliwos$é 2,12
¢ rok 2025 — ruchliwosé¢ 2,25
¢ rok 2035 — ruchliwos$é 2,40

Powyzsze zalozenia nalezy uzna¢ za mozliwe do spetnienia. Podkresla sie jednak, iz
przeprowadzane badania w gospodarstwach domowych w ostatnich latach nie dostarczajg
dowoddéw na to, ze nastepuje w Polsce istotny wzrost ruchliwosci. Przyczyny w takim stanie
rzeczy nalezy upatrywa¢ we wplywie internetu na wiele sfer zycia, np. mozliwos¢ robienia
zakupow przez internet, czy mozliwos¢ pracy zdalnej z miejsca zamieszkania.

Ruch tranzytowy zaprognozowano zgodnie z metodg GDDKIA. W opracowane] wiezbie
prognostycznej dla ruchu tranzytowego obserwuje sie przede wszystkim wzrosty liczby podrézy
samochodowych w relacjach prowadzonych przez trasy ekspresowe S7 (Warszawa — Krakow),
S74 (Lo6dz — Rzesz6w) oraz w mniejszym stopniu droge krajowg nr 73 (Warszawa/todz —
Tarnéw) o dodatkowe 200 — 600 podrézy w pojedynczej relacji do roku 2025, a w dalszej
perspektywie do roku 2035 przyrosty ruchu sg nizsze, jednorazowo rzedu 100-200
dodatkowych pojazdow/godz.

5.3. Wyniki symulacji dla wariantéw prognostycznych

Plansze zbiorcze z graficzng prezentacjg wynikédw modelu stanu istniejgcego w programie PTV
VISUM zestawiono w dalszej czesci niniejszego raportu.

Zatgcznik 5/206 Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — maj 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 207



SZARATA A. Z ZESPOLEM; "PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Tabela 11. Wynikowe macierze podro zy (Kielce i KOF) w poszczeg6inych wariantach progno  stycznych.
WIEZBA RUCHU WARIANT 2025
NA SIEC - WARIANTY
PROGNOSTYCZNE SUMA MACIERZY MODAL
W GODZ. SZCZYTU PORANNEGO SPLIT
RUCH [Kielce] - podréze PrT 24062 [poj/godz.]] 66.3%
WEWNETRZNY [Kielce] - podréze PuT 15293 [pas/godz.]| 33.7%
RUCH DOCELOWO [KOF] - podréze PrT 9928  [poj/godz.]| 67.5%
-ZRODLOWY [KOF] - podréze PuT 6443  [pas/godz.]l 32.5%
MEZBA RUCHU WARIANT 2035
NA SIEC - WARIANTY SUMA MACIERZY MODAL
PROGNOSTYCZNE W GODZ. SZCZYTU PORANNEGO SPLIT
RUCH [Kielce] - podréze PrT 22071 [poj/godz.]| 66.3%
WEWNETRZNY [Kielce] - podroze PuT 14005 [pas/godz.]| 33.7%
RUCH DOCELOWO [KOF] - podréze PrT 10107 [poj/godz.]| 67.5%
-ZRODLOWY [KOF] - podroze PuT = 6556 [pas/godz.]| 32.5%
WIEZ’BA RUCHU WARIANT 2035 - TRAM
NA SIEC - WARIANTY SUMA MACIERZY MODAL
PROGNOSTYCZNE W GODZ.SZCZYTU PORANNEGO SPLIT
RUCH [Kielce] - podréze PrT 22045 [poj/godz.]| 66.3%
WEWNETRZNY [Kielce] - podréze PuT 14031 [pas/godz.]| 33.7%
RUCH DOCELOWO [KOF] - podréze PrT 10102 [poj/godz.]| 67.5%
-ZRODLOWY [KOF] - podréze PuT = 6559 [pas/godz.]| 32.5%
a a A PRACE PRZEWOZOWE
A O DROGO [poj.-km] [poj.-godz.] predkose
[km/h]
WARIANT miasto Kielce 123069.7 24477 50.3
2025 catoéé (model) 433559.9 5950.7 72.9
WARIANT miasto Kielce 1087634 2186.3 49.7
2035 calosé (model) 438667.5 5886.4 74.5
WARIANT miasto Kielce 108644.6 2186.2 49.7
2035-TRAM calosé (model) 438520.8 5882.7 74.5
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Tabela 12. Zestawienie sumarycznych prac przewozowy ch w poszczegdlnych wariantach prognostycznych.

0 0 PRACE PRZEWOZOWE
. predkosé PassTrips
A O BIORO as.-km as/godz. PassTrips
[p 1 [pas/godz. [km/h] p [%]
Autobus (ZTM Kielce) 49700.1 2289.2 21.7 14992 73%
WARIANT
2025 Autobus dalekobiezny 59034 15825 37.3 4729 23%
Kolej 26384.7 440.2 59.9 768 4%
Autobus (ZTM Kielce) 46663.6 21469 21.7 13979 71%
WARIANT
2035 Autobus dalekobiezny 60000.6 1608.6 37.3 4810 25%
Kolej 26456.2 4414 59.9 772 4%
Autobus (ZTM Kielce) 38095.9 1755.2 21.7 11323 58%
WARIANT Autobus dalekobiezny 59895.1 1605.3 37.3 4817 25%
2035-TRAM Tramwaj 8765.5 354 24.8 3469 18%
Kolej 2695.9 4387 6.1 771 4%

Szczegb6towe wnioski i obserwacje wynikajgce z analizy rozkladu ruchu na modele
prognostyczne sieci (2025, 2035, 2035 z tramwajem) oraz poréwnania poszczegolnych
wariantow:

e w poréwnaniu scenariuszy prognostycznych podzial wiezby ruchu na sie¢ transportu
indywidualnego i transportu zbiorowego nie ulega wiekszej zmianie, zgodnie z funkcja
podziatu zadah przewozowych okreslonych na podstawie badan KBR (ktéra cechuje sie
matg wrazliwoscig), zarbwno w skali podrozy wewnetrznych oraz docelowo-zrédiowych
utrzymuje sie na podobnym poziomie (66-67% w transporcie indywidualnym wobec 33-
34% w transporcie zbiorowym),

* sumaryczne prace przewozowe utrzymujg sie na dosc¢ stabilnym poziomie, dla
wszystkich  analizowanych  podsysteméw transportowych; predkosci podrézy
w systemach transportu zbiorowego pozostajg bez zmian, natomiast w sieci drogowej
wzrastajg skokowo do 2025 roku — predkosc¢ srednia samochoddéw na terenie Kielc
wynosi 50,3 km/h, a w catym modelu 72,9 km/h — po czym ulegajg drobnym zmianom do
2035 roku (odpowiednio 49,7 km/h oraz 74,5 km/h); skala obserwowanych zmian
w funkcjonowaniu transportu indywidualnego wynika z rozbudowy uktadu drogowego —
w tym zwlaszcza odcinkédw drog ekspresowych (S7, S74) i gtébwnych ruchu
przyspieszonego (DK 73),

e sumaryczne wiezby podrézy we wszystkich wariantach prognostycznych nie ulegajg
wiekszym zmianom i (z wyjgtkiem podrozy tranzytowych) nie powodujg wzrostu ruchu w
sieci drogowej czy sieci transportu zbiorowego; wynika to gtéwnie z (opisanych wyzej)
prognoz spoteczno-ekonomicznych, w ktérych nieznaczny wzrost ruchliwosci bedzie
kompensowany wiekszymi spadkami demograficznymi zwlaszcza w obrebie miasta
Kielce; obserwowane zmiany w przeptywie potokow podrézy wynikajg zatem
w ograniczonym stopniu ze zmian w wiezbie ruchu (tj. modelu popytu), natomiast sg
powodowane gtownie ksztaltujgcg sie strukturg sieci drogowej (tj. przez model sieci);
jedynie w wiezbie ruchu tranzytowego obserwuje sie wiekszg skale wzrostow natezenh
ruchu wzdtuz 3 gtéwnych korytarzy komunikacji krajowej i miedzynarodowej: trasy S7
(Warszawa — Krakow), S74 (L6dz — Rzeszéw) oraz DK 73 (Warszawa/k.odz — Tarndw),

e analiza potokéw podrézy w sieci drogowej pokazuje, ze inwestycjg 0 najwiekszym
oddziatlywaniu w skali calego miasta jest przebudowa ciggu to6dzka — Jesionowa —
Swietokrzyska do parametréw drogi ekspresowej (S74); w ten sposob ksztattuje sie
nowy dominujgcy korytarz ruchu drogowego w miescie, ktory oprocz dotychczasowych
podrozy wschdd-zachdd absorbuje takze ruch w innych relacjach podrézy: przyktadowo,

Zatacznik 5/208 Politechnika Krakowska — Zaktad Systeméw Komunikacyjnych — maj 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony Strona 209



SZARATA A. Z ZESPOLEM; "PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

mozna zaobserwowaé, ze pewna czes$¢ ruchu docelowego od strony Krakowa
i Warszawy zamiast dotychczasowej trasy przez ul. Krakowskg lub Radomskg wybiera
wjazd do miasta od strony Kielce-Zachdd; na najbardziej krytycznych odcinkach
natezenie ruchu na S74 siega do 2900 poj./godz. w kierunku, co przy znaczgacym
przeplataniu sie relacji ruchowych (ruchu miejskiego, aglomeracyjnego i tranzytowego)
moze prowadziC do przecigzenia tej trasy w godzinach szczytu i powstawania
wielokilometrowych zatorow drogowych; natezenie ruchu na S74 wyraznie spada poza
obrebem miasta Kielce i na odcinkach wylotowych ksztattuje sie na poziomie 600 — 1800
poj./godz. w kierunku,

« kolejng inwestycjg drogowg o0 zasadniczym wplywie na rozktad potokéw ruchu w sieci
drogowej okazuje sie by¢ wschodnia obwodnica Kielc w ciggu DK 73, ktéra na nowo
wybudowanym odcinku przejmuje znaczng czesc¢ ruchu dalekobieznego, prowadzonego
dotychczas przez cigg ulic Solidarnoéci — Zrodtowa — Tarnowska — Popietuszki -
Sciegiennego; natezenie ruchu na obwodnicy DK 73 siega do 1200 poj./godz.
w kierunku i w wariancie 2025 ksztattuje sie na tym samym poziomie jak na réwnolegtym
przejsciu DK 73 przez $rodmiescie miasta (ul. Zrédiowej), natomiast ruch na trasie
Wojska Polskiego — Sciegiennego wyraznie maleje na odcinku potudniowym; mozna
zaobserwowac¢ podobny efekt synergiczny jak na ruchu prowadzonym przez S7 od
strony zachodniej, tj. pewna cze$¢ ruchu dojazdowego od strony Tarnowa (Morawicy)
wydaje sie wybieraC potgczenie przez nowg DK 73, a nastepnie poprzez S74 do
centrum miasta,

* na pozostatych odcinkach drdg i ulic na terenie miasta Kielce obserwuje sie niewielkie
rozproszone spadki ruchu (Krakowska, Piekoszowska, 1 Maja, IX Wiekéw Kielc)
spowodowane budowg tras tranzytowych opisanych wyzej (S7 i DK 73) oraz realizacjg
nowych potgczen drogowych w miescie, na ktérych widoczne sg niewielkie wzrosty
ruchu (miejska obwodnica potudniowa do wezta Pakosz, potgczenie os. Slichowice z ul.
1 Maja, przediuzenie ul. Pileckiego); skala tych zmian jest jednak duzo mniejsza i z
reguty réznice natezen ruchu nie przekraczajg 200-300 pojazdéw/godz. w kierunku,

* w systemie transportu zbiorowego obserwuje sie niewielkie zmiany przeptywu potokéw
pasazerskich, siegajgce do 100-200 pas/godz. w kierunku — i zazwyczaj sg to wartosci
ujemne; w wariantach 2025 i 2035 zalozenie braku zmian prognostycznych w sieci
autobusowej ZTM Kielce skutkuje niewielkimi spadkami liczby podréznych na odcinkach
w Srodmiesciu miasta oraz odcinkach dojazdowych do srédmiescia — dla ktorych wobec
poprawy warunkéw podrézowania w okolicznej sieci drogowej podréz samochodem
wydaje sie by¢ bardziej atrakcyjna czasowo w pewnych relacjach podrozy; w takim
wariancie nie obserwuje sie widocznego wzrostu pasazerOw na sieci transportu
zbiorowego w obszarze Kielc,

* powyzszy trend niekorzystny dla systemu transportu zbiorowego wydaje sie byc¢
zahamowany (lub nawet odwrécony) w wariancie wprowadzenia systemu tramwajowego
w Kielcach; w analizowanym wariancie dla roku 2035 wprowadzono bardzo
uproszczong sie¢ 3 linii tramwajowych wzdtuz gtéwnych korytarzy w miescie o predkosci
handlowej ok. 25 km/h — nie zaktadano tutaj rozbudowy weztow przesiadkowych lub
wprowadzenia dodatkowych potgczen pomiedzy poszczegdinymi odcinkami sieci
tramwajowych, a sie¢ drogowg (tj. przekroje poprzeczne drog) pozostawiono bez zmian
w celach poréwnawczych; w rozkladzie ruchu na sie¢ transportu zbiorowego skala
spadkéw w systemie autobusowym ZTM Kielce jest znaczgco ograniczona na terenie
miasta, do wartosci ok. 50-100 pas./godz. w kierunku na pojedynczych odcinkach drog
(Jagiellonska, Solidarnosci); wprowadzenie systemu tramwajowego skutkuje za to
przyrostem potokéw pasazerskich o dodatkowego 100-200 pas./godz. (w kierunku) —
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gtéwnie wzdiuz ulic: Krakowskiej, Warszawskiej i Sciegiennego, a sumarycznie w alei IX
Wiekéw Kielc dodatkowy wzrost liczby pasazeréw wynosi ponad 500 pas./godz. w obu
kierunkach; co wiecej, zestawienie prac przewozowych pokazuje ze ukilad zaledwie 3
linii tramwajowych zaczyna odgrywac istotng role w podrézach w miescie — tramwaj jest
wykorzystywany w ok. 18% podr6zy komunikacjg zbiorowg (i to w skali catlego obszaru
modelu wraz z KOF);

* z analiz dla wariantu tramwajowego mozna zatem wysung¢ wniosek, ze poprawa jakosci
funkcjonowania komunikacji zbiorowej w miescie, a zwtaszcza usprawnienie mozliwosci
i predkosci przewozowych w gtéwnych korytarzach podrézy w scistym obszarze miasta
- np. poprzez wprowadzenie nowego srodka transportowego (BRT, tramwaj) - moze
odwréci¢ trend spadajgcego udzialu komunikacji zbiorowej w podrézach w miescie;
rozbudowa ukladu drogowego poza Srodmiesciem Kielc i powstawanie nowych tras
alternatywnych dla ruchu miedzydzielnicowego i dalekobieznego tym bardziej stwarza
mozliwos¢ dla wykorzystania szerokich przekrojow drog w centrum miasta na potrzeby
wprowadzenia nowego, korytarzowego systemu komunikacji zbiorowej - m. in. poprzez
budowe wydzielonych paséw i przystankéw oraz wezldw przesiadkowych - bez
pogorszenia warunkéw podrézowania samochodem w skali Kielc.
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6. PLANSZE GRAFICZNE Z WYDRUKAMI MODELU SYMULACYJNE GO PTV VISUM

Rys. 1. 2015 klasyfikacja sieci transportowej w Kielcach (odcinki)

Rys. 2. 2015 klasyfikacja sieci transportowej w Kielcach (wezly i skrzyzowania)

Rys. 3. 2015 klasyfikacja sieci transportowej w Kielcach (rejony komunikacyjne)
Rys. 4. 2015 wiezba ruchu wewnetrznego w Kielcach (produkcja rejondw)

Rys. 5. 2015 wiezba ruchu wewnetrznego w Kielcach (atrakcja rejonéw)

Rys. 6. 2015 wiezba ruchu wewnetrznego w Kielcach (rozktad przestrzenny podrézy)

Rys. 7. 2015 rozkfad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki podrézy komunikaciji
indywidualnej)

Rys. 8. 2015 rozktad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki podrézy komunikacii
zbiorowej)

Rys. 9. 2015 rozktad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potok samochodowy na
przyktadowym odcinku)

Rys. 10. 2015 rozktad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potok pasazerski na przyktadowym
odcinku)

Rys. 11. 2015 dostepnos¢ czasowa obszaréw miasta z centrum Kielc (komunikacja
indywidualna)

Rys. 12. 2015 dostepnos¢ czasowa obszaréw miasta z centrum Kielc (komunikacja zbiorowa)
Rys. 13. 2025 prognostyczna sie¢ transportowa w Kielcach (odcinki)

Rys. 14. 2025 prognostyczny rozklad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki podrézy Kil)
Rys. 15. 2025 prognostyczny rozktad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki podrozy KZ)

Rys. 16. 2025 porownanie rozktadu ruchu na sie¢ (potoki podrézy Kl) do stanu istniejgcego
2015

Rys. 17. 2035 prognostyczna sie¢ transportowa w Kielcach (odcinki)
Rys. 18. 2035 prognostyczny rozklad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki podrézy Kil)
Rys. 19. 2035 prognostyczny rozklad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki podrozy KZ)

Rys. 20. 2035 poréwnanie rozkladu ruchu na sie¢ (potoki podrézy Kl) do stanu istniejacego
2015

Rys. 21. 2035 Tramwaj prognostyczna sie¢ tramwajowa w Kielcach (odcinki)

Rys. 22. 2035 Tramwaj prognostyczny rozktad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki
podrézy Kil)

Rys. 23. 2035 Tramwaj prognostyczny rozktad ruchu na sie¢ w szczycie porannym (potoki
podrézy KZ)

Rys. 24. 2035 Tramwaj porownanie rozkladu ruchu na sie¢ (potoki podrézy KZ) do wariantu
bazowego 2035
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7. TABELE ZAt ACZONE DO OPISU MODELU SYMULACYJNEGO PTV VISUM

Tabela 13. Parametryzacja sieci transportowej (Link

Types) w modelu VISUM.

PARAMETRYZACJA TRANSPORT TRANSPORT
LinkTypes INDYWIDUALNY (PrT) ZBIOROWY (PuT)
NUMER | NAZWA KATEGORII ~ PREDKOSC |PRZEPUSTOWOSC AUTOBUS AUTOBUS KOLEJ TRANSPORT
MIEJSKI |DALEKOBIEZNY PIESZY
TypeNo TypeName v0 PrT [km/h] Cap PrT [poj/h] vPuT-B v PuT -M vPuT-K | vPuT-Walk
LINIE KOLEJOWE
5 [Kolej] magistralne - - - - 60 -
6 [Kolej] pozostale - - - - 50 -
DROGI SZYBKIEGO RUCHU
10 [S] ekspresowa 2x3 120 6500 50 45 - -
11 [S] ekspresowa 2x2 120 4500 50 45 - -
12 [S] ekspresowa 1x2 110 2500 50 45 - -
13 [S] jezdnie z-r 80 1800 40 45 - -
14 [S]tacznice 60 1000 25 45 - -
DROGI POZA OBSZAREM ZABUDOWY
20 [poza OZ] GP 2x3 100 6000 45 45 - 4
21 [poza OZ] GP 2x2 95 4000 34 45 - 4
22 [poza OZ] GP 1x4 90 3500 34 45 - 4
23 [poza OZ] GP 1x2 80 2000 32 45 - 4
24 [poza OZ] GP lacznice 50 900 25 45 - 4
25 [poza OZ] G 2x2 80 3500 32 45 - 4
26 [poza OZ] G 1x2 70 1800 30 42 - 4
27 [poza OZ] G lacznice 40 800 25 30 - 4
28 [poza OZ] Z 1x2 65 1500 27 40 - 4
29 [poza OZ] L max 40 1000 29 30 - 4
DROGIW OBSZARZE ZABUDOWY
30 [miejskie] GP 2x3 70 4000 27 42 - 4
31 [miejskie] GP 2x2 60 2500 24 42 - 4
32 [miejskie] GP 1x4 60 2200 22 38 - 4
33 [miejskie] GP 1x2 55 1400 21 35 - 4
34 [miejskie] GP lacznice 40 900 17 30 - 4
35 [miejskie] G 2x3 60 3500 26 40 - 4
36 [miejskie] G 2x2 50 2100 23 35 - 4
37 [miejskie] G 1x4 50 1800 22 32 - 4
38 [miejskie] G 1x2 45 1200 22 28 - 4
39 [miejskie] G lacznice 30 800 18 25 - 4
40 [miejskie] Z 2x2 45 1800 22 25 - 4
41 [miejskie] Z 1x4 42 1600 20 22 - 4
42 [miejskie] Z 1x2 38 1000 18 22 - 4
43 [miejskie] L max 30 800 15 22 - 4
44 [miejskie] L pozostate 20 600 - 20 - 4
DROGI DOPUSZCZONE TYLKO DLA AUTOBUSOW
49 tylko BUS 0 0 20 30 - 0
ODCINKI DOPUSZCZONE TYLKO DLA PIESZYCH

89 PRZECIWNE kierunki - - - - -
90 [piesze] faczniki - - - - _
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Tabela 14. Rejony komunikacyjne w modelu VISUM.

REJONY KOMUNIKACYJNE W MODELU VISUM

[KIELCE] rejony wewn etrzne (suma: 136)
103 Rynek
104 Astronautow
105 Seminaryjna
106 Centrum
107 Centrum - Rynek
108 Park im. Stanistawa Staszica
109 Dworzec PKP - Zelazna
200 Dworzec Autobusowy — Czarnowska
201 Radiowa - Lotnicza
202 Nowy Swiat
203 Solidarnosci - Sandomierska
204 Poleska
205 Zbozowa
206 Politechnika Swietokrzyska i Galeria Echo
207 Pocieszka - Sady
208 Giteboczka - Szydtowek
209 Zelazna
210 Staffa
211 OBI
212 Szydtéwek Gorny
213 Zamenhofa
214 Uroczysko
215 Zalew Kielecki
216 Hotel Kongresowy
217 Centrum Auchan
219 Nowy Folwark
220 Otrocz - Nowy Folwark
221 Mastéw-Lotnisko
222 Na Stoku
225 Stara Gora
226 Dagbrowa Pid.
227 Zwigzkowiec
228 Zagnanska - Witosa
229 Warszawska Karczunek
230 0s. Dgbrowa
231 Piaski
232 Sieje
233 Dabrowa
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REJONY KOMUNIKACYJNE W MODELU VISUM

[KIELCE] rejony wewn etrzne (suma: 136)

235
236
237
301
302
304
305
306
307
308
309
310
311

312

313
314
315
316
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
401
402
403
404
405

Folwarczna
Goéra Szydtéwkowska
Delfo-SHL
XXV - Lecia
Wielkopole
Cmentarz Nowy
Kartowicza Mieczystawa - XXV Lecia
Domaszowice
Prosta

Zagoérze Dworskie

Prosta - Wietrznia

Tarnowska - Nowa

Wietrznia - Rezerwat Wietrznia im. Zbigniewa Rubinowskiego

Wyzsza Szkota Ekonomii, Prawa i Nauk Medycznych im. prof.

Edwarda Lipinskiego w Kielcach - Ogrodowa
Zgoda
Wojska Polskiego - Kochanowskiego
Barwinek
Barwinek - Prusa
Kawetczyzna - Popietuszki
Zagorze - Wietrznia
Hauke Bosaka - Barwinek
Hauke Bosaka - Podhale
Wrzosowa - Podhale
Dagbrowszczakow - Pod Telegrafem
Ostra Gorka
Domki
Daleszycka - Wietrznia
Cedzyna
Jasminowa - Bukowka
Kleckie
Kleckie - Wielki Las
tany - Dodatki
Sciegiennego Dodatki
Wrzosowa Podhale
Skwer Harcerski im. Szarych Szeregéw
Legionéw - Czarnockiego Jana
Zapomniana
Karczowkowska - Jagiellonskie
Jagiellonskie
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REJONY KOMUNIKACYJNE W MODELU VISUM

[KIELCE] rejony wewn etrzne (suma: 136)

406
407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420
421
422
423
424
425
426
427
428
429
430
431
432
433
434
435
436
501
502
503
504
505
506
507
508

Czarnéw - Podklasztorna
Cegielnia
Krakowska - Pakosz
Kwasa Zygmunta - Mahometanska
Pakosz
OkoélInik - Pakosz
Baranéwek
Kawetczyzna
Czarnéw - Gwarkéw
Karczéwka - Sw. Barbary
Biesak - Pakosz
Krakowska - Cegielnia
Biesak
Podkarczowka
Podgorze
Kusocihskiego - Szczepaniaka
Postowice - Rudzica
Lesnidwka
Zaszosie
Sitkéwka - Postowice
Za Torem
Biesak
1905 roku
Za Walcownig
Zalesie
Zalesie Drugie - Dobromysl|
Nateczéw - Pietraszki
Pradio - Pietraszki
Zalesie Potudniowy Zachéd
Zalesie — Pn.-Zachéd
Klasztor
Dworzec - Piekoszowska
NSK Iskra
Podwalna - Zamos¢
Chalubinskiego - Mita
Czarnow - Zakret
Krucza - Gteboczka
Herby
Herby - Skrajna
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REJONY KOMUNIKACYJNE W MODELU VISUM

[KIELCE] rejony wewn etrzne (suma: 136)

509
510
511
513
514
515
516
517
518
519
520
521
522
523
524
525
526
527
528
700

Dtuga - Pod Dalnig
Gleboczka
Ponurego Piwnika - Helenowek
Skrajna
Niewachlow |
Schaby
Makro
Targi Kielce
PKP - Herby
Pod Dalnig
Rezerwat Skalny im. Kazimierza Czarnockiego - Slichowice
Slichowice
Slichowice - Piekoszowska
Czarnéw Rzadowy
Niewachlow I
Pod Szatanem, Niewachlow
Helenowek
Gruchawka
Gruchawka Pn.
Dworzec PKP

[KOF] rejony zewn etrzne (suma: 16)

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1009
1010
1011
1012
1013
1014
1015
1016

gm. Mniéw
gm. Pierzchnica
miasto Daleszyce
gm. Daleszyce
gm. Morawica
gm. Gérno
gm. Zagnansk
gm. Sitkéwka - Nowiny
gm. Strawczyn
gm. Checiny
miasto Checiny
gm. Piekoszow
miasto Chmielnik
gm. Mastéw
gm. Chmielnik
gm. Miedziana Géra

[WLOTY] zewn etrzne (suma: 17)

2001

WLOT S7 Warszawa
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REJONY KOMUNIKACYJNE W MODELU VISUM

[KIELCE] rejony wewn etrzne (suma: 136)
2002 WLOT LK 8 Warszawa
2003 WLOT DW 752 Bodzentyn
2004 WLOT DW 753 Nowa Stupia
2005 WLOT DK 74 Opatow
2006 WLOT DW 764 Staszow
2007 WLOT DW 765 Szydtéw
2008 WLOT DK 73 Tarnow
2009 WLOT DK 78 Jedrzejow
2010 WLOT DW 766 Pinczow
2011 WLOT LK 73 Busko Zdrgj
2012 WLOT LK 8 Krakow
2013 WLOT DK 7 Krakow
2014 WLOT DW 762 Malogoszcz
2015 WLOT LK 61 Wioszczowa
2016 WLOT DW 786 Wioszczowa
2017 WLOT DK 74 Piotrkéw Trybunalski

Politechnika Krakowska — Zaktad Systemdéw Komunikacyjnych — czerwiec 2016

Id: 5SBD3FC47-5FA3-4E5B-8FFC-81 ASEBAS1ED9. Uchwalony

Zatgcznik
5/217

Strona 218



SZARATA A. Z ZESPOLEM; "PLAN MOBILNOSCI DLA MIASTA KIELCE | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO”

Tabela 15. Zestawienie pomiar6éw natezenia ruchu drogowego wykorzystanych w modelu VISUM.

POMIARY RUCHU DROGOWEGO —
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA (2014 - 2016 r.)

|I_3FL>J \I;\|/3L . A \IIDVS 4 SREDNIA POMIAR
SKRZYZOWANIE WLOT POMIAR WT SR Czw (WT) - .
NK OT U tC (CZW) [poj./godz.]
TU U Z.
1 - Zytnia - Zelazna - pomiar z czasu przebudowy - (odrzucony) -
1 Maja - .
2 1 | Czestochowska- IMaja | 9-11IX ;| 557 535 607 566 622
. w 2014
Sowia
1 Maja - .
2 2 | cCzestochowska - IMaja | 9-11IX 44 | 438 438 430 432 475
. E 2014
Sowia
1 Maja - 9-111X
2 3 Czestochowska - Sowia 1.1 90 79 81 83 91
. 2014
Sowia
1 Maja -
2 4 | Crestochowska- ~ CZeSt0C | 9-11IX' 41 435 141 133 135 148
Sowi howska 2014
owia
3 1 | 1Maja-Jagiello nska S Maa | 8-101X 4| g5 g5 gsg 855 940
N 2015
3 2 | 1Maja-Jagiello nska T Maa | 8-101X 4 | 936 925 900 919 1010
S 2015
. . . Jagiello | 8-101X
3 3 1 Maja - Jagiello nska hska 2015 11 | 877 888 871 878 965
1 Maja - Pawia - 1 Maja 9-11 VI
4 1 Sklodowskiej N 2015 1 617 601 638 618 618
1 Maja - Pawia - 1 Maja 9-11VI
4 2 Sklodowskiej s 2015 1 804 828 839 823 823
1 Maja - Pawia - . 9-11 VI
4 3 Sklodowskiej Pawia 2015 1 251 238 236 241 241
1 Maja - Pawia - Sktodo 9-11VI
4 4 Sklodowskiej wskiej | 2015 1118 18 131 122 122
Zelazna -
5 1 Czarnowska - Zelazna | ® 0% 11 | 1808 1 1837 | 1879 2066
Gosiewskiego
Zelazna -
5 2 Czarnowska - CV\ZIZ‘&QO 9 égfs'x 11| 129 152 127 136 149
Gosiewskiego
Zelazna - .
5 3 Czarnowska - (;Eisele\év 102'011%'X 1.1 | 1197 1§1 1190 1201 1321
Gosiewskiego 9
Zelazna -
5 4 Czarnowska - [(’:"‘g’gf 112'011%'X 11| 76 88 91 85 93
Gosiewskiego
Klonow 9-11 VI
6 1 Klonowa PdP aWw 2015 1 421 435 391 415 415
6 2 Klonowa PdP Klonow | 10-11VI 4 | 518 396 323 322 322
aE 2015
Krakowska - Krakow | 11-11 VI
7 1 Fabryczna ska N 2015 1 697 734 691 707 707
Krakowska - Krakow | 12 -11 VI 119
7 2 Fabryczna ska S 2015 1 1174 1 1185 1183 1183
7 3 Krakowska - Fabrycz | 13-11VI 1 663 605 601 623 623
Fabryczna na 2015
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POMIARY RUCHU DROGOWEGO —

KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA (2014 - 2016 r.)

II_3Fl>J \|7\|/3L ; s \IIDVS 4 SREDNIA POMIAR
SKRZYZOWANIE WLOT POMIAR WT SR CzZwW (WT) - )
NK OT U tC (CZW) [poj./godz.]
TU U Z.
Krakowska - Na 14 -11 VI
7 4 Fabryczna tugach 2015 L 14 17 16 15 15
Krakowska - Krakow 13-151
8 1 Chorzowska ska N 2015 12 | 773 763 724 753 903
Krakowska - Krakow 14-151
8 2 Chorzowska ska s 2015 1.2 | 810 765 1004 859 1030
Krakowska - Chorzo 15-151
8 3 Chorzowska wska E 2015 1.2 | 186 187 235 202 242
todzka - .
9 1 Olszewskiego - Los\fka Yo 1 1amn B oasap | 13m 1341
Skrzetlewska
todzka - .
9 2 Olszewskiego - rodra | 10 VI 1 1300 137 1281 | 1347 1347
Skrzetlewska
todzka -
9 3 Olszewskiego - Opzew | 1LV 1 | 107 98 100 | 102 102
Skrzetlewska 9
todzka -
9 4 Olszewskiego - Skzetle | 122 IV 1 | 202 206 185 107 197
Skrzetlewska
todzka - .
10 - Transportowcow - pomiar z czasu przebudowy - (odrzucony) -
Tysiaclecia - Tysigcle | 12 - 11 VI
11 1 Radiowa cia W 2015 1 537 550 543 543 543
Tysiaclecia - Tysigcle | 13- 11 VI
11 2 Radiowa cia E 2015 1 414 375 393 394 394
Tysiaclecia - Radiow | 14 -11VI
11 3 Radiowa aN 2015 1 23 22 20 21 21
Tysiaclecia - Radiow | 15-11VI
11 4 Radiowa as 2015 1 197 172 191 186 186
Radom 9-111X
12 1 Radomska - REAL ska N 2014 1.1 | 513 523 491 509 559
Radom | 10-111IX
12 2 Radomska - REAL ska s 2014 11| 326 312 375 337 370
Tarnowska - Wojska Tarnow | 15-11VI 130
13 1 Polskiego ska N 2015 1 1287 5 1364 1318 1318
Tarnowska - Wojska Tranow | 16 -11 VI 150
13 2 Polskiego ska S 2015 1 1522 ] 1464 1496 1496
. Wojska
Tarnowska - Wojska : 17 -11 VI
13 3 Polskiego Polskie 2015 1 87 57 63 69 69
go E
. Wojska
Tarnowska - Wojska . 18- 11 VI
13 4 Polskiego Polskie 2015 1 278 264 253 265 265
goW
o Sciegie
Sciegiennego -Mata 19-11 VI
14 1 Zgoda - Soltysiaka nnlt\algo 2015 1 151 169 163 161 161
‘. Sciegie
Sciegiennego -Mata 20-11 VI
14 2 Zgoda - Soltysiaka nnggo 2015 1 410 437 442 429 429
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POMIARY RUCHU DROGOWEGO —

KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA (2014 - 2016 r.)

II-3FL>J \I;\|7L ; CZms \|/3V§ P SREDNIA POMIAR
SKRZYZOWANIE WLOT POMIAR WT SR Czw (WT) - )
NK OT U tC (CZW) [poj./godz.]
TU U Z.
Sciegiennego -Mata Mata 21-11 VI
14 3 Zgoda - Softysiaka Zgoda 2015 L 52 54 58 54 o4
Sciegiennego -Mata Soltysia | 22 - 11 VI
14 4 Zgoda - Soktysiaka Ka 2015 1 192 188 166 182 182
Warszawska - Warsza | 10-101IX 101
15 1 Konopnickiej - Stara wska N 2015 1.1 1070 4 1039 1041 1145
Warszawska - Warsza | 11-101X
15 2 Konopnickiej - Stara wska S 2015 L1 479 4rz 464 4rl 518
Warszawska - Konopni | 12-101X
15 3 Konopnickiej - Stara ckiej 2015 11 197 221 204 207 el
Warszawska - 13-101IX
15 4 Konopnickiej - Stara Stara 2015 1.1 181 234 275 230 253
16 1 | Warszawska-Polna ~ Warsza | 17-11VE 1 gap 561 544 563 563
wska N 2015
16 2 | Warszawska-Polna ~ Wwarsza | 18-11VI 4 | 445 543 313 339 339
wska S 2015
16 3 Warszawska - Polna Polna 192'01115\“ 1 100 90 120 103 103
17 1 Wrzosowa PdP Wrzoso brak pomiaru -
wa E
Wrzoso | 19-11 VI
17 2 Wrzosowa PdP wa W 2015 1 583 592 606 593 593
Szajnowicza - Sz.- 23 .25
18 1 Iwanowa - lwanow 2016 1.1 | 881 833 711 808 888
Massalskiego aw
Szajnowicza - Sz.- 24 - 25 ||
18 2 Iwanowa - lwanow 2016 1.1 | 728 676 669 691 760
Massalskiego aE
Szajnowicza -
18 3 lwanowa - ':("gsf)a,'\f 2ol 11| 138 133 120 130 143
Massalskiego 9
Krakowska - Krakow 26-2511 155
19 1 Podklasztorna ska W 2016 1.1 | 1497 3 1539 1529 1681
Krakowska - Krakow 27 -2511
19 2 Podklasztorna ska E 2016 1.1 | 870 877 835 860 946
Podklas
Krakowska - 28-2511
19 3 Podklasztorna ztol\rlna 2016 1.1 | 285 300 277 287 315
Sciegiennego - Sciegie
20 1 Les$niéwka - nnego | 16V 2016 1 614 - - 614 614
Kalinowa N
Sciegiennego - Sciegie
20 2 Les$niéwka - nnego | 17V 2016 1 1222 - - 1222 1222
Kalinowa S
Sciegiennego - Lesniow
20 3 Les$niéwka - ka 18 V 2016 1 254 - - 254 254
Kalinowa
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POMIARY RUCHU DROGOWEGO —

KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA (2014 - 2016 r.)
Il_DlE \|7\|/3L ; CZAS Yavg . SREDNIA | poyiar
SKRZYZOWANIE WLOT POMIAR WT SR CzZW (WT) - .
NK  OT U tC (CZW) [poj./godz.]
TU U Z.
Sciegiennego - Kalinow
20 4 Lesniéwka - a 19V 2016 1 134 - - 134 134
Kalinowa
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Tabela 16. Zestawienie pomiaréw nat

modelu VISUM.

POMIARY RUCHU PASAZERSKIEGO

- KOMUNIKACJA ZBIOROWA ZTM KIELCE (2015.)

ezenia ruchu pasa zerskiego w pojazdach ZTM Kielce wykorzystanych w

LP. PRZEKROJ POMIAROWY KIERUNEK [pgs(,).ll\gl)gl:ze.]
1A Grunwaldzka - Mielczarskiego DO CENTRUM 3186
1B Grunwaldzka - Mielczarskiego OD CENTRUM 1251
2A Mielczarskiego DO CENTRUM 134
2B Mielczarskiego OD CENTRUM 30
5A Jana Pawta Il DO CENTRUM 290
5B Jana Pawta Il OD CENTRUM 853
7A Tarnowska/Prosta DO CENTRUM 553
7B Tarnowska/Prosta OD CENTRUM 354
8A Boh. Warszawy/Szymanowskiego DO CENTRUM 133
8B Boh. Warszawy/Tarnowska OD CENTRUM 66
10A Sandomierska/ Zrodiowa DO CENTRUM 658
10B Sandomierska/ Zrédiowa OD CENTRUM 374
11A Solidarno sci/Domaszowska DO CENTRUM 1267
11B Solidarno $ci/Sandomierska OD CENTRUM 981
12A Warszawska /1X wiekow DO CENTRUM 1073
12B Warszawska /I1X wiekow OD CENTRUM 1603
13A Okrzei rondo DO CENTRUM 1031
13B Okrzei rondo OD CENTRUM 599
14A 1 Maja DO CENTRUM 99
14B 1 Maja OD CENTRUM 217
15A Zaganska/Stolarska DO CENTRUM 38
15B Zaganska/Stolarska OD CENTRUM 125
16A Paderewskiego/Sienkiewicza NA POLNOC 1160
16B Paderewskiego/Sienkiewicza NA POLUDNIE 564
17A Krakowska/Stokowa DO CENTRUM 525
17B Krakowska/Stokowa OD CENTRUM 130
18A Krakowska Wiadukt DO CENTRUM 250
18B Krakowska Wiadukt OD CENTRUM 64
19A todzka DO CENTRUM 637
19B todzka OD CENTRUM 617
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